Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich

ZUSAMMENPRALL
Z 160 MIT PKW

am 31. Mai 2011

Zillertalbahn

zwischen Bf Fugen-Hart und
Hst Kapfing

EK km 12,088

BMVIT-795.263-1V/BAV/UUB/SCH/2011

BUNDESANSTALT FUR VERKEHR

Unfalluntersuchungsstelle des Bundes
Fachbereich Schiene

Untersuchungsbericht



Bundesanstalt fiir Verkehr Seite 2/ 14 Untersuchungsbericht
BMVIT-795.263-1V/BAV/UUB/SCH/2011 Zusammenprall Z 160 mit PKW

auf EK km 12,088 am 31. Mai 2011
zwischen Bf Fugen-Hart und Hst Kapfing

Inhalt
Seite
WY o] o 1o [UTqTo F3Y =T 4= T o g1 =PRI 2
Verzeichnis der AbKUrzungen und BegIiffe .......oii i 3
VerzeiChnis der REQEIWETIKE........... e e e e eeeae s 3
Verzeichnis der Regelwerke des IM/RU .........uoiiii i e et e e e e e e e nnnraane e e e s 3
Y70 =T 0 =1 (0 T To = o SR 3
UNtersuChUNGSVEITANIEIN ... ...oiiiieie e st e s bt e e e e e e e e e nees 3
S 0T ) =T g T =] SO PP PP T PPPRP 4
1. ZUSAMMENTASSUNG ... iteiiii ittt e et e e e ettt e s a bt e e s aab bt e e e aab b et e s aabb et e s eabbe e e e annbeeeeenenes 5
2. AlIGEMEINE ANGADEN ... .ottt e e e a bt e e ek bt e e e abe e e e e s b e e e e e anbe e e e e nnes 5
P A= 11018 | ST PP PP PP PPPPPPPPON 5
2.2, OFHICRKEIL ...ttt ettt et e et e ae et e e te et e ete et e et et et e e ereeaeeteeaeeteeteeteteneas 5
2.3. Witterung, SIChIVErhEINISSE .........ueiiiiiiii e a e 7
2.4, Beteiligte FaeN.. ...t e e e e st e e e e e e e e e e e e e nraraees 7
2.5. Zulassige GeSChWINAIGKEIL ...........uuiiiiiiii e e e e ne e 7
2.6. Ortliche BESONUEINEILEN .........cueieiiieiesieiesiee ettt sttt s et sesseseeaesesse e nse e enens 8
P A = 11 g To T (o L= g VAW Sy = g o o | (=T L SRS 9
TS Y= Tod g\ L=T g F= L €T = T 1= | [0V PRSP 9
TR B o [T (o =T o[ OO P PP PP PP PPPPPPRPPR 9
I =T [T (7= PRSP OPP PR 10
3.3. Auswertung Registriereinfichtung Z 160 ............cooiiuiiiiiiiiieeiiieee e 10
3.4. Auswertung StellungSSCRIEIDET ..........ooo s 11
3.5, AUSSAQE TIZE Z 1B80....ccci ittt et e s bt e e st e e s bbn e e e e n e e e e e b e e e nnnee s 11
3.6. SONSLIGE FESISIEIUNGEN ....oiiiiiiii ettt e e s e e e s ennneees 11
O =7 Tod OO PPT PR PP 11
5. Verletzte Personen und SaChSCREAAEN .........ueviiiiiiiii e 12
5.1, VEITBIZIE PEISONEN ...ttt sttt et s e e se e s e e e nnn e e sne e e nnreennneeen 12
5.2. SChAdEN aN FANIZEUGEN .....coiii et e e e e e e s et e e e e e e e s saabreaeaeaeeeeanns 12
5.3. SChAdEN AN INFFASIIUKLIUL ....c.veiiiiii ettt e esnee e 12
5.4, SChAdEN an UMWEIL...........oiiiiii it e e e s e e e e e e s ss s et e e e eeeessnnrsnaeenaeeseannns 12
5.5. SUMME der SACNSCRAGEN ......cco it e e e e e s e e e e e s s snnrrnareeaeeeeanns 12
5.6. BetriebShENINAEIUNGEN. ......ooiiiiiii ettt e et e e s nneeees 12
6. Sonstige, nicht unfallkausale UnregelmaligKeten ...........ooiiiiiiiiiiiii e 13
S (=1 (VT gV | = o o 1= o RSO PRRRR 13
8. SicherheitSeMPIENIUNGEN ...... ... et e e e e e e s e e e e e e e e s nbnreeeeaaeeeannns 13
Beilage Eingelangte Stellungnahmen ...........coooiiiii i 14
Abbildungsverzeichnis
Seite
Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien Osterreich — QUEle UUB...........ccccovvieiiieiie e 6
Abbildung 2  Betriebsstellen der Zillertalbahn — Quelle UUB...........coooiiiiiiiiiiii e 6
Abbildung 3  Auszug Geschwindigkeiten gemaf T4 — QUElIE IM .......cooiiiiiiiiiiei e 7
Abbildung 4  Blick auf EK aus Fahrtrichtung PKW — Quelle IM ..o 8
Abbildung 5  Blick auf den PKW — Quelle Freiwillige Feuerwehr FUGEN ..........ccccoviieiiiiiiiei e 9
Abbildung 6  Lageskizze der EK — QUEIIE TIRIS.......uiiiiiiiiii it 10
Abbildung 7 Auszug aus der Auswertung der Registriereinrichtung des Tfz — Quelle IM ...................... 10
Abbildung 8 In die EK eingefahrener, haltender PKW — Quelle UUB ............cccccoiiiiiiiiieiieeeen 11
Abbildung 9 Tabelle ,Verletze Personen®.......... ... 12

http://versa.bmvit.gv.at



Bundesanstalt fiir Verkehr Seite 3/14 Untersuchungsbericht
BMVIT-795.263-1V/BAV/UUB/SCH/2011 Zusammenprall Z 160 mit PKW
auf EK km 12,088 am 31. Mai 2011

zwischen Bf Fugen-Hart und Hst Kapfing

Verzeichnis der Abktrzungen und Begriffe

Bf Bahnhof

BMVIT Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie
EK Eisenbahnkreuzung

Hst Haltestelle

IM Infrastruktur Manager (Eisenbahninfrastrukturunternehmen)
PKW Personenkraftkraftwagen

RU Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsunternehmen)

Tfz Triebfahrzeug

Tfzf Triebfahrzeugfuhrer

UuB Unfalluntersuchungsstelle des Bundes

Z Zug

Verzeichnis der Regelwerke

RL 2004/49/EG ,Richtlinie Gber die Eisenbahnsicherheit"

EisbG Eisenbahngesetz 1957, BGBI. Nr. 60/1957, i. d. F. BGBI. I, Nr. 25/2010

UuG Unfalluntersuchungsgesetz 2005, BGBI. I, Nr. 123/2005

MeldeVO Eisb Meldeverordnung Eisenbahn 2006, BGBL. I, Nr. 279/2006

EKVO Eisenbahnkreuzungsverordnung 1961, BGBI. Nr. 2/1961 i. d. F. BGBI. Nr. 123/1988

Verzeichnis der Regelwerke des IM/RU

SV Signalvorschrift des IM
BV Betriebsvorschrift des IM
T4 TAFEL4 Geschwindigkeitstafel

Vorbemerkungen

Die Untersuchung wurde unter Zugrundelegung der Bestimmungen des Art. 19, Z 2 der RL 2004/49/EG in
Verbindung mit den Bestimmungen des 8§ 2 Abs. 4 UUG durchgeftihrt.

Gemall 8 5 UUG haben Untersuchungen als ausschlie3liches Ziel die Feststellung der Ursache des
Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung gleichartiger Vorfalle
in der Zukunft beitragen konnen. Die Untersuchungen zielen nicht darauf ab, Schuld- oder
Haftungsfragen zu klaren. Der gegenstandliche Vorfall wird nach einem Stellungnahmeverfahren mit
einem Untersuchungsbericht abgeschlossen.

Gemal Art. 25, Z 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehdrde und,
sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behdrden in dem Mitgliedstaat oder an
andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehérden ergreifen die
erforderlichen  Mallnahmen, um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der
Untersuchungsstellen angemessen bertcksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehérde und andere Behérden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten,
an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich tber

MalRnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Art. 25, Z 3
der RL 2004/49/EG).

Untersuchungsverfahren

Es erfolgte eine Untersuchung vor Ort durch die UUB am 5. Oktober 2011.
Angeforderte Unterlagen langten bis 13. Oktober 2011 bei der UUB ein.
Allféllige Ruckfragen wurden bis 15. November 2011 beantwortet.

Y,

http://versa.bmvit.gv.at
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Empfanger

Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Untersuchungsbericht

Zusammenprall Z 160 mit PKW

auf EK km 12,088 am 31. Mai 2011
zwischen Bf Fugen-Hart und Hst Kapfing

Unternehmen / Stelle Funktion

Tfzf Z 160 Beteiligter

Lenker des PKW Beteiligter

Zillertaler Verkehrsbetriebe AG IM/RU

Betriebsrat der Zillertaler Verkehrsbetriebe AG Personalvertreter
Landeshauptmann von Tirol Behorde

Pl Strass im Zillertal zu GZ: C1/7424/2011 Exekutive
Staatsanwaltschaft Innsbruck Justitzbehorde

BMWEFJ - Clusterbibliothek Europaisches Dokumentationszentrum
BMVIT Behorde

http://versa.bmvit.gv.at
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auf EK km 12,088 am 31. Mai 2011

zwischen Bf Fugen-Hart und Hst Kapfing

1. Zusammenfassung
Dienstag, 31. Mai 2011, um 17:20 Uhr, ereignete sich zwischen dem Bf Flgen-Hart und
Hst Kapfing, auf der EK im km 12,088 (gesichert mit Andreaskreuz und Abgabe akustischer
Signale vom Schienenfahrzeug aus) ein Zusammenprall zwischen Z 160 und einem PKW.
Der Lenker des PKW wurde schwer verletzt.

Die Reisenden im Zug und das Zugpersonal blieben unverletzt.

Die Ursache fur den Zusammenprall war das Ubersetzen der EK trotz Annaherung des
Zuges.

Summary

Tuesday, 31™ May 2011, at 17:20 o’ clock, a collision between the train 160 and a
car, between station Flgen-Hart and stopping point Kapfing, at the level crossing
in km 12,088, occured (secured with St. Andrew's cross and acoustic signals
from the rail vehicle.).

The driver of the car was seriously injured.

The passengers on the train and the train crew were unharmed.

The cause of the crash was that the car tried to use the level crossing at the time
as train 160 approached.

2. Allgemeine Angaben
2.1. Zeitpunkt
Dienstag, 31. Mai 2011, 17:20 Uhr

2.2. Ortlichkeit
e |M Zillertaler Verkehrsbetriebe AG

e zwischen Bf Uderns und Hst Kapfing
e EKkm 12,088

http://versa.bmvit.gv.at
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Skizze Eisenbahnlinien Osterreich : ) ) ==

== | inien mit Regelverkehr

Zillertalbahn

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien Osterreich — Quelle UUB

Betriebsstellen
(ohne Anschlussbhahnen und
Zuglaufmeldestellen)

0,000 Bf Jenbach

1,965 Hst Rotholz

3,470 Bf Strass im Zillertal
6,440 Bf Schlitters

8,200 Hst Gaggering

10,247 Bf Fligen Hart

11,693 Hst Kapfing

A 12,088 EK

12,528 Bf Uderns

15,266 Hst Ried im Zillertal
16,506 Bf Kaltenbach-Stumm
18,500 Hst Angererbach-Ahnbach
20,330 Bf Aschau im Zillertal
22,400 Hst Erlach

24 400 Bf Zell am Ziller
25,650 Hst Heimatmuseum
27,605 Bf Ramsau im Zillertal
28,750 Hst Bichl

31,700 Bf Mayrhofen

Lage
[km]

Z 136

|| Zweigleisige Streckenabschnitte
Abbildung 2 Betriebsstellen der Zillertalbahn — Quelle UUB

http://versa.bmvit.gv.at
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2.3. Witterung, Sichtverhaltnisse

Heiter, sonnig, + 16 °C, keine Einschrankung der Sichtverhaltnisse

2.4. Beteiligte Fahrten

Z 160 (Regionalzug des RU Zillertaler Verkehrsbetriebe AG)

Zuglauf:
Bf Mayrhofen im Zillertal nach Bf Jenbach

Zusammensetzung:

D 16 Verbrennungskraft-Tfz

B4-37 Zwischenwagen

BD4 41 Zwischenwagen mit Gepéackabteil

VS 4 Steuerwagen

134 t Gesamtgewicht (Masse gemaR Mal3- und Eichgesetz)
65 m Gesamtlange

Bremshundertstel erforderlich 81 %

Bremshundertstel vorhanden 112 %

Z 160 war durchgehend und ausreichend gebremst

Besetzung:
45 Reisende

1 Tfzf
1 Zugbegleiter

2.5. Zulassige Geschwindigkeit

GemaR Tafel T4 des IM ist die ortlich zulassige Geschwindigkeit im Bereich der EK mit
Vmax = 60 km/h festgelegt.

i - ¥

12,528 Uderns (ZImst)
12,471 60 40
km :':r Entfarnung Strecken-
i i hichst-
e N el D I =4
slellen EK /EU pfaifpfdcke Be»::“Ebs Punkt der Strecke digkeil
Endpfiicke | =
allgemein Rollwagen
12,430
EK km 9,793
_____ L 120 e E BN L EE RS E R e |
1,864
11,693 Kapfing Hst. (ZImst)

Abbildung 3 Auszug Geschwindigkeiten gemaf T4 — Quelle IM
Im Bereich der EK gilt auf Grund der 6rtlichen Stral3enverhaltnisse eine Dauerlangsam-

fahrstelle von v = 50 km/h (gemalRl Bescheid vom Amt der Tiroler Landesregierung
GZ: lIb1-E-844/6-2001 vom 23. Janner 2001).

http://versa.bmvit.gv.at
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2.6. Ortliche Besonderheiten

Die EK im km 12,088 befindet sich auf der in diesem Streckenabschnitt eingleisigen,
nicht elektrifizierten Schmalspurstrecke von Jenbach nach Mayrhofen im Zillertal. Die
Spurweite betragt 760 mm. Die Betriebsabwicklung auf dieser Strecke erfolgt geman
den Bestimmungen der betrieblichen Regelwerke des IM.

Die Sicherung der EK mit der Gemeindestralle ,Schoffstallstralle” in Fahrtrichtung des
Z 160 erfolgt gemal Bescheid vom Amt der Tiroler Landesregierung (GZ: 1lb1-E-844/6-
2001 aufgenommen am 23. Janner 2001) mit Andreaskreuz und Abgabe akustischer
Signale vom Schienenfahrzeug aus.

Stral3enseitig sind in Fahrtrichtung des PKW (ber dem Andreaskreuz das Vorrang-
zeichen ,HALT* (,STOPPTAFEL"“) und das Zusatzzeichen ,Auf Pfeifsignal achten®
angebracht.

S O

Abbildung 4 Blick auf EK aus Fahrtrichtung PKW - Quelle IM

Es fehlen die Gefahrenzeichen ,Bahnibergang ohne Schranken®, gemaf
Verhandlungsschrift vom Amt der Tiroler Landesregierung (GZ: lIb1-E-844/22-2001
aufgenommen am 25. April 2001).

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich .
http://versa.bmvit.gv.at
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auf EK km 12,088 am 31. Mai 2011
zwischen Bf Fugen-Hart und Hst Kapfing

2.7. Behordenzustandigkeit

Die zustandige Eisenbahnbehérde ist der Landeshauptmann von Tirol. Die Oberste
Eisenbahnbehérde im BMVIT wird von der Untersuchung durch Ubermittlung des
Untersuchungsberichtes in Kenntnis gesetzt.

3. Sachverhaltsdarstellung

3.1. Hergang

Wahrend Z 160 sich aus Richtung Mayrhofen im Zillertal der EK n&herte, fuhr der PKW
auf der GemeindestraRe ,Schoéffstallstrale“ in Richtung Zillertalstrafle (B 169). Der
PKW Ulbersah den sich nahernden Z 160 und kollidierte beim Queren der EK mit Z 160.
Der Lenker des PKW wurde beim Zusammenprall schwer verletzt.

< W oy LU

Abbildung 5 Blick auf den PKW—ueIIe Freiw lige FuerwehFUge

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich

http://versa.bmvit.gv.at
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3.2. Lageskizze

& \-%" i Gaas (e
Abbildung 6 Lageskizze der EK — Quelle TIRIS

3.3. Auswertung Registriereinrichtung Z 160

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung des Tfz wurde nach dem Ereignis gesichert
und ausgewertet.

Geschwindigkeit 1: 52675 kmh |

0

Geschwindigkeit

km/h

Uberbrickuny Traktionssperre und Nothalt

Nothalt Funk
Lokbremse anlegen

Lokbremse lsen
Zugbremse anlegen

ventil angesprocher olgnal ,Achtung

Funkbetieb | 2

Pieifen | I ;N | I <

Uberbrickung Traktionssperre

HL>3 2bar 1
HB>6<5bhar

7L S-Nothalt
Sammelstorung
Bremsen_akliv - [ : : :

i 17:26:45.000 17:26:50.000 17:26:55.000 17:27:00.000

Abbildung 7 Auszug aus der Auswertung der Registriereinrichtung des Tfz — Quelle IM

LR |

Die zulassige Geschwindigkeit wurde von Z 160 unter Beriicksichtigung der Toleranz
der Geschwindigkeitsmess- und —registriereinrichtung nicht tiberschritten.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich .
http://versa.bmvit.gv.at
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3.4. Auswertung Stellungsschreiber

entfallt

3.5. Aussage Tfzf Z 160
(gekdrzt und sinngemar)

keine

3.6. Sonstige Feststellungen

Wahrend des Lokalaugenscheins hielten PKW unmittelbar im Bereich der EK um in die
B169 einzufahren, gleichzeitig war die Anndherung eines Schienenfahrzeuges
erkennbar.

%

In die EK eingefarener, haltndr PKW — Quelle UUB

Abildung 8
4. Ursache

Nichtbeachtung der Bestimmungen der EKVO betreffend das Verhalten von Stra3en-
verkehrsteilnehmern beim Befahren einer mit Andreaskreuz und Abgabe akustischer
Signale vom Schienenfahrzeug aus gesicherten EK.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich .
http://versa.bmvit.gv.at
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5. Verletzte Personen und Sachschaden

5.1. Verletzte Personen

Verletzte Personen keine tédlich schwer leicht
Passagiere X
Eisenbahnbedienstete X
Benutzer von EK O = 1 -
Unbefugte Personen X
Andere Personen X

Abbildung 9 Tabelle ,,Verletze Personen*

5.2. Schaden an Fahrzeugen

D16 beschadigt
Zwischen- und Steuerwagen leicht beschadigt
Totalschaden am PKW

5.3. Schéaden an Infrastruktur

StraRenverkehrszeichen im Bereich der EK zerstort

5.4. Schaden an Umwelt

Keine Schaden

5.5. Summe der Sachschaden

Die Summe der Sachschaden (Infrastruktur und Eisenbahnfahrzeuge) betragt
ca. € 10 000,-

5.6. Betriebsbehinderungen

Sperre der Strecke zwischen Bf Uderns und Bf Fugen-Hart am 31. Mai 2011, von
17:20 Uhr bis 17:45 Uhr.

http://versa.bmvit.gv.at
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Untersuchungsbericht

Zusammenprall Z 160 mit PKW

auf EK km 12,088 am 31. Mai 2011
zwischen Bf Fugen-Hart und Hst Kapfing

6. Sonstige, nicht unfallkausale Unregelmafigkeiten

Die gleichzeitige Anordnung einer EK-Sicherung gemafl? § 4 EKVO und § 6 EKVO in
Abhangigkeit von der Fahrtrichtung des Zuges ist grundsatzlich zulassig. Es stellt sich
jedoch die Frage, ob sich nicht dadurch fur den Stral3enbenltzer eine Situation ergibt, die zu
einer falschen Annahme flhren kann, auch wenn vor der EK das Anhalten durch das
Vorrangzeichen ,HALT“ zwingend vorgegeben ist.

7. Stellungnahmen

Siehe Beilage

8. Sicherheitsempfehlungen

Punkt
Laufende Sicherheitsempfehlung richtet sich an
Jahres-
nummer
8.1 Es wird eine Uberprifung der EK in Zusammenarbeit | Landeshauptmann
A-108/2011 | mit dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen und dem | von Tirol
Trager der Stral3enbaulast vorgeschlagen.
Begriindung: Die letzte Uberpriifung erfolgte 2001.
8.2 Uberpriifung, ob durch die Errichtung des Verkehrs- | Landeshauptmann
A-109/2011 | projektes ,Begleitweg zwischen Uderns und Figen® | von Tirol
eine ersatzlose Auflassung der EK ermdglicht wird.
8.3 Uberprifung, ob eine gleichzeitige Anordnung einer | BMVIT,
A-110/2011 | EK-Sicherung gemall § 4 EKVO und § 6 EKVO in | Landeshauptmann
Abhéngigkeit von der Fahrtrichtung des Zuges sich | von Tirol

negativ auf das Verhalten der StralRenbenltzer
auswirken kann.

Wien, am 27. Dezember 2011

Bundesanstalt fur Verkehr
Unfalluntersuchungsstelle des Bundes
Der Untersuchungsleiter:

Ing. Johannes Piringer eh.

Beilage: Eingelangte Stellungnahmen

Y,

http://versa.bmvit.gv.at
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auf EK km 12,088 am 31. Mai 2011
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Beilage Eingelangte Stellungnahmen

Stellungnahme des IM / RU eingelangt am 25. November 2011

Grundsatzlich stimmt die ZVB AG dem Bericht und den Empfehlungen zu.

Im Abschnitt 3.1) ist versehentlich die Rede davon, dass das Auto in die Unterfilhrung gefallen ist. Das wére in dem
Fall nicht richtig.

Mit fraundlichean GriilRan

http://versa.bmvit.gv.at
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