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‘Beurte ilungsrichtlinien

fiir den Entfall des Wagenbegleiters

Fir Pendelbahnen sind die‘Richtlinien in Abschnitt 25,23 der SBB 20/76 .

~angefiihrt, die auch we1terh1n angewendet werden sollen. Ausnahme:

allenfalls Entfall der Tragsé1]bremse h1ezu srehe gesonderte chhtllnlen.

1

~Wenn bei Umlaufbahnen Wagen mit e1nem Fassungsraum von mehr als 6 Personen

‘verwendet werden, sind die vorgenannten Richtlinien sinngemap anzuwenden.

Diese Sellbahnen weisen jedoch gegeniiber Pendelbahnen Besonderheiten auf,
die bei der Beurteilung entsprechend zu beriicksichtigen sind.

' a) Zwe1se1]bahnen bei Entfall der Tragsellbremse hiezu siehe gesonderte

Richtlinien.
b) Um]aufbahnen bei Entfa]l der be1 Pende]bahnen iiblichen S1gnalverb1ndung

~zu den Wagen:

Als Informationsmoglichkeiten fir die Fahrgaste sind E1nsprechmog]1chke1ten'
in jeden einzelnen Wagen erforderllch wofhr auch Funkelnr1chtungen

‘geetgnet erscheinen.

c) Bei Zweiseilbahnen ist die Frelgang1gke1t der wagen gemaB Abschn. 23, 21

_der SBB 20/76 fiir unbeg]e1tete Nagen mit 20 % zu wdhlen, wobei noch ein

S1cherhe1tsabstand von 0,5 m zu Stiitzenkonstruktionsteilen einzuhalten ist.

‘Bei Vorhandense1n von Wagenkastenfuhrungen kann dieser S1cherhe1tsabstand

Zu Konstrutlonstellen entfallen. Bei Einseilbahnen sind die R1cht]1n1en fir

die Fro1gangng01t der Wagen an den Stiitzen gemiB Abschn. 23,4 der
 SBB 20/76 anzuwenden.

d) Hiasichtlich der Bergemogllchke1ten 11egen bei Umlaufbahnen mit groBen

: Nagenabstanden dhnliche Verhaltnisse WIE bei Pende]bahnen vor.. Es konnen -

‘daher die bei Pendelbahnen angewendeten 8eurte11ungsr1cht]1n1en

' berucks1chtlgt werden. Die Bergemog]1chke1t wird daher im £1nze1fall auf

Grund des Gelindes und des zu erwartenden Bodenabstandes zu beurteilen
sein. Als Grundforderung muB jedoch ge]ten daB der Bergevorgang innerhalb
etwa drei Stunden durchgefiihrt werden kann, und daB es dem Bediensteten bei
passivem Verha]ten der Fahrgaste an jeder Trassenstelle moglich sein mup,

-in die Wagen zu gelangen. Zur Erle1chterung des Bergevorganges erscheint es

zweckmaBig in Jedem Wagen (1n Jeder wagengruppe) eine geelgnete

7 Bergee1nr1chtung m1tzufuhren.




Erlduterungen:

zu Pkt. 2 b): » Y | |

Mit Rucks1cht auf den groBeren wagenfassungsraum sind dle Informat]ons-,~
moglichkeiten fiir die Fahrgaste gegeniiber konventIOnellen Umlaufbahnen
wesentlich zu verbessern, um die Verstandllchkelt der Durchsagen Zu erhohen .
und im Storfall die Gefahr einer Panik unter den fFahrgdsten zu verr1ngern._
Daher erscheint eine Elnsprechmogllchkelt in jeden einzelnen Wagen
erforder11ch. Auf die Elnrlchtung von Gegensprecheinrichtungen kann
verzichtet werden, da durch glelchze1t1ge Betatigung in mehreren Wagen die
Situation nach Eintritt eines Storfalles eher verschirft wurde, und da
derartige E1nr1chtungen gegen M1Bbrauch und Beschadigung schwerer zu S
schutzen waren. ERy ' ; ’(; %7(

. zu Pkt. 2 d):

Hinsichtlich der Bergemogllchkelten liegen bei Umlaufbahnen,ylnsbesonders
bei Zweiseilumlaufbahnen mit groBen Wagenabstdnden giinstigere Bedingungen -
als bei konventlonellen Umlaufbahnen mit einer wesentllch groBeren Anzahl
von Fahrzeugen, zu denen der Bergemann nacheinander gelangen muB, vor. ks
konnen daher die bei Pendelbahnen angewendeten Beurte1lungsr1cht11nzen
berucks1chtlgt werden.




