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OBB-Infrastrukiur AG, NA, PL WISU, Praterstern 3, 1020 Wien
An das OBB-Infrastruktur AG
_— . i . . - Geschiftsbereich Projekte Meu-fAusbau
Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitit, Projektleitung Wien Sad

Innovation und Technologie

Gruppe Infrastrukturverfahren und Verkehrssicherheit
Abteilung IVIVVS4 (UVP-Verfahren Landverkehr)

zH Mag. Gabriele Fiedler

Radetzkystralle 2

1030 Wien

Ing. Peter Ultrich
1020 Wien, Praterstern 3
E-Mail; pater ullrichifoebh at

Wien,am 9 ¢ w7 7070

Antragstellerin: OBB-Infrastruktur AG
1020 Wien, Praterstern 3

vertreten durch: Dipl.-Ing. Franz Bauer
Vorstandsdirektor ’\_)
DI Dr. techn. Hubert Hager
Geschéftsbereichsleiter @\

wegen: Vorhaben ,Zweigleisiger Aushau der Pottendorfer Linie/
Abschnitt Meidling — Abzweigung Altmannsdorf”

OBB-Strecken:

106 01 — (Pottendorfer Linie) km 0,489 = km 1,830

106 15— (ehem. Donauléndebahn) km 7,246 — km 7,689
106 16 (Oswaldschleife} km 0,275 — km 0,726

UVP-Verfahren geméaB §§23b, 24, 24f UVP-G 2000;
§§ 20, 31ff EisbG

ANTRAG

auf Durchfiihrung der Umweltvertriglichkeitspriifung und
Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
fiir das Vorhaben
~Zweigleisiger Ausbau der Pottendorfer Linie/ Abschnitt Meidling — Abzweigung Altmannsdorf

(Einreichunterlagen 3-fach)
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OVK, BLZ 18180, KtoNr. 10006025003, IBAN AT941819010000025003, BIC OVERATWW
BAWAG-PSK, BLZ 80000, KtoNr. 7040 836, IBAN AT588000000007040836, BIC OPSKATWW



OBB

INFRA

Allgemeines und bisheriger Verfahrensgang (Verweis auf Vorverfahren)

In den letzten Jahren wurde bzw. wird der zweigleisige Ausbau der Pottendorfer Linie zwischen
Inzersdorf und Wampersdorf durchgefuhrt. Die Streckenabschnitte Wampersdorf — Wiener
Neustadt sowie Abzweigung Altmannsdorf — Manchendorf sind bereits zweigleisig ausgebaut.
Der Abschnitt Minchendorf - Wampersdarf ist in Bau. Somit ergibt sich fir einen durchgehenden
zweigleisigen Ausbau der Pottendorfer Linie als Hochgeschwindigkeitsstrecke ein Teilabschnitt
im Bereich Knoten Meidling der noch nicht zweigleisig ausgebaut bzw. geplant ist.

Der Ausbau soll zu einer Verbesserung des Nahverkehrsangebots im Siden Wiens beitragen
und zu einer Erhéhung der Fahrgastzahlen in den angrenzenden Gemeinden fUhren. Des
Weiteren kénnen GlterzGge Ober die Pottendorfer Linie und die Ostschleife Inzersdorf geflthrt
werden. Diese Malnahme entlastet in weiterer Folge die SGdbahn und die Durchfahrisgleise des
neuen Wiener Hauptbahnhofes.

Die OBB-Infrastruktur AG hat mit Schreiben vom 18.02.2018 die Durchflihrung des
Vorverfahrens gemal §§ 24 Abs 7 iVm 4 UVP-G 2000 beim Bundesministerium fur Verkehr,
Innovation und Technologie als UVP-Behérde beantragt. Mit Stellungnahme des BMVIT geman
§§ 24 Abs 7 iVm 4 Abs 2 UVP-G 2000 vom 07.06.2018, als zustandiger UVP-Behérde, war das
Vorverfahren nach den Bestimmungen des UVP-G 2000 als abgeschiossen anzusehen.

Zum gegenstidndlichen Vorhaben — Trassenfiihrung

Der zweigleisige Ausbau wird durch Errichtung eines zweiten Gleises (Gleis 45), das
Giberwiegend parallel zum bereits bestehenden Gleis 43 gefilhrt wird, bewerkstelligt. Daftr sind
Stltzbauwerke zum Gleis 35 (Oswaldschleife) bzw. zum bestehenden Geldnde links der
Pottendorfer Linie erforderlich, und die Rampe Meidling der Oswaldschleife ist zur Pottendorfer
Stralle zu verschwenken. Die bestehende Briicke Wittmayergasse der Oswaldschleife wird
mittels eines Platten-Rahmentragwerkes verlangert. Die Gleise 43 und 45 der Pottendorfer Linie
werden darunter um bis zu 1,3 abgesenkt, um eine Durchfahrislichte von 6,50 m zu
gewahrleisten.

Die Verknlpfung mit der Strecke 10615 (ehemalige Donaulandebahn) wird mittels vier Weichen
derart neugestaltet, dass die beiden nunmehr zweigleisigen Strecken jeweils mit 80 km/h
befahren werden kénnen. Das Anschlussbahngleis Wienstrom wird an das Gleis 45 angebunden.
Die gesamte Um- bzw. Ausbauldnge der Pottendorfer Linie betragt ca. 1,23 km, die maximale
Geschwindigkeit knotenbedingt 80 — 90 km/h.

Die Entwurfselemente der Pottendorfer Linie im L&ngenschnitt werden verbessert, indem die
maximale Langsneigung von ca. 14,5 %. auf 12,5 %. verringert wird. Im Absenkbereich unter der
Bricke Wittmayergasse betragt die maximale Langsneigung 8,0 %a.
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Die Eisenbahnkreuzung der Pottendorfer Linie mit der Pottendorfer Stralke wird durch eine
barrierefrei ausgestaltete Rad- und Gehweglberfihrung ersetzt. Die Eisenbahnkreuzung der
ehemaligen Donauldndebahn mit der Stitber-Gunther-Gasse bleibt fiirr Fullg&nger und Radfahrer
sowie als Erhaltungszufahrt zum neuen Retentionsbecken zwischen den Gleisanlagen erhalten.

BaumaBnahmen - Ubersicht

Zusammengefasst sind im Rahmen des gegensténdlichen Vorhabens folgende Um- und
Neubaumafinahmen vorgesehen:

e zweigleisiger Ausbau der Pottendorfer Linie auf eine Maximalgeschwindigkeit von 80 km/h

(Knotenbereich) und Verkntpfung mit der zweigleisigen Strecke 10615 (ehem.
Donauldndebahn)

* Beibehaltung der Strecke 10616 (Oswaldschieife} durch Umbau und Verldngerung der
Eisenbahnbricke Wittmayergasse

e Errichtung von Statzmauern links der Pottendorfer Linie zur Oswaldschleife bzw. zum
Gelénde;

¢ niveaufreie Querungen von Verkehrswegen (Full- und Radweglberfihrung Pottendorfer
Stralte);

« neuer Unter- und Oberbau;
* Errichtung von Entwésserungsanlagen (Bahngraben, Drainagen, Retentionsbecken);

e Erneuerung der Sicherungsanlagen, der Telekommunikationsanlagen und der elektrischen
Anlagen (alle Weichen werden fern bedient und mit elektrischer Weichenheizung
ausgeristet);

s neue Oberleitung;

o technische Ausrlistung eines Technikgebdudes und von Schalthdusern im
Verkntipfungsbereich bei ca. km 1,3 fir die erforderlichen technischen R&ume fir Leit- und
Systemtechnik (LS), Telekom (TK) und Energie (EN);

» Errichtung von Larmschutzwénden bzw. schallabsorbierenden Wandverkieidungen.

Begriindung der UVP-Pflicht und Verfahrensiibersicht

Die Eisenbahnstrecke ,Wien {einschliefilich Terminal inzersdorf) — Pottendorf — Wiener
Neustadt’ wurde mit der Verordnung der Bundesregierung vom 17.11.1998 ber die Erklarung
von Eisenbahnen zu Hochleistungsstrecken (1. Hochleistungsstrecken - Verordnung),
BGBI. Il Nr. 397/1898, zur Hochleistungsstrecke erklart.

Der gegenstandliche Abschnitt der Pottendorfer Linie ist somit als Hochleistungsstrecke zu
qualifizieren und sind die Bestimmungen des 3. Abschnitts des UVP-G 2000 anzuwenden. Das
gegenstdndliche Vorhaben ist somit unter den Tatbestand des § 23b Abs 2 Z 1 leg cit (Anderung
einer Fernverkehrsstrecke durch Zulegung eines Gleises mit durchgehender Lange < 10 km} zu
subsumieren. Im weiteren Ergebnis der Beurteilung fohrt dies zu einer UVP-Pflicht des Vorha-
bens, die nach den Bestimmungen des § 24 Abs1 UVP-G 2000 durch das BMVIT im
vereinfachten teilkonzentrierten Verfahren durchzufUhren ist.
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In diesem Genehmigungsverfahren sind alle vom Bund zu volliziehenden fur die Ausfihrung des
Vaorhabens erforderlichen materiellen Genehmigungsbestimmungen anzuwenden.

Gutachten gemaR § 31a EisbG 1957 idgF/ Parteien und Rechte Dritter

Mit der Erstellung eines Gutachtens gemal § 31a EisbG 1957 idgF wurde Arsenal Railway
Certification GmbH von der Projektwerberin beaufiragt. Dieses Gutachten liegt dem
gegenstandlichen Antrag auf Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung bei.

Personen, denen gemal § 31e EisbG 1957 idgF fur dieses Vorhaben Parteistellung zukommt,
sind im Parteienverzeichnis des beiliegenden Einreichoperates angefihrt.

MaBnahmen zur Erfiilllung unionsrechtlicher Vorgaben

Das gegenstandliche Vorhaben wird durch die benannte Stelle Arsenal Railway Certification
GmbH einer Bewertung auf Konformitat mit den einschlagigen TSI unterzogen und geméaR den
Vorgaben der Interoperabilitdtsprofung nach TSI INF 1299/2014/EU, TSI PRM 1300/2014/EU,
TSI ENE 1301/2014/EU, TSI CCS 2016/919/EU nach dem Prifmodul SG gemal der Richtlinie
2008/57/EG im Teilsystem Infrastruktur geprift. Das Vorhaben erflllt alle Anforderungen der
angefuhrten TSI fOr diese Phase zum Zeitpunkt der Vorlage der Einreichunterlagen.

Flr detaillierte Informationen wird auf die Zwischenberichte der benannten Stelle, Einlage 424.1
und 424.2 verwiesen.

Planung, Ausfohrung und Inbetriecbnahme des gegenstandlichen Vorhabens erfolgen unter
Einhaltung der Bestimmungen des § 6 Abs 4 EisbVO sowie der Bestimmungen der
RL 2004/49/EG - im Besonderen der Durchflhrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013 Gber die
gemeinsame Sicherheitsmethode fur die Evaluierung und Bewertung von Risiken (CSM-
Verordnung).

Die im Rahmen dieser Prozesse zu erstellenden Unterlagen werden der Behdrde auf Verlangen
als Zwischenberichte jederzeit, spatestens aber in der zur Inbetriebnahme erforderiichen
Endfassung vorgelegt.

Integrierender Bestandteil des gegenstandlichen Antrages sind
Ubersichten, Einlagenverzeichnis und Materienrechtlicher Wegweiser (Teil 1, Ordner 1,
Einlagen 101 und 103)
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- Umweltvertraglichkeitserklarung (Teil 2, Ordner 1, Einlage 201)

- Einreichoperat geméan HIG (Teil 4, Ordner 4, Einlagen 401 und 402)

- Einreichoperat gemaf EisbG und EBEV (Teil 4, Ordner 4, Einlagen 410.1 bis 423.2)

- planliche Darstellung des UVP-Vorhabens (Teil 4, Ordner 5, Einlagen 411.1 bis 416.2)

Die Grundz(ge des Vorhabens sind im Technischen Bericht (Einlagezahl 410.3) dargelegt.

Die OBB-Infrastruktur AG stellt somit auf der Grundlage des beiliegenden Bauentwurfes samt
vorgelegter Urkunden und Unterlagen die

ANTRAGE,
die Frau Bundesministerin fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie mbge
- die Genehmigung gemaR §§ 23b, 24, 24f UVP-G 2000 iVm §§ 20, 31ff EisbG, sowie §3 HIG

- alle sonst erforderlichen Genehmigungen, die gem&l § 24 Abs 1 UVP-G in seinen
Zusténdigkeitsbereich fallen, erteilen.

Die OBB-Infrastruktur AG
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