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DV V3 Betriebsvorschrift des IM, 18. Anderung vom 12. Dezember 2010

B12 Behandlung von Schienenfehlern

S61 Punktformige Zugbeeinflussung Streckeneinrichtung i Planungsrichtlinie
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Verzeichnis der Abklrzungen und Begriffe

AB Ausfiihrungsbestimmung

AS Ausfahrsignal

AVS Ausfahrvorsignal

BAV Bundesanstalt fur Verkehr

Betra Betriebs- und Bauanweisung

BMVIT Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
Bf Bahnhof

Bsh Betriebsstellenbeschreibung

DB Dienstbehelf

DV Dienstvorschrift

EK Eisenbahnkreuzung

ES Einfahrsignal

Fdl Fahrdienstleiter

HLL Hauptluftleitung

IM Infrastruktur Manager (Infrastrukturbetreiber)

La Verzeichnis der Langsamfahrstellen und Besonderheiten
NSA National Safety Authority (Nationale Eisenbahn-Sicherheitsbehdrde)
OBA Ortliche Bauaufsucht

ObK Ortlich betrieblicher Koordinator

OBB Osterreichische Bundesbahnen

RU Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsunternehmen)
RVL Regionale Verkehrsleitung

Sipo Sicherungsposten

SUB Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes, Bereich Schiene
Tfz Triebfahrzeug

Tfzf Triebfahrzeugfihrer

TUE Technische Uberwachung der Betriebsleitung des IM
uic Internationaler Eisenbahnverband

VK Vehicle Keeper (Fahrzeughalter)

VzG Verzeichnis ortlich zulassiger Geschwindigkeiten

Z Zug

ZSM Zentrales Stérungsmanagement

Zvbf Zentralverschiebebahnhof

Untersuchungsverfahren
Es erfolgte keine Untersuchung durch die SUB vor Ort.

Bewertung der eingelangten Unterlagen:
1  Untersuchungsakt des IM eingelangt am 25. Juli 2011

Allféllige Ruckfragen wurden bis 12. Oktober 2011 beantwortet.

http://versa.bmvit.gv.at
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Vorbemerkungen

Die Untersuchung wurde unter Zugrundelegung der Bestimmungen des Art 19, Z 2 der RL 2004/49/EG in Verbin-
dung mit den Bestimmungen des § 2 Abs 4 UUG durchgefihrt.

Gemal § 5 UUG haben Untersuchungen als ausschlieBliches Ziel die Feststellung der Ursache des Vorfalles, um
Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung gleichartiger Vorfalle in der Zukunft beitragen
kénnen. Die Untersuchungen zielen nicht darauf ab, Schuld- oder Haftungsfragen zu klaren. Der gegenstéandliche
Vorfall wird nach einem Stellungnahmeverfahren mit einem Untersuchungsbericht abgeschlossen.

Gemal Art 25, Z 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehérde und, sofern es
die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behoérden in dem Mitgliedstaat oder an andere Mitgliedstaa-
ten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehdrden ergreifen die erforderlichen Ma3nahmen, um sicher-
zustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen angemessen beriicksichtigt und gegebenen-
falls umgesetzt werden.

Die Sicherheitsbehérde und andere Behorden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten, an die die
Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich Gber MafRnahmen, die als
Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Art 25 Z 3 der RL 2004/49/EG).

Empfanger

Dieser Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen / Stelle Funktion
Tfzf Z 20 Beteiligter
Tfzf Z 44937 Beteiligter

Fdl Bf Schéarding Beteiligter
Disponent der Regionalen Verkehrsleitung Nord Beteiligter
Ortlich betrieblicher Koordinator Beteiligter
Ortliche Bauaufsicht-Leiter Beteiligter
OBB-Infrastruktur AG M
OBB-Produktion GmbH Traktionsleister
OBB-Konzernbetriebsrat Personalvertreter
Rail Cargo Austria AG RU
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie Behorde
BMWEFJ - Clusterbibliothek Europaisches Dokumentationszentrum

http://versa.bmvit.gv.at
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1. Zusammenfassung

Am 24. Mai 2011, um 19:45 Uhr, kam es bei der signalméaRig tauglichen Zugstral3e von
Z 44937 (Zuglauf Nurnberg i Bf Passau (DE) nach Wels Vbf) im Bf Scharding, im Bereich
einer Baustelle zur Errichtung einer Unterfihrung anstelle der EK km 60,342, zu einer Ent-
gleisung.

Bei Z 44937 entgleiste der 18. Wagen. Der Tfzf von Z 44937 bemerkte den Vorfall und lei-
tete eine Schnellbremsung ein. Das Tfz von Z 44937 kam im km 59,000 zum Stillstand.

Ursache war eine bodenmechanische Setzung des Unterbaues im Bereich der geschlage-
nen Spundwéande. Zwei zuvor verkehrende Ziige hatten bereits eine Meldung bezuglich un-
ruhiger Gleislage abgesetzt. Eine Gleissperre war nicht verflgt worden.

Es kam zu Sachschaden an der Infrastruktur und am entgleisten Wagen und einer langeren
Streckenunterbrechung durch die Entgleisung. Es wurden keine Personen verletzt oder ge-
totet.

Summary

On 24 May 2011, at 19:45 o’clock, during the signal standard compartible transit of
train 44937 (train route station Nlrnberg via station Passau (GE) to station Wels Vbf)
in station Schérding, in the area of the construction of an underpass instead of level
crossing km 60,432, a derailment occured.

On train 44937 the 18th wagon derailed. The driver recognised the derailment and ini-
tiate an emergency brake. The leading locomotive of train 44937 came to a stop in km
59,000.

Cause was a distortion in soil mechanics of the substructure near struck sheet pilies.
Two previously driven trains had already sent a message about troubled track geomet-
ry. A lock of the track was not performed.

There was considerable damage on the infrastructure and the derailed wagon and a
longer disruption of the line by the derailment. There were no persons killed or injured.

2. Allgemeine Angaben

2.1. Zeitpunkt

Dienstag, 24. Mai 2011, um 19:45 Uhr

\V,
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2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

Bf Scharding

Ortlichkeit

IM OBB Infrastruktur Betrieb AG
1 Strecke 20501 von Wels Hbf nach Staatsgrenze néchst Wernstein (Passau DE)
1 Bf Scharding
1 Gleis2,zwi schen AVS Ah2Aa und AS AH2A
1 km 60,319

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

== Linien mit Regelverkehr ] ‘
Stand 2010 ' -'

Bf Scharding TR

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

Witterungq, Sichtverhaltnisse

Heiter + 24 °C, keine Einschréankung der Sichtverhéaltnisse.

Behdrdenzustidndigkeit

Die zustandige Eisenbahnbehdrde ist die Oberste Eisenbahnbehérde im BMVIT.

Ortliche Verhéltnisse

Der Bf Schéarding ist ein Zwischen-Bf der zweigleisigen, elektrisch betriebenen Stre-
cke 20501 und Endpunkt der eingleisigen, nicht elektrisch betriebenen Stecke 20602
(Attnang-Puchheim i Schéarding). Die zweigleisige Strecke war zum Zeitpunkt des
Vorfalls infolge Gleisneulage von Gleis 1 nur eingleisig befahrbar. Im Zuge dieser
Bauarbeiten wurde anstelle der EK km 60,342 eine Unterfiihrung errichtet. Der Bf
Scharding war zum Zeitpunkt der Entgleisung planmafig mit einem Signal- und Wei-
chenbediener besetzt.

Die Oberleitung wird mit einer Nennspannung von 15 kV und einer Frequenz von
16,7 Hz betrieben.

http://versa.bmvit.gv.at
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Die Betriebsabwicklung erfolgt gemafd den Bestimmungen und Vorgaben der Re-
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2.6. Zusammensetzung der beteiligten Fahrt

DG 44937 (Direktgiterzug des RU)
Zuglauf: von Nurnberg tber Passau (DE) i Wels Vbf

Zusammensetzung:
9 1049 t Gesamtgewicht (Masse gemal Maf3- und Eichgesetz)
388 m Gesamtzuglange
Tfz 91806185 310-0
22 Wagen
Buchfahrplan Heft 201 / Fahrplan-Muster 4420 des IM
Fahrplanhéchstgeschwindigkeit 100 km/h
Bremshundertstel erforderlich 70 %
91 Bremshundertstel vorhanden 78 % (laut Zugdaten)
9 durchgehend und ausreichend gebremst

=A =4 =4 =4

2.7. Zulassige Geschwindigkeiten

2.7.1. Auszug aus VzG Strecke 20501

63,000 | Scharding Sid (in Sch) C g3 12 ]
+3 C ]
62236|ZS T2 +2 - ]
— s1oa0f 62 :
| +4] C 11 ]
+3 L 2
1200| +2 1 r ]
= r ]
61,043 | AVS h2 B ]
61,000 | Scharding Granitwerk (in Sch) +5 r 61 ]
+3 C ]

+ C Entgleisungsstelje
+4 L 50 d
59,829 | AS H2 C ]

Abbildung 3 Auszug aus VzG Strecke 20501 - Quelle IM

Die ortlich zulassige Geschwindigkeit im betroffenen Streckenabschnitt betrug
gemal VzG des IM 110 km/h.

http://versa.bmvit.gv.at
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2.7.2. Auszuq aus OBB-Buchfahrplan Heft 201

BUCHFAHRPLAN - pag_wepfﬁs:a:%be-Wels Vb (in Wev)

401 ¢ We-Wev Bh = 47%
Vmax =100 kmh @
Bhmax=T0% @

Heft 201

Zug Nr. Abfanrt | Muster | Heft Seite | Ankunft sonstige Besonderheiten

o
=]

KGAG 41911| 8.40( 4420 1971 10.00|up
KGAG 41941)13.20( 4420 197 14.42|up
KGAG 41943 ( 9.32| 4420 1971 10.51|up
KGAG 41945( 9.49| 4420 197 11.08|ur

Giiltig vom 12.Dezember 2010 bis KGAG #197| 3.02) aaz0)  197) 4210
inschlieBlich 10.D. ber 2011 KGAG 41953 ( 9.20| 4420 197(10.39|up
einschiieblich 1U.Dezember KGAG 41957| 8.15| 4420 197| 9.34|wp

KGAG 41963 1.12| 4420 197( 2.30)wr
KGAG 41965 1.12| 4420 197( 2.30)up

Der Buchfahrplan enthalt KGAG 41967 | 0.42| 4420 197| 2.00f»

nP - Fahrplane KGAG 41969 2.12| 4420 197 3.31|wp

der Strecken DG 44923( 7.07| 4420 197( 8.30|up

DG 44925( 8.52| 4420 197(10.15)up

Linz ( -Traun ) - Marchtrenk - Salzburg DG 44929(15.30| 4420)  197(17.04fwp

DG 44931 3.32| 4420 197( 4.56|up

Wels - Passau

: o DG 44937 (18.12| 4420 197(19.36|up

Attnana-Puchheim - Kammer-Scharflina Ml sl O O | el Ol b7 e A

Abbildung 4 Auszug aus Buchfahrplan Heft 2017 Quelle IM

Muster 4420 ..

BT 442b Pag-We Bh= 70%
401 ¢ We-Wek Bh = 47%

Vmax = 100 km/h
Bhmax = 70%
-ZFA-62-

4 5 [i

1 2 3 4 5 [
ooo] 40| 17|Passau Gbf
05 a12| Passau Hbf
79.8
100 796| Staatsgrenze n. Wemstein
- GSM-R-A -

79.3| SbiWer3
79.0| Schutzstrecke
77.2| SbliWer2

76.6
95
76.1
13]100| 744 Ostwert .
16 71.9| Wernstein
699 Shil .S.l:h 1_
19 67.1 Schgrd!ng (in Sch) *Sch
Scharding Einfbf
21 65.2| (in Sch) *Sce*
Scharding Sud
23 63.0| (in Sch) *Scs*
Scharding Granitw .
75 610 [hs,:m.sﬁg.g Entgleisungsstelle
28 s71| Taufkirchen a.d.P.

Abbildung 5 Auszug aus Buchfahrplan Heft 201 - Muster 44207 Quelle IM

Die zulassige Geschwindigkeit laut Auszug aus Buchfahrplan Heft 201 des IM,
Muster 4420, betrug 100 km/h.

\V,
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2.7.3. Geschwindigkeitseinschrédnkung durch La

lI mitte Teil 2/3 |||

[ o
—(~.  nNr.10
16.05. - 29.05.

Giiltigkeitsbereich

102 (ab/bis Selzthal)ab, 203ab, 204ab, 205ab,
206ab

Abbildung 6 Titelseite La Nummer 10/2011 Mitte Teil 2/37 Quelle IM

e

7472 |Scharding Sud 62,2 | lighn
(in Sch) 80 - 80 :

St s08 | oMt
Um0

/GPE\ 2437 m SRy

Scharding /(ﬁi\ -

Granitwerk (in S

Sch)
B A

Abbildung 7 Auszug La Nummer 10/2011 Mitte Teil 2/3 - Quelle IM

Im betroffenen  Streckenanschnitt gab es eine Einschrankung der
Geschwindigkeit auf 80 km/h.

http://versa.bmvit.gv.at
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2.7.4. Geschwindigkeitseinschrdnkung durch schriftliche Befehle

keine

2.7.5. Signalisierte Geschwindigkeit

Die Durchfahrt im Bf Scharding war durch A Feibegriffefisignalisiert.
3. Beschreibung des Vorfalls

Am 24. Mai 2011 wurden Bauarbeiten in Gleisndhe (Aushubarbeiten an einer Langsspun-
dung von km 60,352 bis km 60,322) zur Errichtung einer Unterfihrung im Bf Schérding an-
stelle der EK km 60,342 durchgefuhrt. Dabei kam es zu bodenmechanischen Veranderun-
gen, die Gleislagefehler (Hohenlage und Richtung) bewirkten. Durch Z 20 und Z 5929 er-
folgten Meldungen beziglichAunr uhi gen. Gl ei sl agefh

Zwischen der Erstmeldung (Z 20 in Richtung Passau) bis zur Entgleisung von Z 44937
(Richtung Wels) befuhren Z 48960 (Richtung Passau), Z 5929 (Richtung Wels) und
Z 48390 (Richtung Passau) den Ereignisort.

Bei der Fahrt von Z 44937 kam es zur
Entgleisung des 18. Wagens mit beiden
Radsatzen des vorlaufenden Drehge-
stells in Fahrtrichtung nach links.

Erste Entgleisungsspuren finden sich
im km 60,319 (Aufsteigen der Spur-
kranze auf den linken Schienenstrang).

chenih Rucks ZwA937ddee
Traktionsleistung zurlickgenommen,
nach dem Offnen des Fensters zuriick-
geblickt, eine Staubwolke festgestellt
und eine Schnellboremsung eingeleitet.
Z 44937 kam mit der Zugspitze im km
59,000 zum Stillstand.

Fahrtrichtung

Abbildung 8 Entgleister 18. Wagen 31 80 593 1 619-6- Quelle IM

http://versa.bmvit.gv.at

I nfolge eines merik bar e

bei



Bundesanstalt fiir Verkehr Seite 13 /43 Untersuchungsbericht
BMVIT-795.246-1V/BAV/UUB/SCH/2011 Entgleisung Zug 44937

Bf Scharding

4. Verletzte Personen, Sachschaden und Betriebsbehinderungen

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

4.6.

Verletzte Personen

schwer leicht
serious easily
injured injured

Verletzte Personen keine todlich
Casualties none fatality

Passagiere
Passengers
Eisenbahnbedienstete
Staff
Benitzer von EK
L.C. Users
Unbefugte Personen
Unauthorised Persons
Andere Personen
Other

Abbildung 9 Tabelle AVerletzte Personenfi

Sachschaden an Infrastruktur

Ca. 1000 m Oberbau und sicherungstechnische Einrichtungen stark beschadigt.

Sachschaden an Fahrzeugen und Ladegut

Ein Wagen entgleist und leicht beschadigt.

Schaden an Umwelt

Keine Schaden an der Umwelt.

Summe der Sachschaden

Die Summe der Sachschaden an Fahrzeugen und an Infrastruktur wurde auf
ca. U 530 000,- geschatzt.

Betriebsbehinderungen

Streckenunterbrechung zwischen Scharding und Taufkirchen an der Pram vom
24. Mai 2011, 19:50 Uhr bis 28. Mai 2011, 05:51 Uhr. Dartiber hinaus weitere Ein-
schrankungen bis 11. Juni 2011.

Es kam zu erheblichen Zugsverspatungen und Zugausfédllen im Personenfern-,
Personennah- und Guterverkehr.

Einrichtung eines Schienenersatzverkehrs.

http://versa.bmvit.gv.at
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5. Beteiligte, Auftragnehmer und Zeugen

T IM OBB-Infrastruktur AG
o Fdl Bf Scharding (IM)
o Disponent der Regionalen Verkehrsleitung Nord (IM)
o ODbK der Baustelle km 62,200
o OBA-Leiter der Baustelle km 62,200
! RU OBB-Rail Cargo Austria AG
1 OBB-Produktion GmbH (Traktionsleister)
o Tfzf Z 20 (OBB-Produktion GmbH)
o Tfzf Z 44937 (OBB-Produktion GmbH)

6. Aussagen / Beweismittel / Auswertungsergebnisse

6.1. Auswertung der Reqistriereinrichtung des Tfz

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung des Tfz von Z 44937 wurde nach dem
Ereignis gesichert und durch den Traktionsleister ausgewertet und der SUB zur Ver-
flgung gestellt.

Il ADS3 Rohdaten - [c:\...\52510185.310] - Alle Daten - Kurzspeicher 1

Date| Bearbaiten Ansicht Aucleszn/vorformabieren/Laschen  Extraz  Info

Fakmzeuz 165310 Grafibster: 24,05 2011 -1 E:40:27 250,440 hw Differerz: 010713k
Beiisber.  DEAG Grafikends: 24052011 - 1B47.A5 260 651 km 7.243 b

Wizk [km/h]
o

R oo 1 \Wegstrecke 7,242 kim ’

11 24062007 - 154124 24052017 124317 24052017 -13:4610 24062017 1847 [

Ze 1000H 0 e e ]

uuuuu

. ® ol
Abbildung 10 Zeitbezogene Auswertung Registriereinrichtung Tfz 185 310-0 1 Quelle
Traktionsleister

Dieregi strierte Uhrzeit entspricht MEZ (=AWin

Die zulassige Geschwindigkeit vimax = 80 km/h wurde eingehalten

http://versa.bmvit.gv.at
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Febrzeug  1EE310 Grafikstat 2405201 - 1B:4d:15 256,554 km Difierer: 00113230
Eahaber  DB4E Grafikerde: 2406207 - 18:47.44 ZRIES km 4735 km @ 2
|
BVEmes2]
ile=1)
TBWE 1 . S =
- Eoteree RS
50 o S
i e R P T TP PO o !
40 <ol
|
o .
1
L R I R I
Al {= = mm oo o
20052011 =7 = = 260
18:47:30
SEOEEORM | L eeeeeeeeeeoeeomeeeeeeeacaneeeeeeemes
Zw1000H 0
Zwrwachs 0
ZbBeleh O
Abk 0| s

Abbildung 11 Wegbezogene Auswertung Registriereinrichtung Tfz 185 310-07 Quelle
Traktionsleister

Auswertung des Traktionsleisters:

A Bremse bei ca. v =76 km/h, 747 m vor dem Stillstand.
N Schnellbremsung aktiviert bei ca. v = 59 km/h, 165 m vor dem Stillstand.

Stillstand des Tfz ca. km 59,000.

6.2. Meldung Tfzf Z 20
(gekirzt und sinngeman)

Um 19:10 Uhr, kurz nach Erreichen der Langsamfahrstelle gemal La Mitte Teil 2/3

T 2011, Nr. 10, laufende Nummer 7471, wurde im Bereich von km 60,000 bis

km 60,400 eine massive Gleissenkung festgestellt. Diese wurde unverziglich Uber

Zugfunk dem Bf Schardingi Amit der Bitte um soforhige U
t en Sitgerheldet.i

6.3. Meldung Tfzf Z 44937
(gekirzt und sinngeman)

Bei der Fahrt von Z 44937 zwischen Scharding und Taufkirchen an der Pram, wurde
beim Passieren der Baustelle, ca. im km 60,000 ein ungewdhnlicher Ruck am Tfz
festgestellt. Deshalb wurde die Traktionsleistung reduziert und nach dem Offnen
des Fensters der Zugverband visuell Uberprift. Nach Erkennen eine Staubwolke
wurde eine Schnellbremsung eingeleitet. Bei der Nachschau wurde der entgleiste
18. Wagen festgestellt und der Bf verstandigt.

http://versa.bmvit.gv.at
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6.4.

6.5.

Bf Scharding

Aussage Fdl Bf Scharding
(gekdrzt und sinngemar)

Um ca. 19:10 Uhr meldete Z 20, dass auf Gleis 2 im Bereich der Langsamfahrstelle
(mit 80 km/h) zwischen km 60,200 und km 60,400, eine Gleissetzung festgestellt
wurde und das Gleis von einer fachkundigen Person geprift werden soll.

Neben anderen betrieblichen Tatigkeiten im Bf Scharding (Verschub, Uberstellfahr-
ten, Schienenersatzverkehr) war vorgesehen eine ZSM zu erstellen, zuvor wurde
versucht den laut Betra-Checkliste zustandigen ObK telefonisch zu erreichen. Nach
mehreren vergeblichen Telefonaten teilte der Sipo mit, dass bereits ein Wechsel der
ObK erfolgt sei. Dieser hat sich nicht wie vorgesehen gemeldet, noch in die Betra-
Checkliste eingetragen.

Um 19:24 Uhr meldete sich der ObK telefonisch, dabei wurden die Wahrnehmungen
des Z 20 mitgeteilt und von ObK eine Erkundung des Sachverhaltes zugesagt.

Um ca. 19:33 Uhr wurde vom Disponent gemeldet, dass Z 5929 eine Unregel-
maRigkeit der Gleislage im Baustellenbereich festgestellt hat. Daraufhin wurde die
Meldung von Z 20 und die Beauftragung des ObK mitgeteilt.

Um ca. 19:39 Uhr meldete der ObK, dass nach der Besichtigung des Gleises der
betroffenen Stelle mit dem OBA-Leiter, die Geschwindigkeit eventuell auf 40 km/h
herabgesetzt werden misse. Auf Nachfrage wurde erklart, dass dies durch den
Gleismeister erfolgen muss. Ein direkter Hinweis auf ein unbefahrbares Gleis wurde
nicht gegeben.

Daraufhin wurde die ZSM erstellt.

Von Z 48960 und Z 48390 wurden keine Gleisschaden gemeldet.

Um ca. 19:40 meldete der Sipo, dass die Baustellenwarnanlage (Minimel) gestort
sei und eine Staubentwicklung (bei der Vorbeifahrt von Z 44937) festgestellt wurde.
Danach meldete Bf Neumarkt-Kallham (nachster besetzter Bf), dass Z 44937 steht
und Nachschau gehalten wird.

Um ca. 19:47 Uhr meldete Z 44937, dass ein Wagen entgleist ist.

Frage: Warum wurden das Gleis nach der ersten Meldung durch Z 20 nicht ge-
sperrt?

Antwort: Die Meldung des Z 20 ergab keinen Grund an der Befahrbarkeit des Gleis-
abschnittes zu zweifeln.

Aussage Disponent der RVL Nord
(gekirzt und sinngemaln)

Um ca. 19:21 Uhr meldete Z 5929, dass das Langsamfahren mit vmax = 80 km/h im

Bereich der eanisgt ezZlul evideeli ni stfAa. Auf Gmeund

Gefahr in Verzugi gesehen. Z 5929 war
Nord meldete.

http://versa.bmvit.gv.at
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Die Meldung von Z 20 wurde vom Bf Scharding mitgeteilt. Danach wurden dispositi-
ve Tatigkeiten und Meldungen durchgefiihrt.

Um ca. 19:23 Uhr wurde Bf Schéarding von der Meldung des Z 5929 informiert, dabei
wurde die RVL Nord bezlglich der eingeleiteten Mal3Bhahmen des Bf Scharding in-
formiert.

Um 19:50 Uhr meldete Bf Neumarkt-Kallham die Entgleisung von Z 44937.

Frage: War auf Grund der Meldung von Z 5929 eine Betriebsgefahr in Verzug?

Antwort:  Auf Grund der Meldung von Z 5929, dass die Geschwindigkeit

Vmax= 80 km/ h Aein weni g zefahv\Wad einé Betridgbsgb-e st an

fahr erkannt worden, waren Malinahmen gesetzt worden.

Frage: War die Meldung von Z %5a&is®e Zugénwei l
keine Annahme einer Betriebsgefahr?

Antwort: Im Zuge des Gespraches wurde der Aussage nicht die volle Bedeutung
zugemessen. Auf Grund des ersten Satzes der Meldung wurde diese als nicht
betriebsgefahrlich eingestuft.

6.6. Befragung ObK der Baustelle km 62,200 bis km 65,800
(gekirzt und sinngemaln)

Um ca. 19:25 Uhr (ein genauer Zeitpunkt konnte nicht festgelegt werden) am Weg
mit dem PKW zu einer anderen Baustelle (km 62,200 bis km 65,900) erfolgte eine
telefonische Verstandigung vom Bf Schérding, dass es im km 60,300 auf der Bau-
stelle laut einer Tfzf-Meldung UnregelmaRigkeiten in der Gleisanlage geben soll.

Da die gegenstandliche Baustelle nicht in den Zustandigkeitsbereich fallt, wurde der
zustandige OBA-Leiter verstandigt, der um Verstandigung des bereitschaftshaben-
den Gleismeisters ersuchte. Nach erfolgter Verstandigung erfolgte die Fahrt zu der
genannten Stelle im km 60,342. Das ganze Gesprach ist erinnerungsmaiiig nicht
nachzuvollziehen, der OBA-Leiter diirfte ersucht haben, den Bf Scharding von einer
Herabsetzung der Geschwindigkeit auf vmax = 40 km/h zu verstandigen.

Bei der Ankunft (Aussteigen aus dem PKW) erfolgte die Entgleisung.

6.7. Befragung OBA-Leiter der Baustelle km 62,200 bis km 65,800
(gekirzt und sinngeman)

Um ca.19:25 Uhr (ein genauer Zeitpunkt konnte nicht festgelegt werden) informierte
der ObK von der Meldung des Bf Scharding, dass bei der Baustelle im km 60,342
mit der Gleislage etwas nicht in Ordnung sein soll.

Es wurde der Auftrag erteilt, den Bereitschaftshabenden zu verstandigen, dass
Handlungen gesetzt werden kénnen (Nachstopfung bzw. Herabsetzung der Ge-
schwindigkeit).

Ca. 15 Minuten spéter erfolgte eine Verstindigung durch den Gleismeister, dass
eine Meldung bezlglich einer Entgleisung eingelangt sei.

http://versa.bmvit.gv.at
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6.8.

6.9.

Bf Scharding
Erganzung:

Bis zum Zeitpunkt der Entgleisung wurde augenscheinlich die Gleislage kontrolliert,
welche jedoch keinen Handlungsbedarf ergab. Auch die visuelle Uberprifung der
Spundwand auf Kopfverformung zeigte keine Auffalligkeiten.

Die Verschlechterung des Gleiszustandes erfolgte in einem kurzen Zeitraum zwi-
schen ca. 19:20 Uhr bis 19:30 Uhr (Tfzf-Meldungen) und bis zur Entgleisung um
ca. 19:45 Uhr und war nicht vorhersehbar.

Die Chronologie wurde bereits in der Krisenbesprechung vom 26. Mai 2011 darge-
stellt (siehe Punkt 6.12.3). In diesem Zusammenhang wird auf das bodenmechani-
sche Gutachten verwiesen (siehe Punkt 6.12.2)

Erlduterung der Betriebsleitung des IM zum Personaleinsatz

(gekirzt und sinngemaln)

Zum Zeitpunkt der Entgleisung war fir die Errichtung der Unterfihrung Allerding im
km 60,342 keine Betra in Kraft und es gab somit auch keinen zustandigen ObK
sondern eine Langzeit-La mit 80 km/h im Nachbargleis. Gemal BETRA 25901 vom
15. bis 16. Mai 2011 erfolgten Gleisabtragsarbeiten mit anschlie3ender Einrichtung
eines Sicherheitspaketes (ein automatisches Warnsystem AWS, incl. Bediener). Zur
Errichtung der Unterfihrung Allerding waren keine Hilfsbriicken eingebaut. Die Er-
richtung der Unterfihrung Allerding war gemaf DB B45 zu begleiten.

Der im Untersuchungsbericht angefilhrte ObK war fiir die Baustelle Taufkirchen an
der Pram i Scharding (km 62,200 bis km 65,900) zustandig und ist ein Gleisarbeiter
mit Zusatzqualifikation (Sicherungsposten, Sicherungsaufsicht und OBK), jedoch
nicht technischer Freigabeberechtigter (und hat nicht die prifungsméRige Voraus-
setzung zur Gleisbeurteilung).

Der bereitschaftshabende Gleismeister wurde zur Begutachtung des Gleislagefeh-
lers telefonisch verstandigt, sein Erscheinen erfolgte jedoch erst nach der Entglei-
sung.

Sprachspeicherauszug Bf Scharding und Disponent der RVL Nord

(chronologisch, gekirzt und sinngemaf)

18:57 Uhr: dispositives Gesprach zwischen Disponent und Bf Scharding beziiglich
der Abwicklung des Zugverkehrs

19:10 Uhr: Meldung des Z 20 an den Bf Schéarding tUber eine gréRere Gleis-
setzung im Bereich der Langsamfahrstelle zwischen km 60,000 und km
60,400 und deren Auswirkung bei einer Geschwindigkeit
Vmax = 80 km/h.

19:21 Uhr: Meldung des Z 5929 an den Disponent bezlglich der Gleislage im

Bereich der Langsamfahrstelle mit Verweis auf eine Entgleisungs-
gefahr bei einer Geschwindigkeit von vy, = 80 km/h.

http://versa.bmvit.gv.at
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19:33 Uhr:  Disponent informiert den Bf Schéarding beziglich der Meldung des
Z 5929 lber die Gleislage im Bereich der Langsamfahrstelle. Bf Schar-
ding informiert den Disponenten bezlglich der Meldung von Z 20 und
die Verstandigung des ObK der alles in die Wege leitet. Genaueres sei
noch nicht bekannt.

19:39 Uhr:  ObK informiert Bf Scharding im Auftrag des Bauleiters von der empfoh-
lenen Herabsetzung der Geschwindigkeit auf viyax =40 km/h im Be-
reich der Baustelle. Im Gesprach erfolgt der Hinweis auf den Gleis-
meister Bf Scharding beauftragt den ObK mit dem Gleismeister in Kon-
takt zu treten und wartet mit der Geschwindigkeitsreduktion auf
Vmax = 40 km/h noch zu.

19:44 Uhr: ObK informiert Bf Scharding, dass sich der Gleismeister beim
Bf Scharding melden wird. Bf Scharding informiert ObK beziiglich der
erstellten ZSM (19:43 Uhr).

19:48 Uhr: Sipo informiert Bf Scharding, dass der soeben gefahrenen Zug
(Z 44937) steht und das es eine Staubentwicklung gegeben hat.

6.10. Auszug aus Serviceauftrag gemafl ZSM

SERVICEAUFTRAG

Erstellt von BL-SBG Erstellt am 27-MAI-2011 10:26
stérungsNr 3780224

Storart GLEISLAGEFEHLER

Ort SCHARDING

Objekt

Prioritat KAT 1 sofortiger Beginn der Behebung nach Beauftragung

Objekt Nr. SAP Auftrags Nr.

Inventar Nr. Zuweisungs Nr.

Gemeldet TFZF Tel Nr (Meider) 8752-7770

Erfasst BF-SCH-FDL1 gemeldet am 24-MAK2011 19:43
Quitiert ~ ~ 06646171516 (Bereitschary zu beheben bis  24-MAK2011 1947

| Beschreibung der Stérung |
LT ICE 20 VON KM 60,000 BIS 60,400 EINE SUTTE

Abbildung 12 Auszug aus Serviceauftrag gemal ZSM - Quelle IM

http://versa.bmvit.gv.at



Bundesanstalt fiir Verkehr

Seite 20/ 43 Untersuchungsbericht

BMVIT-795.246-1V/BAV/UUB/SCH/2011 Entgleisung Zug 44937

Bf Scharding

6.11. Uberpriifung der Wagen

Die Erstuntersuchung durch TUE vor Ort ergab beim entgleisten Wagen Typ Ealos
mit der Nummer 31 80 593 1 619-6, Ladegut 53 t Rohholz, keine augenscheinlichen
Instandhaltungsmangel.

Abbildung 13 Teil der Wagenanschrift - Quelle IM

Weiter technische Daten:

9,0 m Drehzapfenabstand
Drehgestellbauart Y25
Bremsbauart KE-GP

Revisionsraster: | 6 | REV | WEX | 25.02.08 |

Beim entgleisten Wagen und den nachstehenden Wagen wurden Sicherheitschecks
vom RU veranlasst:

1

Qcrsa

31 81 350 4 108-1 vorgereiht, 17. Wagen, unbeladen,

Schaden an der Schraubenkupplung durch den nachlaufenden entgleisten
Wagen

31 80593 1 619-6, entgleister 18. Wagen, Ladegut 53 t Rohholz

Méangel am Achshalter Drehgestellrahmen und Radsatz (Laufflache und
Radsatzwelle) infolge der Entgleisung

31 81 390 1 215-3 Rs nachgereiht, 19. Wagen, unbeladen

keine Mangel

31 81 390 1 316-9 Rs nachgereiht, 20. Wagen, unbeladen

Méangel am Laufwerk, nicht unfallkausal

31 80 593 1 831-7 Zs nachgereiht, 21. Wagen, beladen mit

58 t NATRIUMHYDROXIDLOSUNG Gefahrennummer 80, UNNr 1824, Klas-
se 8.0 Verpackungsgruppe I, Gefahrenzettel 8

keine Mangel

31 80 593 1 327-0 Zs nachgereiht, 22. Wagen, beladen mit

59 t NATRIUMHYDROXIDLOSUNG Gefahrennummer 80, UNNr 1824, Klas-
se 8.0 Verpackungsgruppe Il, Gefahrenzettel 8

keine Mangel

Verkehrssicherheitsarbeit

fiir Osterreich

http://versa.bmvit.gv.at
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Bei der Uberprifung der Beladung des entgleisten Wagens auf einer geeichten

Waage in Wels Vbf wurde nachgewi esen, dass
wurde (die Wiegekarte liegt der SUB vor).

6.12. Fahrweqg

6.12.1. Gleislage

Abbildung 14 Ansicht der Stelle der GIreisverwindugkm 60,5 gege Fahrtrichtun
T Quelle IM

- -, .‘ .

e -

Abbildung 15 Ansicht der Stelle der Gleisverwindung km 60,335 gegen Fahrtrichtung
T Detail i Quelle IM

http://versa.bmvit.gv.at
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Bf Scharding
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Abbildung 16 Entgleisungsstelle in Fahrtrichtung Z 44937 am Folgetag 1 Quelle IM

Uberhéhungsmessung nach Entgleisung in der Uberhéhungsrampe

Solliiberhthung Istiberhbhung

in mrim in mm
Rampenanfang km 60.374,79 0 -;
2 s
4 ]
6 -2
8 3
10 7
12 10
14 12
16 15
18 17
20 17
Spundwandanfang km 60.354 22 15
24 1
26 9
28 6
30 2
32 -4
34 -9
36 -13
38 -13
40 -10
42 5
44 1
46 11
48 25
Spundwandende km 60,327 1m nach Messpunkt
50 42
52 51
54 54

Erste Entgleisungsspuren km60.319  2m nach Masspunkt
Abbildung 17 Auszug Tabelle AUberh6hungfi - Quelle IM

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich

http://versa.bmvit.gv.at
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Name : Taulkirchen-Schirding srowss Datum, Zelt: 26/5/2011, 9:57,

Bemerkung :gleis2  ~~ weeses Massdatei : 110525086727 krx

KM von-bis:  60,427000 - 60,285260 2 suewee Stellung : Vorwdrts

| Fehler KM  Fenledange At Messwert Maximalwert  Bemarkung |
Ereignise

60,427 Ma60/18
60,427 4B°11.1078°N 014°03.8505°E
60,388 Weiche weis
60,379 Ma60/16A
60,375 0A
§0,366 Weiche WaiS
60,354 Spundwandanfang
60.346 3 SES Yevindung §m 13,9 48°24.7139°N 013°28.8073'E
60,335 1 SES Verwindung Sm 37,8 48°24.7199"N 013126.9073'E
60,327 Spundwandende
80,326 MaB0/14
60,320 1.Entgleisungsspuren
60,304 2 ES Richtung rechis -18.8 48°24.7122°N 013°28.9300'E
60,288 5 SES Spunweite -16,1 48°24 7122"N 013°28.9300'E
60,286 Mab0M2
60,286 MaB0/12
60,286 MaB0/i2

Abbildung 18 Auszug TabelleAGI e i s f-QielledM #

In der vorstehenden Tabelle wurden folgende Gleislagefehler vor der Entgleisungs-
stelle im km 60,320 ausgewiesen:

km 60,346 Uberschreitung der SES der Gleisverwindung
km 60,335 Uberschreitung der SES der Gleisverwindung

Ein standardmafiger Oberbaubefund wurde der SUB nicht vorgelegt.

Gemal Krisenbesprechung vom 26. Mai 2011 des IM gab es zur Gleislage folgende
Feststellungen (siehe Punkt 6.12.3):

Der vermessene Gleiskorper ergab Abweichungen von der héhenmaRigen relativen
Solllage von bis zu 51 mm im Bereich des Ubergangsbogens, wobei an vier Stellen
gemaf Messprotokoll Steilrampen festgestellt wurden.

Eine in Auftrag gegebene Vermessung der Spundwande zeigte in einem Bereich
von ca. 3 Schwellen eine Kopfauslenkung von rund 25mm.

http://versa.bmvit.gv.at
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6.12.2. Bodenmechanisches Gutachten vom 26. Mai 2011 (Auszuq)

Abbildung 19 Bodenmechanisches Gutachten vom 26. Mai 2011 - Auszug - Quelle IM

6.12.3. Krisenbesprechung vom 26. Mai 2011 (Auszuq)

Entgleisung 24.05.2011

Am 24.05.2011 kam es um ca. 19:40 zur Entgleisung eines Glterwaggons im Be-
reich der Baugrubensicherung (Spundwénde). Die Schadensbehebung erfolgt bis
zum 27.05.2011, 24:00.

Der vermessene Gleiskorper ergab Abweichungen von der héhenmafigen relativen
Solllage von bis zu 51 mm im Bereich des Ubergangsbogens, wobei an vier Stellen
gemal Messprotokoll Steilrampen festgestellt wurden.

Eine in Auftrag gegebene Vermessung der Spundwande zeigte in einem Bereich
von ca. 3 Schwellen eine Kopfauslenkung von rund 25mm.

Chronologie der gesetzten Baumaflinahmen:

Das Abteufen der Spundwande erfolgte von 15. auf 16. Mai 2011. Bis zum Gleisab-
trag G1 am 24.05.2011 wurde vom Oberbauverantwortlichen der ordnungsgemafie
Zustand festgestellt. Mit den Aushubarbeiten wurde am 24.05.2011 um ca. 12:00
auf der Seite Wels begonnen und auf eine Lange von ca. 5 m die plangemafe Soh-
le bis ca. 19:00 erreicht. Im Ubrigen Bereich fand der Aushub nur bis zur Tiefe von
ca. 1,5m unter SchwOK statt.

Um 19:40 kam es zur Entgleisung eines 4-achsigen Guterwaggons unmittelbar nach
der Spundwand.

http://versa.bmvit.gv.at







































