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VORWORT

Bei der Expertenkonferenz der seilbahntechnischen Amtssachverstdndigen im Mai 2012 wurde be-
schlossen, fir Seilbahnen mit betrieblich l6sbaren und nicht allseits geschlossenen Fahrzeugen
(Sesselbahnen) eine Richtlinie hinsichtlich Anforderungen an die elektrotechnische Ausriistung von
Sesselbahnen vor Inkrafttreten des Seilbahngesetzes 2003 zu erarbeiten.

Die Verlagerung der Zustédndigkeit von Sesselbahnen vom Bundesministerium fir Verkehr,
Innovation und Technologie zum Landeshauptmann und die Bestimmungen fir Umbauten von
Sesselbahnen verlangten die Erstellung einer solchen Richtlinie.

Bei der Expertenkonferenz im Mai 2016 wurde beschlossen diese Richtlinie den
Amtssachverstandigen als Hilfsmittel zur Bewertung (Plausibilitatsprifung) von Umbauten zur
Verfugung zu stellen.

Innsbruck, im Mai 2016

Folgende Herren haben mitgewirkt:

Dipl. Ing. Gerhard CAPELLARI, Amt der Steierméarkischen Landesregierung
Ing. Markus LASSER, Amt der Vorarlberger Landesregierung

Dipl. Ing. Robert MONZ, Amt der Tiroler Landesregierung

Dipl.-Ing. Giinther Obweger, Amt der Kérntner Landesregierung

Dipl. Ing. Roman OSTERLE, Amt der Tiroler Landesregierung

Ing. Martin PAREGGER, Amt der Tiroler Landesregierung

Ing. Christian PICHLER, Amt der Salzburger Landesregierung

Dipl.-Ing. Pankraz SCHONLEITNER, Amt der Salzburger Landesregierung
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1. ANWENDUNGSBEREICH

Zusammenfassung der Anforderungen an die elektrotechnische Ausriistung von Sesselbahnen
(kuppelbare Anlagen), welche vor Inkrafttreten des Seilbahngesetzes 2003 dem Stand der Technik
entsprochen haben.

Diese Zusammenfassung soll fir die Bewertung von Umbauten eine Hilfestellung bieten. Bei
Ausfiihrung von Umbauten mit Sicherheitsbauteilen mit Konformitatserklarung kann davon
ausgegangen werden, dass der geforderte Stand der Technik eingehalten wird, sofern keine
Widerspriiche bei den Schnittstellen zum Bestand auftreten.

Der Umbau muss inhaltlich beschrieben und durch klare Schnittstellen zum Bestand abgegrenzt
werden. Die vorliegende Richtlinie ist innerhalb der Grenzen - inklusive der Schnittstellen des
Umbaus - anwendbar.

Bei technischen Realisierungen ist in Sicherheitsanalysen ein alleiniger Verweis auf die Richtlinie
nicht zul&ssig.

Die nachfolgende Zusammenfassung bericksichtigt dokumentierte Ausfiihrungsmerkmale von
Anlagen vor SeilbG bzw. basiert auf folgenden Dokumenten:

e Richtlinie fiir den Bau und Betrieb von Sesselliften 1993 , Stand h/2003
¢ Richtlinie BMWuV Fahrgeschwindigkeit ZI. 277.015/2-11/C/17-1999 vom 08.03.1999

e Richtlinie BMWuV Stationsbedienstete ZI. 277.057/3-11/C/17-1998 vom September 1998, ZI.
277.057/1-11/7-1992 vom Mai 1992

e Richtlinie BMWuV Bedingungen fir Fahrten mit dem Notantrieb ZI. 277.030/3-11/C/17-1999
vom Oktober 1999

¢ Richtlinie BMWuV betreffend die Durchfihrung von Fahrten vor Betriebsbeginn und nach
Betriebsschluss bei kuppelbaren Sesselbahnen, deren Fahrbetriebsmittel auf der Strecke
verbleiben, ZI. 277.060/1-11/7-1996 vom Februar 1996

¢ Richtlinie BMWuV Abstandsiiberwachung bei kuppelbaren Sesselbahnen in der Betriebsart
,,Ohne Fahrgéaste®, ZI. 277.009/2-11/C/17-1999 vom 13.0Oktober 1999

e Besprechungsprotokoll (ber die Ausfihrung der Abschalteinrichtungen bei Seilbahnen, GZ
BMVIT-277.015/0002-11/SCH3/2005 vom 07.02.2005

2. BAUENTWURF

Ein Bauentwurf zu einer Seilbahnanlage fiir genehmigungspflichtige Zu- und Umbauten von
elektrotechnischen Anlageteilen fir Seilbahnen, welche vor Inkrafttreten des Seilbahngesetzes
errichtet wurden, hat folgende Unterlagen zu umfassen. Die Behdrde kann im Einzelfall bestimmen,
welche der Unterlagen erst im Zuge der Bauausfiihrung, spatestens jedoch bis zum Zeitpunkt der
Betriebsbewilligung nachgereicht werden kdnnen.

2.1.  Bauentwurf nach Seilbahngesetz, welcher zumindest folgende Unterlagen enthalten muss:

e Technischer Bericht Uber den geplanten Umbau mit Beschreibung der geénderten Anlageteile
gem. 2.4 und allenfalls gednderter Betriebsweisen (zB Schaffung eines Arbeitsplatzes fir die
Dienstverrichtung der Stationsbediensteten im Dienst- bzw. Kommandoraum, Optimierung
Abstandsregelung)
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e Beschreibung des Zusammenwirkens (Einbindung) der neuen Komponenten mit bestehenden
Einrichtungen

e Sicherheitsanalysen Elektrotechnik

o Abnahmeniederschrift (zumindest fir den Umbau relevante Ausziige) aus der urspringlichen
Betriebsbewilligung und zu den seit Errichtung durchgefiihrten Zu- und Umbauten

o Gegeniberstellung der Wirkung der Sicherheitseinrichtungen der Bestandsanlage mit der
geénderter Anlage

o Kabellageplan im Katastermafstab inkl. Querschnittsdarstellungen und Kreuzungsverzeichnis bei
neuen Trassen fiir Streckenverkabelungen, Stationsplane/Ubersichtsplane bei Anderungen von
Schalteinrichtungen, Schaltschrénken, Bedienelementen und Sicherheitseinrichtungen fur den
Betriebsablauf und dessen Uberwachung usw.

e Angabe der vorgesehenen Dauer und Umfang des Probebetriebes (Vorschlag durch den
Hersteller)

e Sicherheitsbericht gem. § 59 Seilbahngesetz 2003

2.2.  Fur Anderungen, welche nicht mit zertifizierten Bauteilen ausgefiihrt werden (Stand der
Technik vor Inkrafttreten Seilbahngesetz 2003), sind ergédnzend zu den Unterlagen gem. 2.1
elektrotechnische Detailunterlagen (Stromlaufplane, Geréatelisten etc.) mit eingetragenen Anderungen
beizugeben.

Sofern zum Zeitpunkt der Erstellung des Bauentwurfes keine Stromlaufplane, Gerételisten etc.
vorliegen, kénnen unter Voraussetzung, dass der Sicherheitsberichtersteller dem zustimmt, diese bis
spatestens  zur  Betriebsbewilligung mit  einem elektro- und  sicherungstechnischen
Ergénzungsgutachten bzw. mit einer Ergdnzung zum Sicherheitsbericht nachgereicht werden. Das
Ergénzungsgutachten bzw. die Ergdnzung zum Sicherheitsbericht muss unter Bezugnahme auf die
nachgereichten Unterlagen (Stromlaufplane, Gerételisten etc.) und des zugrunde liegenden
Bauentwurfs die Einhaltung der grundlegenden Anforderungen gemalR Anhang Il der Richtlinie
2000/9/EG unter Beachtung des Standes der Technik vor Inkrafttreten des Seilbahngesetzes 2003
bestétigen, allenfalls unter Vorschreibung von MalRnahmen.

2.3.  Fiur Anderungen, welche mit zertifizierten Bauteilen ausgefiihrt werden, sind erganzend zu
den Unterlagen gem. 2.1 die Schnittstellenbeschreibungen und Unterlagen tiber die Systemgrenzen
und Nutzungsbereich des zertifizierten Bauteils beizugeben.

2.4.  Zusammenstellung der gednderten elektrischen Anlagen wie zB

o Energieversorgung (seilbahnfremde oder eigene Versorgung, Rlckspeisung, Netzriickwirkung,
Betriebsfuhrung)

e Licht- und Kraftinstallationen

o elektrische Antriebseinrichtungen

e Steuer- und Regeleinrichtungen

o Sicherheitseinrichtungen

e Steuer- und Regeleinrichtungen fur die Hilfsbetriebe

o Telefon- und Signalanlage einschlieBlich Lautsprecheranlage und Funkausriistung
o anlagenspezifische Zusatzeinrichtungen (zB Windwarnung)

e Erdungs- und Blitzschutzeinrichtungen.
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o Allgemeine elektrotechnische Beschreibung mit Bezug auf die gednderten elektrischen Anlagen.
Diese soll getrennt von der Zusammenstellung Detailangaben tber die Ausfiihrung enthalten.

e Den Beschreibungen ist ein einpoliges Schaltbild beizulegen, aus dem der prinzipielle Aufbau,
Trafoleistungen, Spannungsangaben, Eigentumsgrenzen, Angaben uber die Selektivitat der
Anspeisung sowie der allfallige Anschluss von anlagefremden Verbrauchern ersichtlich sein
mussen. Ferner ist eine Leistungsbilanz beizuschlieRen.

3. VORZULEGENDE UNTERLAGEN BEI DER BETRIEBSBEWILLIGUNG

3.1. Konformitatserklarung und Konformitdtsbescheinigung von Bauteilen, welche als
Sicherheitsbauteil gem. Seilbahngesetz in Verkehr gebracht werden.

Sofern Anforderungen der elektrotechnischen Sicherheitsbauteile an die Schnittstellen bestehen
(Infrastruktur, seilbahntechnische Einrichtungen etc.), ist eine Herstellererklarung vorzulegen, dass
diese bei der Ausfuhrung beriicksichtigt worden sind.

3.2.  Herstellererklarung bzw. Bestatigung des Herstellers, dass die elektrotechnischen
Anderungen bauentwurfsgemanl ausgeftihrt sind.

3.3. Ergénzungsgutachten bzw. Ergdnzung zum Sicherheitsbericht in Bezug auf Punkt 2.2, sofern
im Bauentwurf keine vollstdndigen Detailunterlagen (Stromlaufplédne, Geréatelisten etc.) vorlagen.

3.4.  Protokolle (ber die Funktionsprifung der gednderten seilbahn-elektrischen Anlage, der
Funktion der Fernmelde- und Signaleinrichtungen, der Funktion der Sicherheits- und
Uberwachungseinrichtungen bei betrieblichen Fehlzustanden und der Funktion samtlicher Antriebs-
und Betriebsarten gem. EN 1709 inkl. Bestatigung Uber den durchgefiihrten Probebetrieb.

Samtliche Einstellwerte von elektrischen Einrichtungen sind zu dokumentieren und jenen der
Abnahmeschrift oder den neu projektierten gegentiber zu stellen.

3.5. Letztglltige elektrotechnische Ausfiihrungsunterlagen (Stromlaufpléne, Geratelisten etc.)
welche fur die Instandhaltung dem Seilbahnunternehmen zur Verfligung gestellt wurden.

3.6.  Geénderte bzw. gultige Bedienungs-, Betriebs- und Wartungsanleitung der elektrotechnischen
Einrichtungen (inkl. Prifanleitungen).

3.7.  Schulungsbestatigung zumindest zweier Bediensteten iber die Betriebsfiihrung der Anlage
und (ber die Gefahren der elektrischen Anlage und der notigen Schalthandlungen zum
Spannungslosmachen der Anlagen.

3.8.  Fiur geédnderte elektrische Anlagen, geéndertes Blitzschutzsystem und geénderte
Kabelfuhrungen:

e Erstpriifprotokoll bzw. Uber die auRerordentliche Uberpriifung der elektrischen Anlagen
(OVE/ONORM E 8001-6-61 bzw. OVE/ONORM E 8001-6-62)

o Protokoll tiber die Priifung des gednderten Blitzschutzsystems

o Letztglltige und eingemessene Kabellageplane inkl. Bestatigung der Einhaltung der
Sicherheitsvorschriften fiir ,,Verlegung von Energie-, Steuer- und Messkabeln“ (OVE/ONORM E
8120)
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4. ALLGEMEINE TECHNISCHE BESTIMMUNGEN

4.1.  Fahrgeschwindigkeit

Die Fahrgeschwindigkeit ist die Geschwindigkeit des Forderseiles an der Antriebsscheibe. Sie muss
von 0,3 m/s bis zur gréRten zul&ssigen Nennfahrgeschwindigkeit stufenlos einstellbar sein und an-
gezeigt werden.

41.1.  Anzeigegerat Fahrgeschwindigkeit

4.1.1.1. Die Messwerterfassung und —darstellung muss kontinuierlich (zB analoges Mess- oder
Anzeigesystem) oder quasi-kontinuierlich (zB digitales Mess- oder Anzeigesystem) erfolgen.

Fir quasi-kontinuierliche Systeme muss

e die MessgroBe zumindest in 0,5 %-Schritten bezogen auf die maximale
Nennfahrgeschwindigkeit aufgeldst und angezeigt werden (Messwertauflésung) und

o die Umwandlung und die Anzeige der MessgroRe mindestens 5 mal pro Sekunde erfolgen
(Messrate).

Bei nicht integrativen elektronischen Messverfahren muss der Messeingang mit einer ausreichenden
Dampfung (Tiefpassfilter) ausgeriistet sein um Fehlanzeigen oder Fehlauslésungen von
Grenzwertmarken durch Einstreuungen zu verhindern.

41.12. Die Anzeige der Messgrofle muss permanent, geradlinig und linear erfolgen. Die
Messskala ist tbersichtlich zu gliedern, die 1,0 m/s-Einheiten missen beschriftet sein.

Fir Nennfahrgeschwindigkeiten bis 5,0 m/s muss die Skala zumindest in 0,1 m/s-Schritten unterteilt
sein und die Skalenldnge mindestens 65 mm betragen.

Fir Nennfahrgeschwindigkeiten grofier 5,0 m/s muss die Skalenlange mindestens 96 mm betragen.

Anzeigegerdte mit einer Messskala kleiner 96 mm sind durch besondere Merkmale, wie farblich
hinterlegte  Skalierung oder eine auffallige Gerdtekennzeichnung, wvon den (Ubrigen
Schaltschrankgeraten deutlich abzuheben.

4.1.1.3. Einstellbare Uberwachungspegel fiir die Nulldrehzahl (Mindestgeschwindigkeit) und die
Uberdrehzahl 1. und 2. Stufe fiir maximale Nennfahrgeschwindigkeit missen im Gerat integriert sein;
die Anordnung von zwei Gerdten ubereinander mit je zwei Kontaktmarken fiir Nulldrehzahl und eine
Uberdrehzahlstufe ist zulassig. Die Pegelwerte sind permanent und in Bezug zur Messskala
darzustellen.

Jedem Pegel ist ein Schaltausgang zuzuordnen; die Uberschreitung des Pegels, oder ein Ausfall der
Versorgungsspannung muss eine Unterbrechung des Stromflusses am zugeordneten Pegelausgang
bewirken.

Die Pegel missen einfach und irrtumssicher einstellbar sein.

4.1.1.4. Der Messfehler fiir die Messwertanzeige und bei Auslésung der Uberwachungspegel darf
hochstens 1,5 % bezogen auf den Skalenendwert betragen.

4.1.1.5. Die Versorgung des Anzeige- und Uberwachungsgerites muss netzunabhingig erfolgen.
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5. STATIONEN

5.1.  Allgemeine Bestimmungen

Die Bedienstelle im Kommandoraum muss so angeordnet sein, dass der Bedienstete die Ein- und
Aussteigstelle sowie einen mdglichst grofRen Teil der Strecke und der Sesselumfiihrung Uberblicken
kann. Erforderlichenfalls ist ein Blendschutz auszufiihren. Im Kommandoraum muissen die fiir den
Betrieb der Sesselbahn notwendigen Bedieneinrichtungen sowie Mess-, Anzeige- und Kontrollgerate
vorhanden sein.

5.2.  Uberwachungsraum auf der Rampe

Die Sesselbahn darf ausschlieBlich der Bergbeférderung von Fahrgdsten mit angeschnallten
Wintersportgerdten (im Folgenden als Skifahrer bezeichnet) dienen. Sie kann auch fir eine
Betriebsweise mit Bergbeforderung von Fahrgédsten mit angeschnallten Wintersportgeréten und
fallweiser Beforderung von Fullgangern eingerichtet sein. Bei einer Betriebsweise mit
ausschlieBlicher Beférderung von FuRgéngern (zB Sommerbetrieb) ist eine Dienstverrichtung des
Stationsbediensteten an der Einsteigstelle in einem Uberwachungsraum nicht zulassig.

5.2.1.  Bergstation
5.2.1.1.  Direkte Sicht muss auf Aussteigstelle, Abfahrtsrampe gegeben sein.

5.2.1.2.  Direkte Sicht muss auf die ankommenden Fahrgaste (etwa Oberkorper aufwarts) wahrend
einer Fahrzeit von mindestens 10s vor dem Aussteigepunkt gegeben sein. Die ankommenden
Fahrgaste miissen den Stationsbediensteten Uber dieselbe Fahrzeit deutlich erkennen kénnen.

5.2.1.3. Blendwirkungen und Spiegelungen dirfen das gegenseitige Erkennen nicht
beeintrachtigen.

5.2.1.4. Eine von der Streckenlautsprecheranlage unabhéngige Sprechmdglichkeit mittels
Lautsprecher muss vom Uberwachungsraum zu den ankommenden und den sich im Bereich der
Verkehrsflachen der Bergstation befindlichen Fahrgasten gegeben sein. Um Verwechslungen der
Streckenlautsprecheranlage mit dieser Sprechmdglichkeit zu vermeiden, sind Mikrofone und
Sprechtasten eindeutig zu kennzeichnen.

5.2.1.,5. Die auf der Rampe vorhandenen Bedienungselemente miissen auch am Arbeitsplatz im
Uberwachungsraum ausgefiihrt werden und so angeordnet sein, dass deren Betatigung und Beniitzung
ohne Beeintrachtigung der Aufmerksamkeit fir den Fahrgastverkehr moéglich ist, und zwar

5.2.1.5.1. flr eine Antriebsstation:

e Halt,

e  Gefahr-Aus,

e  Gefahr-Aus 2,

e Langsam 1 und 2,

e  Anwurftaste,

e  Fertigaufforderungstaste,

e  Betriebsbereit- und Fertigmeldung,
e  Taste zum Wiederanfahren,

o  Telefonsteckdose und -ablageméglichkeit,
e  Betriebsfernsprechapparat

o allenfalls der postberechtigte Fernsprechapparat
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5.2.1.5.2.  fir eine Gegenstation:

e Halt,

o  Gefahr-Aus,

e Langsam 1 und 2,

o  Fertigtaste,

e  Telefonsteckdose und -ablagemdglichkeit,
e  Betriebsfernsprechapparat

5.2.1.6. Das Wiederanfahren vom Arbeitsplatz im Uberwachungsraum der Antriebsstation darf
nur nach betrieblichen Stillstanden moglich sein. Nach Ansprechen von Sicherheitseinrichtungen darf
das Wiederanfahren nur vom Schaltschrank im Kommandoraum aus mdglich sein.

5.2.2.  Talstation
5.2.2.1.  Der Uberwachungsraum muss unmittelbar an der Einsteigstelle angeordnet sein.

5.2.2.2.  Der Zugang von Skifahrern und von FuBgangern muss getrennt voneinander erfolgen,
sodass ein Besetzen desselben Sessels durch Skifahrer und Fullganger verhindert werden kann.

5.2.2.3.  Der Zugang der Skifahrer muss Uber eine Zugangsregelung automatisch gesteuert werden;
die Einrichtung dafiir muss vom Stationsbediensteten am Arbeitsplatz im Uberwachungsraum aus
fernbetétigt werden konnen. Die weiteren Bedienungseinrichtungen am Arbeitsplatz sind gem. Punkt
5.2.1.5 auszufiihren. Fir das Wiederanfahren vom Arbeitsplatz im Uberwachungsraum der
Antriebsstation wird auf Punkt 5.2.1.6 verwiesen.

5.2.2.4.  Werden mehrere Bedienungseinrichtungen fiir die Zugangsregelung ausgefuhrt, muss die
Schalterstellung ,,Zu“ Vorrang vor allen anderen Schalterstellungen haben (siehe auch 5.3.1.4).

5.2.25. Bei Ausfall der automatischen Zugangsregelung bzw. in der Schalterstellung ,,Auf* ist
eine Dienstverrichtung im Uberwachungsraum nicht zulassig (Bestimmung in der Betriebsvorschrift).

5.2.2.6. Der Zugang fur die Fugénger muss unmittelbar vor Erreichen der Einsteigstelle, jedoch
in einem Sicherheitsabstand vom Lichtraumprofil der Fahrzeuge von mind. 1,0 m durch eine
Einrichtung absperrbar eingerichtet werden. Das Offnen dieser Absperreinrichtung darf nicht mittels
Fernbedienung vom Uberwachungsraum aus moglich sein.

5.2.2.7.  Vom Arbeitsplatz des Stationsbediensteten im Uberwachungsraum muss direkte Sicht, das
heif3t nicht Gber Spiegel oder ahnliche Hilfsmittel, bestehen:

e auf den Zugangsbereich der Skifahrer bis etwa 4 m vor der Zugangsregelung

e auf den Zugangsbereich fiir die FuRganger bis etwa 2 m vor der Absperreinrichtung
o auf die Einsteigstelle

e auf die Sicherheitsstrecke im Anschluss an die Einsteigstelle

e Die sich im Zugangsbereich befindlichen Fahrgdste missen den Stationsbediensteten (etwa
Oberkdrper aufwérts) deutlich erkennen kénnen.

5.2.2.8. Die sich im Zugangsbereich befindlichen Fahrgdste missen den Stationsbediensteten
(etwa Oberkorper aufwarts) deutlich erkennen kénnen.

5.2.2.9. Blendwirkungen und Spiegelungen durfen das gegenseitige Erkennen nicht
beeintréchtigen.

5.2.2.10. Eine wvon der Streckenlautsprecheranlage unabhéngige Sprechmdglichkeit mittels
Lautsprecher muss vom Uberwachungsraum zu den im Zugangsbereich und an der Einstiegsstelle
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befindlichen Fahrgésten gegeben sein. Um Verwechslungen der Streckenlautsprecheranlage mit
dieser Sprechmaglichkeit zu vermeiden, sind Mikrofone und Sprechtasten eindeutig zu kennzeichnen.

5.3.  Einsteigstellen

5.3.1.  Steuerung Zusteigeeinteilers (Zugangssteuerung)

5.3.1.1.  Der Zusteigeeinteiler ist so zu steuern, dass ein ZusammenstoR3 der Fahrgaste mit den Ses-
seln vermieden wird.

5.3.1.2.  Der Zusteigeeinteiler ist so zu steuern, dass er nur in der Betriebsart ,,mit Fahrgéasten*
aktiv ist.

5.3.1.3.  Der Zusteigeeinteiler ist so zu steuern, dass ein selbsttatiges Offnen der Schranken nur
dann erfolgt, wenn sich zumindest ein Fahrgast in Warteposition (Bereich ca. 0,5 m vor der
Schranke) befindet.

5.3.1.4.  Bei mehreren Schaltern fiir die Steuerung des Zusteigeeinteilers ist steuerungstechnisch
sicher zu stellen, dass die Schalterstellung ,,Zu“ Vorrang vor allen anderen Schalterstellungen hat
(siehe auch 5.2.2.4).

5.3.1.5.  Der Zusteigeeinteiler ist so zu steuern, dass bei Ruckwartsfahrt oder beim Durchfahren
eines Lastengehédnges die Schranke geschlossen bleiben muss.

5.3.1.6.  Bei Anlagen mit Witterungsschutz-Sesselhauben, muss die Schranke geschlossen bleiben,
wenn sich die Offnungsschiene der Sesselverkleidung nicht in Stellung ,,Offen‘ befindet.

5.3.2.  Einsteigstelle mit Fahrgastforderband
Wird eine Einsteigstelle mit einem Fahrgastforderband ausgeristet, gilt:

5.3.2.1.  Die flr das Fahrgastférderband vorgesehenen Ein- und Ausschalteinrichtungen missen so
ausgefiihrt sein, dass keine Verwechslung mit Sicherheitsschaltern der Sesselbahn méglich ist.

5.3.2.2.  Die Stromversorgung des Fahrgastforderbandes muss als eigener Stromkreis ausgefiihrt
sein.

5.3.2.3. Die Geschwindigkeit des Fahrgastférderbandes muss von der Geschwindigkeit des
Forderseiles gesteuert werden. Die Nenngeschwindigkeit des Fahrgastforderbandes darf 1,0 m/s nicht
tUberschreiten.

5.3.24. Fur die Steuerung des Fahrgastférderbandes sind eindeutig gekennzeichnete
Schalteinrichtungen fir die Betriebsarten mit und ohne Forderband sowie Revisionsbetrieb
einzubauen. Bei Umschaltung auf Revisionsbetrieb muss ein ,,Halt*-, ,,Not“- oder ,,Gefahr“-Befehl
der Sesselbahn bewirkt werden.

5.3.25.  Sofern in der Betriebsart ,,ohne Forderband“ die Fahrgeschwindigkeit der Sesselbahn
reduziert werden muss, ist der Maximalwert dieser Fahrgeschwindigkeit zu Uberwachen. Das
Uberschreiten um 10% muss einen ,,Not“-Befehl bewirken.

53.26. In der Betriebsart ,ohne Forderband“ muss unabhdngig von  einer
speicherprogrammierbaren Steuerung die Energiezufuhr zum Antrieb des Fahrgastforderbandes Gber
elektromechanische Betriebsmittel unterbrochen sein.

5.3.2.7. Die Geschwindigkeit des Fahrgastforderbandes ist anzuzeigen und in Bezug auf die
Fahrgeschwindigkeit der Sesselbahn zu tberwachen (Gleichlaufiiberwachung). Fiir diese Uberwa-
chung gilt:

5.3.2.7.1.  Sie muss auch beim Anfahren, Langsamfahren und Anhalten der Sesselbahn wirksam
sein.
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5.3.2.7.2.  Bei einer Abweichung der Geschwindigkeit des Fahrgastforderbandes von mehr als 0,1
m/s von der Sollgeschwindigkeit des Fahrgastforderbandes muss ein ,,Halt“-Befehl ausgeltst und der
Fahrgastforderbandantrieb abgeschaltet werden.

5.3.2.7.3. Die Messwerterfassung dieser Uberwachung muss von der Forderseilscheibe und der
Umlenkwalze des Fahrgastforderbandes erfolgen.

5.3.2.7.4.  Die Sollwertvorgabe fiir die Steuerung des Fahrgastforderbandes muss unabhangig von
der Gleichlaufiiberwachung aufgebaut sein.

5.3.2.7.5.  Eine Prifeinrichtung fur die Gleichlaufiiberwachung muss vorhanden sein.

53.2.7.6. Das Ansprechen der Gleichlaufiiberwachung muss eine optische Meldung im
Kommando- bzw. Dienstraum bewirken.

5.3.2.8.  Beim Riickwartsfahren der Sesselbahn muss das Fahrgastforderband stillstehen.

5.3.2.9.  Ein unzulé&ssig seitliches Verlaufen des Fahrgastférderbandes muss einen ,,Halt“-Befehl
bewirken.

5.3.2.10. Es ist schaltungsmé&Rig sicherzustellen, dass in der Stellung ,,offen* des Wahlschalters fir
die Zugangssteuerung nur ein Betrieb ,,ohne Fahrgastforderband« mdéglich ist.

5.3.2.11. Wird das Fahrgastférderband anhebbar (Hubtisch) ausgefihrt gilt:

5.3.2.11.1. Die Stromversorgung der elektrischen Einrichtungen des Hubtisches muss von der
Sesselbahnsteuerung unabhangig ausgefiihrt sein.

5.3.2.11.2. Fur die Steuerung des Hubtisches ist eine eindeutig gekennzeichnete Schalteinrichtung
fur die Betriebsarten ,,mit* und ,,ohne anhebbares Forderband* einzubauen. In der Betriebsart ,,ohne
anhebbares Forderband muss unabh&ngig von einer speicherprogrammierbaren Steuerung die
Energiezufuhr zum Antrieb des Hubtisches (iber elektromechanische Betriebsmittel unterbrochen
sein.

5.3.2.11.3. Betétigungsschalter fiir ein manuelles Anheben des Forderbandes sind so auszufiihren,
dass keine Verwechslungsmdglichkeit mit anderen Schalteinrichtungen wie ,,Langsamschalter,
»Wahlschalter Zusteigeeinteiler* etc. moglich ist.

5.3.2.11.4. Die Hubtischsteuerung ist so auszufiihren, dass bei einer Halt- oder Gefahr-Abschaltung
der Hubtisch unverzdgert abgesenkt wird. Ein anschlieRendes Anheben des Hubtisches nach
Stillstand der Sesselbahn ist Gber Schalteinrichtungen zul&ssig.

5.3.2.11.5. Der Schaltbefehl fiir das Senken des Hubtisches muss eine hohere Prioritit gegeniiber
dem Heben des Hubtisches besitzen. Der Automatikbetrieb weist die geringste Prioritét auf.

5.3.2.11.6. Ein Sicherheitsschalter fur das Férderband muss gleichzeitig eine sichere Abschaltung
des Hubtischantriebes bewirken. Die Energiezufuhr zum Antrieb des Hubtisches muss unabhéngig
von einer speicherprogrammierbaren Steuerung unterbrochen sein.

6. STUTZEN

6.1. Die an den Rollenbatterien angebrachten Uberwachungen des Forderseils miissen beim
Ansprechen eine Stillsetzung der Sesselbahn durch einen ,,Not“- oder ,,Gefahr*-Befehl bewirken.

Dies gilt auch auslaufseitig bei Rollenbatterien mit sechs und mehr Rollen, wobei die Rollen nur in
einer Lastrichtung zu zahlen sind. Ein Stillsetzen muss auch erfolgen, wenn das Forderseil in den
Seilfangeinrichtungen zu liegen kommt, die ein Hochschnellen des Forderseiles oder ein Anstof3en
von Fahrgésten an Teilen von Rollenbatterien bei Niederhaltestitzen oder bei Rollenbatterien mit
Gegenrollen verhindern sollen.
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7. AUSRUSTUNG DER STATIONEN UND STUTZEN

7.1. Hauptantrieb

7.1.1.  Der Hauptantrieb muss elektrisch erfolgen. Die Auslegung des Hauptantriebes muss auch
im ungunstigsten Belastungsfall das Anfahren mit einer Beschleunigung von etwa 0,15 m/s? und das
Bremsen mit einer Verzogerung von etwa 0,4 m/s? in beiden Fahrtrichtungen ermdglichen. Der
Hauptantrieb muss bei durchziehender Tallast selbsttétig in den Bremszustand tibergehen.

7.1.2.  Antriebseinrichtungen sind mit einer Rucklaufiiberwachung auszuriisten. Das Ansprechen
der Rucklaufiiberwachung muss ein selbsttitiges Schliefen der Sicherheitsbremse und einen
,Gefahr<-Befehl bewirken. Diese Einrichtung muss unmittelbar von der Antriebsscheibe oder
Antriebswelle betétigt werden. Zum Wiederanfahren darf die Riicklaufiiberwachung voriibergehend
mittels Tastschalter iberbriickbar sein.

7.1.3.  Abhéngig von der Konstruktion des Getriebes ist in Abstimmung mit der Seilbahntechnik
eine Uberschreitung der zulassigen Getriebedltemperatur optisch und akustisch zu melden.

7.1.4. Der Ausfall einer Druckumlaufschmierung muss einen ,,Halt“- oder ,,Not“-Befehl Befehl
bewirken.

7.15. Im Kommandoraum muss ein Antriebsartenwahlschalter mit den Schaltstellungen
,Hauptantrieb* — ,Null“-“Notantrieb“ zur Vorwahl der Antriebsart vorhanden sein. Die ,,Null*-
Stellung muss einen ,,Gefahr-Befehl bewirken.

7.1.6.  Die mechanische Umschaltung vom Hauptantrieb auf den Notantrieb muss einen ,,Gefahr-
Befehl bewirken.

7.2. Notantrieb

7.2.1.  Ein Notantrieb muss vorhanden sein. Die Energieversorgung muss unabhangig von jener
des Hauptantriebes erfolgen.

Der Ladezustand der Starterbatterie muss durch eine Ladeeinrichtung mit Erhaltungsladung sicher-
gestellt sein.

7.2.2.  Die mit dem Notantrieb erzielbare Fahrgeschwindigkeit darf 1,0 m/s nicht Uberschreiten
und ist vom Maschinisten einzustellen. Die Stillsetzung der Seilbahn ist vom Maschinisten nach
Erhalt eines entsprechenden Abstellbefehles durch Ricknahme der Fahrgeschwindigkeit und
Ausldsen der Sicherheitsbremse vorzunehmen.

7.2.3. Das Betatigungselement fur das Fahren mit dem Notantrieb ist mit einer ausgepréagten
Nullstellung zwischen Vor- und Rickwaértsfahrt auszubilden.

7.2.4. Im Falle eines (von den Notantriebseinrichtungen) entfernten Bedienungsstandortes flir den
Notantrieb ist die Funktionstauglichkeit des Notantriebes auch bei Ausfall der Fernsteuerung
sicherzustellen; dazu ist eine Notsteuerstelle einzurichten. Ein Starten des Notantriebsmotors und der
Betrieb des Notantriebes muss auch bei Ausfall der Fernsteuerung maglich sein.

7.2.5.  Beim Bedienungsstandort des Notantriebes und allenfalls auch bei der Notsteuerstelle muss
eine Signaleinrichtung zum Empfang von optischen und akustischen Abstellbefehlen und des
Telefonrufs  (siehe auch 7.15.2), eine Anschluss- und Abstelimdglichkeit fiir den
Betriebsfernsprechapparat und eine Notbeleuchtung vorhanden sowie die Signalordnung
angeschlagen sein.

7.2.6.  Falls eine Personenbeforderung bei Fahrten mit dem Notantrieb vorgesehen ist, oder falls
ein R&umen einer Station auf Grund der Situierung der Anlage in jedem Fall erforderlich ist, muss
bei der Dimensionierung der Bauteile des Notantriebes, insbesondere eines Zahnkranzes an der
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Antriebsscheibe samt Antriebsritzel, berlicksichtigt werden, dass neben dem Leerfahren der Strecke
auch ein Radumen der Station méglich sein muss, und dass daher der Notantrieb fiir einen Betrieb mit
uneingeschrankter Dauer zu bemessen ist.

7.2.7.  Am Bedienungsstandort des Notantriebes ist im Handbereich des Maschinisten eine
mechanische Auslésemdglichkeit (roter Handhebel mit Kennzeichnung der Betétigungsrichtung) fur
die Sicherheitsbremse und im unmittelbaren Sichtbereich des Maschinisten eine Meldelampe
“Sicherheitsbremse zu* anzuordnen (siehe auch 7.6.5 und 7.9.5).

7.2.8.  Vom Bedienungsstandort des Notantriebes muss Sicht auf die Ein- und Ausfahrt und auf
den Weitertransport der Fahrbetriebsmittel in der Station bestehen. Weiters soll die
Verkehrsabwicklung beobachtet werden konnen. Ist dies nicht mdglich, so sind betriebliche
MaRnahmen dafiir vorzusehen und in der Betriebsvorschrift festzuhalten (zB zusétzliches Personal,
Verstandigungsmoglichkeit).

7.2.9.  Das Ansprechen der Uberwachungseinrichtung zur Feststellung der Lage des Forderseiles
auf den Streckenbauwerken ist dem Maschinisten am Bedienungsstandort durch eine
netzunabhéngige (siehe auch 12.2.2) optische und eine abschaltbare akustische Meldung anzuzeigen.
Die optische Meldung darf nur nach Behebung des Fehlzustandes quittierbar sein. Der Betrieb mit
dem Notantrieb kann mit oder ohne akustische Meldung fir das Ansprechen der
Uberwachungseinrichtung (Betrieb ,,mit Seillagetiberwachung* oder ,,ohne Seillagetiberwachung*)
gefiihrt werden. Eine Prifmoglichkeit der Funktionsfahigkeit der Meldeeinrichtung fur die Seillage-
tiberwachung muss an der Bedienstelle des Notantriebes vorhanden sein.

7.2.10. Beim Bedienungsstandort des Notantriebes ist neben den seilbahntechnisch erforderlichen
Bedienungsanleitungen eine Anleitung fir die erforderlichen Funktionskontrollen von Sicherheits-
einrichtungen beim Fahren mit dem Notantrieb (zB Seillage, geometrische Kontrollen des
Kuppelvorganges) aufzulegen.

7.2.11. Fahren mit dem Notantrieb mit Zusteigen von Fahrgasten:

7.2.11.1. Wenn beim Fahren mit dem Notantrieb ein Zusteigen von Fahrgdsten vorgesehen bzw.
erforderlich ist, mussen in jener Station, aus der die Fahrzeuge besetzt ausfahren, die Einrichtungen
fir die Uberwachung des Kuppelvorganges (Klemmkraftpriifung, geometrische Kontrollen des
Kuppelvorganges) vor der Ausfahrt funktionsféhig sein (siehe auch 7.2.6).

7.2.11.2. Am Betriebsartenwahlschalter fur den Notantrieb sind Schaltstellungen fur die Betriebsart

e _Notantrieb mit Kuppeliiberwachung” bei funktionsfahigen Uberwachungseinrichtungen nach
7.2.11.1 und

e . Notantrieb ohne Kuppellberwachung* bei nicht funktionsfahigen Uberwachungseinrichtungen
nach Abschnitt 7.2.11.1 einzurichten.

7.2.12. Notantrieb mit selbsttatiger Stillsetzung:

Wird fur den Notantrieb eine Betriebsweise gewdhlt, bei welcher bei Betdtigung eines Tasters am
Bedienungsstandort, bei Betatigung von ausgewahlten Abstelleinrichtungen in den Stationen oder bei
Ansprechen von ausgewahlten Sicherheitseinrichtungen eine selbsttitige Stillsetzung des
Notantriebes mit gleichzeitigem Einfallen der Sicherheitshremse bewirkt wird sind zusétzlich zu den
Bedingungen 7.2.2 bis 7.2.9 auch die nachstehenden Bedingungen einzuhalten:

7.2.12.1. Das Fahren mit dem Notantrieb in dieser Betriebsart ist nicht zuldssig, wenn eine
Stillsetzung nur bei héndischer Ruckfiihrung der Fahrgeschwindigkeit des Notantriebes mdglich ist
(zB Bedienung des Notantriebes von der Notsteuerstelle aus).
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7.2.12.2. Die Abstell- und Sicherheitseinrichtungen, die zu einer selbsttatigen Stillsetzung fuhren,
sind in folgende Gruppen zusammenzufassen:

e Uberwachungseinrichtungen zur Feststellung der Seillage an den Streckenbauwerken,

o héndisch bedienbare Abstelleinrichtungen der Stationen: zumindest Gefahr-Tasten,
Sicherheitsschalter einschlieflich der Reilleinenschalter,

e Uberwachungseinrichtungen fiir den Kuppelvorgang in den Stationen: Klemmkraftpriifung und
geometrische Uberwachungen.

7.2.12.3. Es ist zuldssig, durch gezieltes Deaktivieren jede Gruppe fur sich wegzuschalten.
Anstelle der selbsttatigen Stillsetzung muss dann eine handische Stillsetzung durch den Maschinisten,
wie in den Punkten 7.2.2 bis 7.2.11 angefihrt, erfolgen. Hierfiir sind geeignete betriebliche
Mafnahmen zu treffen (Betriebsvorschrift).

7.2.12.4. Fur das Deaktivieren jeder Gruppe ist jeweils ein Schliisselschalter einzurichten

7.2.12.5. Eine Deaktivierung einer Gruppe oder mehrerer Gruppen (zB bei mechanischer
Unterstellung der Sicherheitsbremse) muss mit einer der jeweiligen Gruppe zugeordneten
Meldeleuchte angezeigt werden; gleichzeitig ist eine gelbe Warnblinkleuchte (fir alle Gruppen
gemeinsam, zB Rundum-Leuchte) einzuschalten. Die eingeschaltete Warnblinkleuchte bedeutet flr
den Maschinisten erhohte Aufmerksamkeit auf allenfalls einlangende Abstellbefehle mit dem
Betriebstelefon oder tiber Funk.

7.2.12.6. Die Auswertung der den Gruppen entsprechenden Erfassungssysteme fur die Abstell- und
Sicherheitseinrichtungen ist unabhéngig von den Einrichtungen fur den Hauptantrieb auszufiihren.

7.2.12.7. Am Bedienungsstandort fiir den Notantrieb sind optische und akustische Meldungen
vorzusehen, die bei einer Stillsetzung der Seilbahn dem Maschinisten die jeweilige Ursache der
Stillsetzung bekannt geben. Die optischen Meldungen sind je Gruppe gesondert auszufiihren.
Eine Quittiermdglichkeit fur die optischen und akustischen Meldungen nach einer
Fahrtunterbrechung ist vorzusehen. Die akustische Meldung kann sofort quittiert werden; die
Quittierung einer optischen Meldung darf erst nach Beseitigung des Fehlzustandes maglich sein.

7.2.12.8.  Zumindest fur die Gruppe ,,Seillageliberwachungen” ist eine Priiftaste einzurichten, mit
der das Ansprechen des Sicherheitskreises simuliert werden kann; fur die anderen Sicherheitskreise
kann eine derartige Priiftaste ausgefiihrt werden. Fir jene Gruppe, fir die keine Priflaste eingerichtet
ist, sind betriebliche MaRnahmen (zB Betatigung einer Abstell- oder Uberwachungseinrichtung) in
der Bedienungsanleitung fur den Notantrieb festzuhalten. Am Bedienungsstandort fir den Notantrieb
ist eine Funktionskontrolle fiir die optischen und akustischen Meldungen einzurichten.

7.2.12.9. Ein Luften der Sicherheitsbremse und somit eine Wiederaufnahme der Fahrt nach einer
Fehlerabschaltung darf erst nach Behebung des Fehlers und nach Anwurf am Bedienungsstandplatz
maoglich sein.

7.2.12.10. Die automatische Absteuerung des Notantriebes (zB durch Stillsetzung der
Antriebshydraulik) muss eine fiir die Fahrgéaste und flr das Seilverhalten zumutbare Verzdgerung
ergeben. Als Richtwert ist die bei mechanischen Bremsungen mit dem Hauptantrieb und Ausfall der
Bremsenstaffelung auftretende groBte Verzdgerung heranzuziehen.

7.2.12.11. Am Bedienungsstandort fur den Notantrieb sind ein Abstelltaster sowie eine mechanische
Auslésemdglichkeit (roter Handhebel mit Kennzeichnung der Betétigungsrichtung) fir die
Sicherheitsbremse einzurichten. Der Abstelltaster muss unterschiedlich zu den bei Hauptantrieb
wirksamen Abstelltastern ausgefiihrt werden.

7.2.13. Die Betriebsvorschrift ist an die Gegebenheiten des Notantriebes anzupassen.
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7.3. Forderseilscheiben

7.3.1.  Die richtige Lage von einseitig gelagerten Forderseilscheiben ist im ,,Gefahr“-Kreis zu
uberwachen.

7.3.2. Die Verdrehung des Tréagerrohres bzw. der Achse von einseitig gelagerten
Forderseilscheiben ist im ,,Gefahr*-Kreis zu Gberwachen.

7.4.  Bremseinrichtungen

74.1. Die Sesselbahn muss mit zwei voneinander unabhdngigen  mechanischen
Bremseinrichtungen ausgestattet sein. Auller diesen mechanischen Bremseinrichtungen muss eine
Einrichtung zur elektrischen Bremsung in Form einer elektrischen Abregelung eingebaut sein.

7.4.2.  Bremseinrichtungen missen in beiden Drehrichtungen die gleiche Bremswirkung aufbrin-
gen kénnen.

7.4.3.  Ein Betrieb mit dem Hauptantrieb darf nicht moglich sein, wenn das Einfallen einer Bremse
zwangsweise verhindert wird. Das Unterstellen der Betriebsbremse muss einen ,,Gefahr“-Befehl, das
Unterstellen der Sicherheitsbremse einen ,,Not“-Befehl bewirken.

7.4.4.  Es ist eine Verzogerungsiiberwachung des Not- oder Gefahr—Befehls zumindest fur jene
Sicherheitseinrichtungen (zB Durchfahrsicherung, Uberwachung Kuppelvorgang) auszufiihren, die
eine Mindestverzégerung erfordern. Das Ansprechen der Verzdgerungsiberwachung muss bei einem
Not-Befehl einen Gefahr-Befehl und bei einem Gefahr-Befehl einen Gefahr-2-Befehl ausldsen.

7.5. Betriebsbremse

7.5.1.  Das Nichtoffnen der Betriebsbremse beim Anfahren (zeitlich verzdgert) sowie ein Einfallen
bei Betrieb (unverzégert) missen einen ,,Not“-Befehl bewirken.

7.5.2.  Zum Verhindern eines Rucklaufes muss die Betriebsbremse beim Anfahren verzégert oder
gesteuert 6ffnen.

7.5.3.  Wenn es die dynamischen Verhaltnisse erfordern, muss die Betriebsbremse gesteuert zum
Einsatz gebracht werden konnen (Staffelung, Stufung). Das Einfallen der Betriebsbremse muss
jedenfalls bei Absinken der Fahrgeschwindigkeit unter einen Wert von etwa 0,2 m/s sowie nach
Ablauf einer festgelegten Zeitdauer erfolgen. Der Betriebszustand der Betriebsbremse und der
Staffelsteuerung derselben ist anzuzeigen.

7.5.4.  Bei Erreichen unzul&ssiger Stellungen von Gestédngen der Betriebsbremse im geschlossenen
Zustand oder bei unzuléssiger Abnitzung der Bremsbel&ge darf das Anfahren nicht méglich sein.

7.5.5.  Geregelte Betriebsbremse:
Fur eine geregelte Betriebsbremse sind nachstehende Bedingungen einzuhalten:

Die Bremsverzogerungen eines ,Not“- und ,Gefahr<-Befehls sind mit elektrischen
Verzdgerungsiberwachungen zu Gberwachen.

7.5.5.1. Die Betriebsbremse ist mit voller Bremskraft (ungeregelt) zu schlie3en:
e  Bei Unterschreiten der Mindestdrehzahl
e Nach Ablauf einer einstellbaren Zeit (Uberlagertes Zeitglied, max. zuldssige Bremszeit)

e  Bei Ansprechen der Verzdgerungsiiberwachung des Gefahr-Befehls
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7.5.5.2. Verzogerungstuiberwachungen:

e Bei einem Not-Befehl und Ansprechen der Verzogerungsuberwachung ist ein Gefahr-Befehl
auszulosen.

e  Bei einem Gefahr-Befehl und Ansprechen der Verzdgerungstberwachung ist ein Gefahr-Befehl
mit einer ungeregelten Betriebsbremse (Schnellschluss) auszuldsen.

7.6. Sicherheitsbremse

7.6.1.  Die geschlossene Stellung der Sicherheitsbremse muss gemeldet werden. Die Anzeige ist
im Kommandoraum, am Bahnsteig der Antriebsstation und im Sichtbereich des Bedienungsstandortes
fur den Notanrieb auszufiihren.

7.6.2.  Ein Anfahren gegen die geschlossene Sicherheitsbremse darf nicht méglich sein.

7.6.3. Ein Einfallen der Sicherheitsbremse bei Betrieb muss einen ,.Not“- oder ,,Gefahr*-Befehl
bewirken.

7.6.4. Nach Ansprechen von Sicherheitseinrichtungen darf ein Druckaufbau fir die
Sicherheitsbremse nur durch die Anwurftaste im Kommandoraum bzw. durch die Handpumpe
maoglich sein.

7.6.5.  Bei der Bedienstelle des Notantriebes muss eine mechanische Auslésemdglichkeit fiir die
Sicherheitsbremse vorhanden sein. Sie muss auch bei unterstellter Sicherheitsbremse wirken und rot
gekennzeichnet sein (siehe auch 7.2.7 und 7.9.5).

7.6.6.  Eine Ausfuhrung der Ansteuerung der Sicherheitsbremse durch redundante Ausldseventile
mit gegenseitiger Uberwachung (Bremsventiliberwachung) ist gleichwertig mit einem Gefahr-2-
Befehl zu sehen. Die Auslosetaster vom Gefahr-2 —Befehl missen ber einen eigenen
Sicherheitskreis auf die Ausloseventile der Sicherheitsbremse wirken (siehe auch 7.9.5 und 9.4.2.4).

Anmerkung: In Sesselliftrichtlinie 1993 ist die Qualitat der erforderlichen Redundanz des Gefahr-2-
Befehls nicht detailliert geregelt (Magnetventil fir die Gefahr-2-Auslosung parallel zum
Magnetventil des Gefahr-Befehls oder in einer unabhangigen Ruckleitung (mechanische Ausldsung)).

7.7.  Forderseilspanneinrichtungen

7.7.1. BetriecbsméBige Endstellungen des Spannwagens und der Kolben der hydraulischen
Spanneinrichtung miissen mindestens 0,15 m vor deren Endstellungen liegen. Das Erreichen einer
betriebsméligen Endstellung muss einen ,,Halt“-Befehl bewirken. Es muss eine optische Meldung im
Kommandoraum erfolgen, die nur dort und nach Beendigung des Fehlzustandes quittierbar ist.

7.7.2.  Die betriebsméRigen Endstellungen des Spannwagens sind abhangig von dessen Bewegung
bei einer Bremsung nach einem ,,Gefahr“-Befehl einzustellen.

7.7.3.  Die Einhaltung der Grundspannkraft im Bereich von +/-8 % ist zu Uberwachen. Das
Ansprechen dieser Uberwachung muss einen ,,Halt“-Befehl bewirken und die Férderpumpe abschal-
ten. Eine Prifeinrichtung muss hieflr vorhanden sein.

7.7.4.  Der Druck in der Spanneinrichtung muss so gesteuert werden konnen, dass eine moglichst
gleichbleibende Seilspannkraft gegeben ist.

7.7.5. Die Fehlstellung von Absperr- und Umschalteinrichtungen muss einen ,,Halt“-Befehl
bewirken, wenn durch Fehlstellungen eine Gefahrdung mdglich ist und die Einrichtungen nicht
versperrbar ausgefuhrt sind.
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7.7.6.  Schalter zur Prifung der hydraulischen Forderseilspanneinrichtung (zur Deaktivierung der
Druckschalter der +/-5% Regelung) sind selbsttétig riickstellend (Tastschalter oder Schliisselschalter
mit Ruckzug) auszufiihren. Eine Schalterstellung fiir einen Revisionsbetrieb (zB Aktivierung der
Abspannhydraulik bei betatigten Spannwagen-Endlagenschaltern) ist im Halt-Kreis zu tiberwachen.

7.7.7.  Fur eine hydraulische Forderseilabspannung mit elektronischen Messsensoren sowie deren
Regelung sind nachstehende Bedingungen einzuhalten:

7.7.7.1. Die fur die Regelung und Uberwachung der Seilspannkraft bzw. Spanndruck
erforderlichen Messgréfien sind durch voneinander unabhédngige Einrichtungen zu erfassen und zu
verarbeiten.

7.7.7.2. Die beiden unabh&ngig ermittelten MessgroBen sind auf Ungleichheit im Halt-
Sicherheitskreis zu tberwachen; fur diese Uberwachung ist eine Testeinrichtung einzurichten.

7.7.7.3. Bei ausschlieBlicher elektronischer Anzeige der Messgroflen Abspannkraft bzw.
Spanndruck ist diese auch netzunabhéngig auszufiihren, damit auch bei Ausfall der Stromversorgung
eine handische Ruckfiihrung in den zuléssigen Bereich moglich ist.

7.8. Langsamfahreinrichtung

7.8.1.  Eine mindestens zweistufige Langsamfahreinrichtung muss ausgefiihrt sein. Sie muss
beliebig oft und zeitlich unbegrenzt von allen Stationen aus betatigbar sein. Der Befehl fir die
langsamere Fahrgeschwindigkeit muss VVorrang haben.

7.8.2.  Eine Verminderung der Fahrgeschwindigkeit auf hdchstens 1,5 m/s muss mdglich sein.

7.8.3.  Langsamfahrbefehle dirfen nur von jener Stelle aufgehoben werden kénnen, von der aus sie
gegeben wurden.

7.8.4.  Langsamfahrschalter missen auf den Rampen, im Kommandoraum und in den
Dienstraumen angebracht sein. Die Schaltstellungen muissen beschriftet sein.

7.9.  Abschalteinrichtungen

Folgende Abschalteinrichtungen missen vorhanden sein:

7.9.1.  Am Schaltschrank im Kommandoraum

o Halt“: gelber Pilztaster mit einem Durchmesser von etwa 35 mm
e _Not“: ebener, roter Taster

e, Gefahr*: roter Pilztaster mit einem Durchmesser von etwa 35 mm.

Anmerkung: Gem. Besprechungsprotokoll tber die Ausfiihrung der Abschalteinrichtungen bei Seilbahnen, GZ BMVIT-
277.015/0002-11/SCH3/2005 vom 07.02.2005 betragt der Richtwert des Durchmessers fiir einen Taster mit kleinem
Bedienteil ca. 30 mm

7.9.2.  Im Dienstraum der Gegen- und Zwischenstation:
o Halt“: gelber Pilztaster mit einem Durchmesser von etwa 35 mm

e, Gefahr: roter Pilztaster mit einem Durchmesser von etwa 35 mm.
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7.9.3.  Auf Rampen:
o Halt“: gelber Pilztaster mit einem Durchmesser von etwa 70 mm

o Gefahr: roter Pilztaster mit einem Durchmesser von etwa 35 mm.
Auf Rampen sind im Hinblick auf die Betriebsabwicklung ,,Halt“-Taster ausreichender Anzahl
und zumindest zwei ,,Gefahr“-Taster anzubringen.

7.9.4. In einem Kommando- oder Dienstraum, welcher zugleich als Uberwachungsraum
ausgefuhrt bzw. genehmigt wurde, sind am Arbeitsplatz die Abschalteinrichtungen gemaf Abschnitt
5.2 erforderlich.

7.9.5.  Im Rampenbereich der Antriebsstation muss eine mechanische Auslosemdglichkeit fir die
Sicherheitsbremse ausgefihrt sein (Anordnung bei der Bedienstelle des Notantriebs siehe auch 7.2.7
und 7.6.5). Diese Auslosemoglichkeit ist mit ,,Sicherheitsbremse® zu beschriften. Wird aus
technischen Grunden diese Auslosemdglichkeit nicht ausgefiihrt, muss eine elektrische, vom
,,Gefahr“-Kreis unabhangige Auslésemaglichkeit (,,Gefahr-2-Befehl) vorhanden sein. Fir die Betéti-
gung muss ein roter Pilztaster mit einem Durchmesser von etwa 70 mm angeordnet sein, der auch bei
seitlichem Drucken wirkt.

7.9.6. Samtliche Umschalter fiir die Antriebs- bzw. Betriebsartenwahl sind mit definierten und
uberwachten Nullstellungen auszufiihren oder die Umschaltung ist in einem Sicherheitskreis zu
Uberwachen.

7.10. Sicherheitsschalter

7.10.1. Sicherheitsschalter missen als Schliisselschalter oder Knebelschalter ausgefiihrt sein. Bei
Ausfiihrung als Knebelschalter muss eine Sichtverbindung zwischen diesem und dem Arbeitsbereich
bestehen. Der Schliissel von Schlisselschaltern darf nur in der ,,Null“-Stellung abziehbar sein.

7.10.2. Entlang der Fahrbahnen in den Stationen sind ergdnzend zu Sicherheitsschaltern Reifleinen
(d.s. seilbetétigte Sicherheitsschalter) erforderlich.

7.10.3. Sicherheitsschalter missen durch rote Farbgebung gekennzeichnet sein

7.10.4. Die ,Null“-Stellung eines Sicherheitsschalters bzw. die Betédtigung der Reillleine muss
einen ,,Gefahr«-Befehl bewirken.

7.10.5. Zumindest an folgenden Stellen missen Sicherheitsschalter angebracht sein:
o  Kommandoraum (zugleich auch Steuerspannungsschalter)

e  Dienstraum der Gegen- und Zwischenstation

e  Umlenkungsbereich

e  Antriebsbereich

e  Antriebsraum fiir Haupt- und Notantrieb

e  Stromrichter-/Umrichterraum

e  Abstiege zu Férderbandgruben (Tiefe grofRer 1m)

e  Abstieg zum Spannschacht
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7.11.  Uberwachungen der Fahrgeschwindigkeit

7.11.1.  Ubergeschwindigkeits-Uberwachung

Die Nennfahrgeschwindigkeiten sind zweistufig zu liberwachen. Die erste Stufe muss bei Erreichen
von 110 % der jeweiligen Nennfahrgeschwindigkeit (zB Sommer-/Winterbetrieb) einen ,,Not“-Befehl
bewirken. Die zweite Stufe muss bei Uberschreiten von 115 % der hdchsten
Nennfahrgeschwindigkeit einen ,,Gefahr*-Befehl bewirken.

7.11.2. ,Soll-Ist“-Uberwachung

Der Regler ist auf Abweichungen zwischen dem vorgegebenen Sollwert und dem Istwert
(tatsachliche Drehzahl des Antriebsmotors) zu Gberwachen. Die Uberwachungseinrichtung muss
spatestens bei einer Abweichung von mehr als 20 % bezogen auf die Drehzahl bei
Nennfahrgeschwindigkeit, maximal aber 0,6 m/s, einen ,,Not“-Befehl bewirken.

7.11.3. , Ist-Ist“-Uberwachung

Antriebseinrichtungen sind gegen Drehzahlabweichungen zwischen  Antriebsmotor und
Antriebsscheibe zu Uberwachen. Die Uberwachungseinrichtung muss spatestens bei einer
Abweichung von mehr als 20 % bezogen auf die Drehzahl bei Nennfahrgeschwindigkeit, maximal
aber 0,8 m/s, einen ,,Gefahr“-Befehl bewirken.

7.11.4. Geber fur die Messung der Fahrgeschwindigkeit sind unmittelbar an der Antriebsscheibe
oder direkt am Seil anzuordnen.

7.12.  Windwarnanlage

An windausgesetzten Stellen, mindestens jedoch an einer Stelle der Sesselbahn sind
Windmesseinrichtungen mit Fernubertragung der Messwerte fiir Geschwindigkeit und Windrichtung
in die Antriebsstation anzubringen. Geféahrliche Windverhaltnisse sind optisch und akustisch zu
melden. Die akustische Meldung darf auch bei anstehender optischer Meldung quittierbar sein.

7.13. Betrieb mit unbesetzter Zwischenstation

Bei Betrieb mit zeitweise unbesetzter Zwischenstation gilt:

7.13.1. In der Zwischenstation muss ein Schlisselschalter mit den Schaltstellungen
»Zwischenstation besetzt“ und ,,Zwischenstation unbesetzt* angebracht und beschriftet sein. Der
Schlissel darf nur in der Schaltstellung ,,Zwischenstation unbesetzt* abziehbar sein.

7.13.2. In der Antriebsstation muss ein Schalter mit gleich bezeichneten Schaltstellungen
angebracht sein.

7.13.3. Ein Abfahrtsbefehl darf nur bei Ubereinstimmen der Schaltstellungen der Schalter gemaR
Abschnitte 7.13.1 und 7.13.2 moglich sein.

7.13.4. Die Schalter gemall Abschnitte 7.13.1 und 7.13.2 durfen mit einer ,,Null“-Stellung
ausgefuhrt und der Schliissel auch in dieser Schaltstellung abziehbar sein.
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7.14. Personalfahrten mit unbesetzter Antriebs- oder Gegenstation

Ist flr Personalfahrten ein Inbetriebsetzen mit unbesetzter Antriebsstation zugelassen, gilt:

7.14.1. In der Antriebsstation muss ein Schliisselschalter mit den Schaltstellungen ,,Antriebsstation
besetzt“ und ,,Antriebsstation unbesetzt* angebracht und beschriftet sein. Eine ,,Null“-Stellung darf
ausgefuhrt sein. Der Schlissel darf in der Schaltstellung ,,Antriebsstation besetzt“ nicht abziehbar
sein und Sicherheitsschalter nicht sperren kénnen.

7.14.2. In der Station, von der aus das Inbetriebsetzen erfolgen soll, muss ein Schliisselschalter mit
den Schaltstellungen ,,Antriebsstation besetzt*, ,,Null“ und , Antriebsstation unbesetzt* angebracht
und beschriftet sein. Der Schliissel darf nur in der Schaltstellung ,,Null* abziehbar sein.

7.14.3. Ein Abfahrtsbefehl darf nur in der Schaltstellung ,,Antriebsstation unbesetzt* der Schalter
gemal Abschnitte 7.14.1 und 7.14.2 und nur von der Station, von der das Inbetriebsetzen erfolgen
soll, mdglich sein. Ein Nichtiibereinstimmen der Schaltstellungen muss einen ,,Gefahr“-Befehl
bewirken.

7.14.4. Bei Ubereinstimmung der Schalterstellung in Kommandoraum und Dienstraum in Stellung
LAntriebsstation unbesetzt ist der Streckenscheinwerfer und die Bahnsteigbeleuchtung in der
Antriebsstation automatisch einzuschalten.

Ist fir Personalfahrten ein Inbetriebsetzen mit unbesetzter Gegenstation zugelassen, gilt:

7.14.5. In der Gegenstation muss ein Schllsselschalter mit den Schaltstellungen ,,Gegenstation
besetzt*, ,,Null“ und ,,Gegenstation unbesetzt* angebracht und beschriftet sein. Der Schlissel darf nur
in der Schaltstellung ,,Null* oder ,,Gegenstation unbesetzt* abziehbar sein.

7.14.6. In der Antriebsstation muss ein Schalter mit gleichbezeichneten Schaltstellungen vorhanden
sein.

7.14.7. Ein Abfahrtsbefehl darf nur bei Ubereinstimmen der Schaltstellung der Schalter gemaR
Abschnitte 7.14.5 und 7.14.6 mdglich sein. Ein Nichtubereinstimmen der Schaltstellungen muss
einen ,,Gefahr«-Befehl bewirken.

7.14.8. Die Schalter gemalR Abschnitte 7.14.5 und 7.14.6 dirfen mit einer ,,Null“-Stellung
ausgefuhrt und der Schliissel auch in dieser Schaltstellung abziehbar sein.

7.14.9. Bei Ubereinstimmung der Schalterstellung in Kommandoraum und Dienstraum in Stellung
,»Gegenstation unbesetzt“ sind der Streckenscheinwerfer und die Bahnsteigbeleuchtung in der
Gegenstation automatisch einzuschalten.

7.15. Fernsprecheinrichtungen und Lautsprecheranlage

7.15.1. Mindestens eine Station muss einen Anschluss an das ¢ffentliche Fernsprechnetz besitzen.
Auf der zugehorigen Rampe muss ein Nebenwecker angebracht sein. Bei Anlagen mit mehreren
Teilstrecken und durchschaltbarer Betriebsfernsprechanlage gentigt ein Anschluss.

7.15.2. Stationen missen mit einer Betriebsfernsprechanlage miteinander verbunden sein. Diese
muss auch bei Netzausfall betrieben werden konnen. Betriebsfernsprecher missen im
Kommandoraum und in Dienstrdumen vorhanden sein. Zusatzlich missen mindestens im
Rampenbereich und bei der Bedienstelle des Notantriebes Anschlussmoglichkeiten fur
Betriebsfernsprecher vorhanden sein. Auf Rampen miissen Nebenwecker angebracht sein.

Bei der Bedienstelle des Notantriebes muss das Rufsignal auch bei Fahren mit dem Notantrieb
deutlich horbar sein und durch eine weile Meldeleuchte angezeigt werden. Die Einrichtung der
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Betriebstelefonanlage ist geeignet (zB Mikrofon-/Kopfhorergarnitur oder Headset) auszufiihren,
damit auch bei Betrieb des Notantriebsmotors eine Verstandigung gewahrleistet wird.

Bei den Sprechstellen missen die in der Betriebsvorschrift festgelegten Rufsignale deutlich und
dauerhaft angeschlagen sein.

7.15.3. Mindestens drei Sprechfunkgeréte missen vorhanden sein.

7.15.4. Léngs der Sesselbahntrasse ist eine Lautsprecheranlage auszufiihren. Diese muss auch bei
Netzausfall betrieben werden kénnen. Das Mikrofon ist im Kommandoraum anzuordnen und mit
einer Sprechtaste auszuftihren.

Die Anzahl und Lage der Lautsprecher an den Stiitzen ist so auszufuhren, dass die Verstandigung der
Fahrgdste auf der ganzen Strecke mdglich ist.

7.16. Beleuchtung

7.16.1. Verkehrswege und -flachen mussen ausgeleuchtet werden kénnen.

7.16.2. Die an die Stationen anschliefenden Streckenbereiche missen ausreichend ausgeleuchtet
werden konnen, sodass rechtzeitig auf Betriebserfordernisse oder Gefahrensituationen reagiert
werden kann.

7.16.3. In jeder Station missen mindestens zwei netzunabhdngige gepufferte Handlampen
vorhanden sein.

7.16.4. In den Stationen sind fest montierte Notleuchten in allen Betriebsrdumen mit elektrischen
Schaltanlagen, entlang der Fahrbahnen in den Stationen, beim Auf- und Abstieg der Antriebs- bzw.
Umlenkstation, beim Klemmenwartungsstand, im Bahnhof, am Bedienort des Notantriebes, der
hydraulischen Spanneinrichtung und im Bereich der Fahrgastabwicklung anzubringen.

7.16.5. Soll die Sesselbahn bei Dunkelheit betrieben werden, sind folgende Bedingungen
einzuhalten:

7.16.5.1. Das Lichtraumprofil der Fahrzeuge ist lber die gesamte Seilbahntrasse durch ortsfeste
Einrichtungen mit mindestens 3 Ix auszuleuchten. Entlang der Trasse in Bodennéhe ist als Richtwert
der Beleuchtungsstarke (vertikal) 1 Ix anzustreben. Ein- und Ausstiegsbereiche sind mit mindestens
30 Ix auszuleuchten.

7.16.5.2. Sonstige Verkehrswege aulRerhalb des Ein- und Ausstiegsbereiches (zB Zu- und Abgénge)
der Stationen mussen durch ortsfeste Einrichtungen ausreichend beleuchtet sein.

7.16.5.3. Fur den Bergefall sind mobile Beleuchtungseinrichtungen in ausreichender Anzahl und
Leuchtstéarke bereitzuhalten.

7.16.5.4. Fur einen Netzausfall muss eine netzunabhdngige Notbeleuchtung der Trasse (zB
Vorsehen einer Anschlussméglichkeit eines Notstromaggregates an der Beleuchtungsanlage und
entsprechende Bereithaltung eines Notstromaggregates im Betrieb) vorhanden sein.

7.16.5.5. Die Endstromkreise der Beleuchtungsanlage in den Stationen sind auf zwei oder mehrere
unabhéngige Stromkreise aufzuteilen. Die Leitungsschutzorgane und Fehlerstromschutzeinrichtungen
in den Endstromkreisen sind unabhéngig auszufiihren. Ubergeordnete Leitungsschutzorgane und
Fehlerstromschutzeinrichtungen sind selektiv auszulegen.
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7.17. Blitzschutz- und Erdungsanlagen

7.17.1. Stationsgeb&ude missen mit einer Blitzschutzanlage ausgestattet sein.

7.17.2. Stationsfundamente missen mit Fundamenterdern ausgestattet sein. Gesondert von den
Fundamenterdern miissen Erderringe um die Stationen verlegt sein.

7.17.3. Samtliche leitende Konstruktionsteile wie Stiegen, Gelénder, Bahnsteigsdulen,
Eisenkonstruktionen usw. sind zu erden.

7.17.4. Zwischen den Stationen muss ein Erder durchgehend verlegt werden und sind Stationen und
Stutzen galvanisch leitend anzuschlieBen. Bei Sesselbahnen auf Gletschern darf das Halteseil die
galvanisch leitende Verbindung tibernehmen oder sind in Ausnahmeféllen Einzelerdungen zulassig.

7.17.5. Forderseilscheiben und Forderseilrollen missen mit elektrisch leitenden Futterungen
ausgestattet sein. Zwischen den Forderseilrollen und den Erdungen der Stiitzen muss eine metallisch
leitende Verbindung bestehen.

7.17.6. Zum Erden des Forderseiles ist eine klemmbare Vorrichtung anzubringen. Erdungsleitungen
hiefir missen einen Querschnitt von mindestens 16 mm?2 Kupfer aufweisen. Das Entfernen dieser
Einrichtung vom Verwahrungsort muss einen ,,Gefahr-Befehl bewirken.

7.18. Behelfe fir Montage und Instandhaltung

7.18.1. Bei Klapp-/Schwenkpodesten, welche das Lichtraumprofil verletzen, muss das Verlassen
der Ruhelage in einem Sicherheitskreis (zB Klapppodest zur Wartung der Sicherheitsbremse: ,,Not*-
Befehl) tGiberwacht werden.

7.19. Sicherheits- und Uberwachungseinrichtungen in den Stationen

7.19.1. Fehlstellungen von Turen und Toren (zB Stationstore, Bahnhofstor), welche das
Lichtraumprofil verletzen, miissen bei Verlassen der Ruhelage einen Gefahr-Befehl bewirken.

7.19.2. Weichen

7.19.2.1. Eine Fehlstellung der Weichen in Bezug auf die Hauptfahrbahn muss einen Not-Befehl
bewirken.

7.19.2.2. Fur jene Stellung der Weichen, welche die freie Durchfahrt auf der Hauptfahrbahn
behindert, ist eine optische Warneinrichtung vorzusehen. Um Missverstdndnisse zu vermeiden, sind
Blinkleuchten so anzuordnen, dass sie nicht im unmittelbaren Sichtbereich der Fahrgaste liegen.

7.19.2.3. Die Annaherung eines Fahrzeuges zur Weiche ist so zu Uberwachen, dass ein
Fahrzeugabsturz oder eine Kollision mit der Weiche verhindert wird. Der Uberwachungspunkt ist so
anzuordnen, dass das Fahrzeug durch die Abschaltung noch vor der Weiche zum Stillstand kommt.
Die Seilbahn ist mit einem Halt-, Not- oder Gefahr-Befehl stillzusetzen und es ist, sofern vorhanden,
die Forderkette abzuschalten.

Fur elektrisch fernbetétigte Weichen im Bereich der Hauptfahrbahn gilt:

7.19.2.4. Die Energiezufuhr der Betatigungsmotoren der Weichen muss bei Betrieb des
Hauptantriebes der Seilbahn unterbrochen sein.
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7.19.2.5. Die Bedienungselemente missen als Tastschalter ausgefiihrt und im Sichtbereich der
Weichen situiert sein.

7.19.2.6. Eine Freigabe der Schalter aus der Taststellung muss eine sofortige Stillsetzung der
Betédtigungsmotoren bewirken.

7.19.3. In jeder Station sind Einrichtungen vorzusehen, die gewéhrleisten, dass der kleinste
zulassige Fahrzeugabstand auf der Strecke nicht unterschritten wird (Abstandsuberwachung
Ausfahrt).

Abweichend von 7.19.3 darf bei Ausfuhrung der Betriebsart ,,ohne Fahrgéste“ auf eine Stillsetzung
bei Ansprechen der Abstandsiiberwachung verzichtet werden, wenn folgende Punkte erfillt werden:

7.19.3.1. Das Ansprechen der Abstandsiiberwachung muss zu einer optischen und akustischen
Meldung fihren, die akustische Meldung muss quittierbar sein. Eine Prifmdglichkeit flr die
Meldungen ist einzurichten.

7.19.3.2. Nach Ansprechen der Abstandsiiberwachung darf die Seilbahn bis zur Beseitigung des
Abstandsfehlers héchstens mit einer Fahrgeschwindigkeit entsprechend der ersten Langsamfahrstufe
betrieben werden. Eine entsprechende Bestimmung ist in die Betriebsvorschrift aufzunehmen.

7.19.3.3. Es ist schaltungsmafig sicherzustellen, dass ein Ansprechen der Abstandsiiberwachung in
unbesetzten Stationen (zB Betriebsbeginnfahrten) immer zu einem Abstellbefehl fiihrt.

7.19.4. Vor einem Einstiegsbereich und vor Einfahrt in die Beschleunigungsstrecke ist der kleinste
zuléssige Fahrzeugabstand zwischen zwei Fahrzeugen zu Uberwachen (zB Abstandsiiberwachung
Station oder Blockuberwachung).

Der Abschaltbefehl (Halt-, Not- oder Gefahr-Befehl) ist entsprechend der Ausfiihrungsart und
Positionierung der Uberwachungseinrichtung zu wahlen.

Bei einer Fordereinrichtung in einer Station mittels Abstands-(Regulier-)kette kann die Uberwachung
entfallen, nicht jedoch bei einer Vielzahnkette.

7.19.5. Fahrzeuge mit Witterungsschutz-Sesselhauben:

Bei Ausfiihrung von offenen Fahrzeugen mit Witterungsschutz-Sesselhauben sind folgende
Bedingungen einzuhalten:

7.19.5.1. In den Stationen miissen selbsttiatige SchlieR- und Offnungseinrichtungen fiir die
Witterungsschutz-Sesselhaube vorgesehen werden. Der SchlieBvorgang muss bei unbesetzten
Fahrzeugen selbsttatig erfolgen und die Hauben miissen gegen Offnen auf der Strecke gesichert
werden. Werden Hauben bei besetzten Sesseln selbsttatig geschlossen, darf dies die beférderten
Personen nicht gefahrden.

7.19.5.2. Wenn bei einer Betdtigung der Witterungsschutz-Sesselhaube durch die Schliel3schiene
die Haubenvorderkante noch vor dem letzten halben Meter des Einstieges so weit abgesenkt wird,
dass die Kopfhthe eines Fahrgastes in aufrechter Position unterschritten wird, sind die Einrichtungen
zur Feststellung der Besetzung eines Sessels mit Personen (Lichtschranken) so auszufiihren, dass
deren Ausfall zu einer selbsttatigen Stillsetzung der Seilbahn fuhrt oder es erfolgt eine optische und
akustische Fehlermeldung und die Schlie3schiene fahrt automatisch in die Neutralstellung.

7.19.5.3. Der Witterungsschutz-Sesselhaube muss vollstandig gedffnet sein, wenn sich Fahrgéste an
der Einstiegsstelle befinden. Falls die Offnungs- und SchlieReinrichtung ein Riickwartsfahren nicht
zuldsst, muss diese aufer Funktion gesetzt werden konnen. Die Position der Witterungsschutz-
Sesselhaubeniiberwachung und Abschaltung (Halt-, Not- oder Gefahr-Befehl) ist so zu wahlen, dass
nach Ansprechen der Sicherheitseinrichtung der Sessel vor der Einstiegsstelle zum Stillstand kommt.
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7.19.6. Witterungsschutzeinrichtungen an den Stationen

Bei Ausfuhrung von Witterungsschutzeinrichtungen an den Stationen sind folgende Bedingungen
einzuhalten:

7.19.6.1. Die Energiezufuhr zu den Bet&tigungsmotoren der Witterungsschutzeinrichtungen muss
bei Betrieb des Hauptantriebes der Seilbahn unterbrochen sein.

7.19.6.2. Die Uberwachung einer Fehllage der Witterungsschutzeinrichtungen ist in den Gefahr-
Kreis einzubinden. Die Uberwachung muss in allen Betriebsarten des Hauptantriebes wirksam sein.

7.19.7.  Uberwachungseinrichtungen fir Kuppelstellen:
Fur das Ein- und Auskuppeln sind folgende Uberwachungen vorzusehen:

7.19.7.1. ,offene Stellung der Klemmbacken vor der Einkuppelstelle®, auch bei Rlckwaértsfahrt.
Die Uberwachung ist im Gefahr-Kreis einzubinden.

7.19.7.2. ,ordnungsgemaRe Lage des Seiles bei der Ein- und Auskuppelstelle®. Die Uberwachung
ist im Gefahr-Kreis einzubinden.

7.19.7.3. das ,richtige Umfassen des Seiles durch die Klemmbacken* nach dem Kuppelvorgang,
auch bei Rickwartsfahrt. Die Uberwachung ist im Gefahr-Kreis einzubinden.

7.19.7.4. ,ausreichende Klemmkraft“ oder ,,ausreichende Federkraft bei der Einkuppelstelle bei
Vorwartsfahrt. Die Uberwachung ist im Gefahr- oder Not-Kreis (Mindestverzogerung der
Abschaltung entsprechend der Sicherheitsstrecke, siehe 9.4.2.3) einzubinden.

7.19.7.5. ,ordnungsgemafle Trennung von Seil und Klemme* nach der Auskuppelstelle, auch bei
Ruckwartsfahrt. Die Uberwachung ist im Gefahr-Kreis einzubinden.

7.19.7.6. Uberwachungsschalter entlang der Hauptfahrbahnen sind gut sichtbar und dauerhaft zu
bezeichnen.

Uberwachung des Fahrzeugtransportes in den Stationen:

7.19.8. Durchfahrsicherung:

7.19.8.1. In den Stationen ist die Fortbewegung der vom Seil geldsten Fahrzeuge in von
beriihrungslosen Schaltern (Beros) gebildeteten Zonen automatisch zu Uberwachen. Die
Anforderungen  (Mindestverzogerung, Zonenfestlegung, obere- und untere Grenzwerte,
Abstandsuberwachung etc.) sind seilbahntechnisch vorzugeben. Zu berticksichtigen sind:

o die zulassige Abweichung des Abstandes zwischen zwei Fahrzeugen

e ein Blockieren des vorausfahrenden Fahrzeuges die Reaktionszeit vom Ansprechen der
Uberwachungseinrichtung bis zur Auslosung der Bremsung

e die kleinste infolge des Ansprechens der Uberwachungseinrichtung wirkende Bremsverzogerung
der Seilbahn

e die Langspendelung des nachfolgenden Fahrzeuges

7.19.8.2. Die Seilwegerfassung fir die Durchfahrsicherung und fiir den Abstand der Fahrzeuge hat
direkt vom Seil oder von der Antriebs- bzw. Umlenkscheibe zu erfolgen. Der Ausfall des Gebers ist
im Gefahr- oder Not-Kreis zu berwachen.

7.19.8.3. Das Uber- bzw. Unterschreiten der Grenzwerte (Min./Max.-Werte) je Zone muss einen
Gefahr-Befehl bewirken.
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7.19.8.4. Der Beginn der ersten Zone der Durchfahrsicherung ist mit zwei Impulsgebern zu
versehen, welche sich gegenseitig Uberwachen mussen. Ein Ansprechen muss einen Halt- oder
Gefahr-Befehl bewirken.

7.19.9. Zoneniiberwachung (Uberwachung Besetzungsgrad)

Die Zonenuberwachung ist der Durchfahrsicherung tberlagert und wird durch Zusammenfassung
einzelner Zonen der Durchfahrsicherung gebildet. Diese Zusammenfassungen sind so vorzunehmen,
dass sich zwei aufeinanderfolgende Zonen der Zoneniiberwachung mindestens um eine Zone der
Durchfahrsicherung (berlappen. Die Auslegung ist so vorzunehmen, dass die Anlage stillgesetzt
wird, wenn ein Fahrzeug einfahrt und sich in der Kuppelstelle der Einfahrt oder im Verzdgerer ein
Fahrzeug befindet und dass die Anlage stillgesetzt wird, wenn ein Fahrzeug in die Kuppelstelle der
Ausfahrt gelangt bevor das vorgegangene Fahrzeug ordnungsgemaf am Seil gekuppelt ist.

Durch die Zonenuberwachung ist der Besetzungsgrad der zusammengefassten Zonen der
Durchfahrsicherung so zu uberwachen, dass sich innerhalb einer gebildeten Zone der
Zonenuberwachung nur ein Fahrzeug befindet (Besetzungsgrad).

Das Ansprechen der Zoneniiberwachung muss einen Gefahr-Befehl bewirken.

7.19.10. Bei Ausflihrung einer Reguliereinrichtung mit Kupplungen sind bei Betrieb mit Fahrgésten
Fehlfunktionen der Kupplungen (zB mit Blockiberwachungen) zu tiberwachen.

7.19.11. Wenn ein Fehler der beruhrungslosen Schalter fir die Durchfahrsicherung nicht erkannt
wird, ist die logische Reihenfolge des Durchlaufes der Fahrzeuge in den Stationen zu lberwachen
(Logikiberwachung). Ein Ansprechen muss einen Gefahr-Befehl bewirken.

7.19.12. Nach einem Informationsverlust der Steuerung fir die Uberwachung des
Fahrzeugtransportes in den Stationen ist die Fahrgeschwindigkeit auf max. 1,5 m/s zu begrenzen. Zur
Aktivierung muss ein Schliisseltaster solange betatigt werden, bis jeder Bero fiir die Uberwachung
des Fahrzeugtransportes gesetzt wurde. Eine stdndige Betétigung des Schlusseltasters ist im Halt-
Kreis zu Uberwachen, wenn die Fahrgeschwindigkeit nach Setzen der Beros automatisch erhéht wird.

7.19.13. Bei Einsatz von Kettenfordern fur den Fahrzeugtransport im Bereich der Hauptfahrbahn in
den Stationen ist die Ubernahme des Fahrzeuges auf den Kettenforderer zu tiberwachen.

7.19.14. Eingeschrénkter Betrieb mit dem Hauptantrieb:

Bei Ausfiihrung der Betriebsart ,.eingeschrankter Hauptantrieb® sind folgende Bedingungen
einzuhalten:

7.19.14.1. In der Betriebsart »eingeschréankter Hauptantrieb* mussen samtliche
Uberwachungseinrichtungen des Hauptantriebes funktionsfahig sein, ausgenommen die folgenden
Uberwachungen: Durchfahrsicherung, Zoneniiberwachung, Blockiiberwachung, Logikiiberwachung,
Funktionskontrolle fur Beroausfall, Abstandstiberwachung.

7.19.14.2. Am Steuerschrank jeder Station ist ein Betriebsartenwahlschalter mit den Stellungen
,Normal-0-eingeschrankter Hauptantrieb einzurichten. Die Nullstellung des Schalters muss einen
Not-Befehl bewirken.

7.19.14.3. In der Schalterstellung ,eingeschrankter Hauptantrieb“ sind nur die jeweiligen
Uberwachungen der betreffenden Station auRer Funktion zu setzen.
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7.19.14.4. Wenn in einer Station die Betriebsart ,,eingeschrankter Hauptantrieb* gewahlt wurde, darf
die Fahrgeschwindigkeit 1,0 m/s nicht (iberschreiten.

7.19.14.5. Fir den ,eingeschrinkten Betrieb* mit dem Hauptantrieb ist eine eigene Uberwachung fiir
die Ubergeschwindigkeit 1. Stufe bei einem Wert von 1,2 m/s vorzusehen. Das Ansprechen muss
einen Not-Befehl bewirken. Die Uberwachung kann tber eine freie Kontaktmarke des vorhandenen
Geschwindigkeitsanzeigegerétes oder Uber ein eigenes Auswertegeréat erfolgen.

7.19.14.6. In den Stationen ist im Bereich des Bedienungsstandplatzes des Stationsbediensteten eine
Meldeleuchte (Blinkleuchte) anzuordnen, die in der Betriebsart ,.eingeschréankter Hauptantrieb®
signalisieren soll, dass die Uberwachungen fir den Transport der Fahrzeuge in der jeweiligen Station
aufder Funktion sind.

7.19.14.7. In die Betriebsvorschrift sind folgende Bestimmungen aufzunehmen:

e Bei Ausfall einer Uberwachungseinrichtung fiir den ordnungsgemaBen Transport der Fahrzeuge
durch die Stationen (zB Durchfahrsicherung, Zoneniiberwachung, Logikiberwachung) ist
vorrangig die Betriebsart ,,Eingeschrénkter Hauptantrieb* anzuwaéhlen. Die Umschaltung auf
diese Betriebsart darf nur in jener Station erfolgen, in der der Anlass dazu gegeben ist.

e Vor dem Fahren mit der Betriebsart ,,Eingeschrénkter Hauptantrieb* muss der Maschinist bzw.
der Stationsbedienstete alle Stationen und Bediensteten Uber die gewdéhlte Hauptantriebs-
Betriebsart informieren. Ein Zusteigen von Fahrgasten ist bei dieser Betriebsart zul&ssig.

e  Beim Fahren mit dem Hauptantrieb in der Betriebsart ,,Eingeschrénkter Hauptantrieb® ist der
Durchlauf der Fahrzeuge in der betreffenden Station durch einen auf der Einfahrseite und auf der
Ausfahrseite anwesenden Bediensteten augenscheinlich zu iberwachen. Bei einem Fehlzustand
ist sofort die Stillsetzung der Seilbahn zu veranlassen.

Besondere Bedingung der Uberwachung des Fahrzeugtransportes in der unbesetzten Station, wenn
nach Betriebsschluss Fahrzeuge auf der Strecke verbleiben:

7.19.15. Der Transport der Fahrzeuge wvon der Ein- zur Ausfahrt und der
Uberwachungseinrichtungen fiir Kuppelstellen der unbesetzten Station muss liickenlos lberwacht
sein. Die zugehdrigen Sicherheitskreise mussen geschlossen sein; ein Fernanwurf dieser Kreise (zB
bei Inbetriebnahme der Seilbahn oder nach Ansprechen von Uberwachungen) ist unzulassig.

7.19.16. Bahnhof:

Bei Anordnung von Schalteinrichtungen der Seilbahn im Bahnhofsbereich, sind diese eindeutig
unterscheidbar auszufiihren oder zu kennzeichnen.

8. SESSEL

Sitzheizung:
Anlagen mit Sitzheizung vor Inkrafttreten des SeilbG sind nicht bekannt. Im Falle des Nachristens ist
diese als Zubau gem. Richtlinie R4/06 des BMVIT zu behandeln.
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9. SICHERHEITS-, ANZEIGE-, MELDE- UND PRUFEINRICHTUNGEN

9.1.  Fahrsignale
Zwischen den Stationen missen folgende Fahrsignale gegeben werden kdnnen:

9.1.1.  ,Achtung“-Signal (Fertigaufforderung):
Akustisches Signal in den Stationen als Aufforderung zur Abgabe des ,,Fertig“-Signales. Dieses
Signal darf nur von der Antriebsstation ausgeltst werden kénnen.

9.1.2. ,Fertig“-Signal:

Optisches Signal, gesondert nach Stationen, in der Antriebsstation Uber die Quittierung des
,»Achtung“-Signales und Freigabe der anderen Stationen zur Inbetriebnahme des Antriebes. Das
,Fertig“-Signal muss durch den Abfahrtbefehl, jeden Abschaltbefehl und selbsttatig nach einem
Zeitablauf von 10 bis 15 Sekunden geléscht werden.

9.1.3. ,ZAbfahrt“-Signal:
Akustisches Signal in den Stationen, das mit dem Abfahrtsbefehl ausgelst werden muss.

9.2. Abfahrtsbefehl

Der Abfahrtsbefehl bewirkt das Anfahren der Sesselbahn. Sind auflerhalb des Kommandoraumes
zusétzliche Stellen fir das Anfahren vorhanden, darf ein Wiederanfahren von diesen zusatzlichen
Stellen nur mdoglich sein, wenn der vorangegangene Abschaltbefehl nicht durch eine selbsttatig
wirkende Sicherheitseinrichtung ausgelost wurde. Werden in Ausnahmeféllen vom Kommandoraum
baulich getrennte Rampen mit zusatzlichen Steuerstellen flir das Anfahren ausgefihrt, darf dieser
Befehl nur von einer am Steuerschrank vorgewahlten Stelle gegeben werden kdnnen.

9.3.  Anfahrbedingungen
Das Anfahren darf nur mgglich sein, wenn folgende Anfahrbedingungen erfillt sind:

e Betriebsbereit muss vorhanden sein (keine Uberwachungs- oder Sicherheitseinrichtung sperrt die
Anlage)

o gedffnete Stellung der Sicherheitsbremse
e Nullstellung Sollwert Regler

e Fahrgeschwindigkeit ,,Null*

e Anstehen der ,,Fertig“-Signale

o keine unzulassige Abnitzung der Bremsbeldge der Betriebsbremse
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9.4.  Abschaltbefehle und Sicherheitseinrichtungen

9.4.1.  Abschaltbefehle miissen gegenliber jedem anderen Befehl Vorrang haben. Schaltglieder
missen zwangsgefiihrt betitigt werden. Bei Uberwachungsschaltern ist durch Schaltkulissen zu
gewahrleisten, dass die Schalter sofort nach Verlassen der Gberwachten Lage ansprechen und tber
den gesamten Uberwachungsweg betatigt bleiben.

9.4.2.  Fdur das Stillsetzen der Sesselbahn mussen folgende Abschaltbefehle ausgefihrt sein:
9.4.2.1. , Halt“-Befehl:

Der ,,Halt“-Befehl muss eine geregelte elektrische Bremsung bewirken, wobei als Richtwert der
Verzogerung 0,4 m/s? gilt und bei Unterschreitung der Fahrgeschwindigkeit von etwa 0,2 m/s in eine
Bremsung mit der Betriebsbremse bergefiihrt werden. Die Verzogerung des Halt-Befehles ist zu
tberwachen und bei Ansprechen muss ein ,,Not“-Befehl bewirkt werden (,,Halt“-Uberwachung).

9.4.2.2. ,Not“-Befehl:

Der ,,Not“-Befehl muss eine Abschaltung der Antriebsmaschine und eine Bremsung mit der Betriebs-
bremse bewirken.

9.4.2.3. ,Gefahr“-Befehl:

Der ,,Gefahr“-Befehl muss eine Abschaltung der Antriebsmaschine und eine Bremsung mit der Be-
triebs- und der Sicherheitsbremse bewirken. Ein ,,Gefahr“-Befehl muss auch einen ,,Not“-Befehl
bewirken.

Die Mindestverzdgerung des ,,Gefahr“-Befehls richtet sich nach Auslegung der Sicherheitsstrecke,
Einbindung der Uberwachung des Kuppelvorganges und Auslegung der Durchfahrsicherung.

9.4.2.4.  Zweite Auslosemdoglichkeit fur die Sicherheitsbremse:

Diese muss im Rampenbereich bzw. am Arbeitsplatz des Stationsbediensteten der Antriebsstation

vorhanden sein und eine unabhangige Auslésung der Sicherheitsbremse bewirken (siehe 7.9.5).
Hinweis: Eine manuelle Ausldsung der Sicherheitsbremse muss an der Bedienstelle des Notantriebes vorhanden sein — siehe
7.6.5. Im Allgemeinen ist im Rampenbereich keine manuelle Auslésemdglichkeit der Sicherheitsbremse vorhanden.

9.4.3.  Nach dem Ansprechen einer Uberwachungs- oder Sicherheitseinrichtung darf eine Anfahrt
nur nach einer manuellen Rickstellung (Anwurftaste) im Kommandoraum oder an weiteren Stellen
mit gleichwertigen Bedienungs- und Anzeigeeinrichtungen mdglich sein, wobei die Riickstellung

a) nur bei Stillstand der Seilbahn wirksam sein darf;

b) die Funktionsfahigkeit der Uberwachungs- oder Sicherheitseinrichtung selbst nicht
beeintréchtigen darf.
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9.4.4. Auflistung der Betitigungs-, Uberwachungs- und Sicherheitseinrichtungen mit den
zugehorigen Abschaltbefehlen:

Tabelle 1
Betatigungen, Ansprechen von Uberwachungen und Bezugs- | Optisch /| Anfahrt | ,Halt“- | ,Not*“- [, Gefahr*-
Sicherheitseinrichtungen Abschnitt [ akustisch |gesperrt*)| Befehl Befehl Befehl
Betétigung einer ,,Halt“-Taste 7.9 X
Endstellungen des Spannwagens bzw. Kolbens einer hydraulischen 271 X
Spanneinrichtung o
Fehlstellung von Absperr- und Umschalteinrichtungen einer
. A 775 X
hydraulischen Spanneinrichtung
Ausfall der Druckumlaufschmierung des Hauptgetriebes 7.14 X X
Uberschreitung der zulassigen Getriebedltemperatur 7.13 X
Unzuldssige Erwarmung der Antriebsmaschine 11.15 X X
Stérung Leistungselektronik (zB unzuldssige Erwdarmung, Storung| 11.2.2
p - X X
Stromversorgung), Summenstérung Stromrichter 10.9
Unzuldssige Grundspannkraft einer hydraulischen Spanneinrichtung 7.73 X
Revision Abspannhydraulik 7.7.6 X
Antivalenz der Messsensoren Abspannhydraulik 7.7.7.2 X
Ansprechen Erd- bzw. Kurzschlussuberwachung vonf ¢ X X X
Streckensicherheitsstromkreisen des Gefahr-Befehls und Seillage ‘
Umschaltungen des Betriebsartenwahlschalter des 5324 X X X
Fahrgastférderbandes sowie die Stellung ,,Revisionsbetrieb* R
Ansprechen der Gleichlaufiiberwachung des Fahrgastforderbandes 5.3.2.7.2 X
Unzul&ssiges seitliches Verlaufen des Fahrgastforderbandes 5.3.2.9 X
Abstandsuberwachung Ausfahrt 7.19.3 X
9 7.19.14.1
" - y 7.19.4
Abstandsuiberwachung Station, Blockuiberwachung 719141 X X X
Fehlfunktion Kupplung/Blockuberwachung Reguliereinrichtung 7.19.10 X X X
Witterungsschutz-Sesselhaubeniiberwachung 7.195.3 X X X
,Null“-Stellung oder Umschaltung von Betriebsartenwahlschaltern 7.9.6 X X X
Uberwachung Lichtschranke Witterungsschutz-Sesselhauben-
. . . 7.19.5.2 X X
steuerung, Uberwachung SchlieBschiene
Dauernde Aktivierung Schllisseltaster nach Informationsverlust 7.19.12 X
Uberlast- (zB  Motorschutzschalter) und  Kurzschlussschutz-| 11.1.11
L X X X X
einrichtungen 11.2.2
Betétigung einer ,,Not“-Taste 7.9 X
Ausfall einer Phase oder des Netzes 10.9 X
Ansprechen Fehlerstromschutzeinrichtung Hauptantrieb 11.1.4 X
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Betatigungen, Ansprechen von Uberwachungen und Bezugs- | Optisch /| Anfahrt | ,Halt“- | ,Not*“ [, Gefahr*-
Sicherheitseinrichtungen Abschnitt| akustisch |gesperrt*)| Befehl | Befehl | Befehl
Ausfall der Stromversorgung des Reglers 1111'12‘120 X
. . . 11.1.7
Ausfall der Erregung einer Gleichstrommaschine 1129 X
Nicht6ffnen der Betriebsbremse beim Anfahren oder Einfallen der 751 X
Betriebsbremse wahrend des Betriebes -
Einfallen der Sicherheitsbremse 7.6.3 X X
Zwangsliftung (Unterstellen) der Sicherheitsbremse 743 X
Ansprechen der Seillagetiberwachung 6.1 X X
Ansprechen der StromstoR- bzw. MomentstoR-Uberwachung 11.1.6 X
Ansprechen der ,,Halt“- Uberwachung 9.4.2 X
. - o 7.11.1
Ansprechen der Ubergeschwindigkeits-Uberwachung 110% 719145 X
Ansprechen der ,,Soll-Ist“-Uberwachung 7112 X
Ubergeschwindigkeit bei Betriebsart ,,ohne Fahrgastforderband* 5.3.25 X
Anstehen eines ,,Gefahr*-Befehles 9.4.2.3 X
Umschaltung der Fahrtrichtung 11.1.9 X
Umschaltung der Nennfahrgeschwindigkeit 11.1.9 X
Verlassen der Ruhelage von Klapp-/Schwenkpodesten, welche das
. . 7.18.1 X X
Lichtraumprofil verletzen
Fehlstellung der Weichen im Stationsbereich 7.19.2.1 X
Annéherung Fahrzeug an die Weiche 7.19.2.3 X X X
Uberwachung Mindestgeschwindigkeit 4113 X
Betétigung einer ,,Gefahr“-Taste 7.9 X
,Null“-Stellung der Sicherheitsschalter und des Steuerspannungs-
L 7.10.4 X
Schalters, ReiBleine
,.Null“-Stellung des Antriebsartenwahlschalters 7.1.5 X
Mechanische Umschaltung vom Haupt- auf den Notantrieb 7.1.6 X
Zwangsliftung (Unterstellen) der Betriebsbremse 743 X
Ansprechen der Riicklaufiiberwachung 7.1.2 X
Ansprechen der Ubergeschwindigkeits-Uberwachung 115 % 7.11.1 X
Ansprechen der ,,Ist-1st“-Uberwachung 7.11.3 X
Betdtigung der zweiten Ausldsemdglichkeit fur die Sicherheits-| 7.9.5 X
Bremse (mechanische Auslésung) 9.4.24
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Betatigungen, Ansprechen von Uberwachungen und Bezugs- | Optisch /| Anfahrt | ,Halt“- | ,Not*“ [, Gefahr*-
Sicherheitseinrichtungen Abschnitt [ akustisch |gesperrt*)| Befehl Befehl Befehl
Betatigung der zweiten Auslésemdglichkeit fir die Sicherheits-| 7.9.5 GA-2
Bremse (unabhangige elektrische Auslésung) 9.4.2.4
Entfernen der klemmbaren Fdérderseil-Erdungsvorrichtung vom
7.17.6 X
Aufbewahrungsort
Nichtlbereinstimmen der Schaltstellung der Schalter zum Fahren mit
o . . 7.13.3 X
zeitweise unbesetzter Zwischenstation
Nichtiibereinstimmen  der  Schaltstellung der Schalter fir| 7.14.3 X
Personalfahrten mit unbesetzter Antriebs- oder Gegenstation 7.14.7
Fehllage von einseitig gelagerten Forderseilscheiben 731 X
Die Verdrehung des Tragerrohres bzw. der Achse von fliegend
.. ) ) 732 X
gelagerten Forderseilscheiben
Verzogerungsiiberwachung Not-Aus 744 X
. N . . 755.1
Verzdgerungstberwachung Not-Aus bei geregelter Betriebsbremse 7552 X
. . 7.4.4
Verzégerungsiiberwachung Gefahr-Aus 76.6 GA-2
Verzdgerungsiberwachung Gefahr-Aus bei geregelter 7552 X
Betriebsbremse: GA mit ungeregelter Betriebsbremse o
Bremsventiliberwachung 7.6.6 GA-2
Seilfuhrung im Stationsbereich 7.19.7.2 X
Klemmbacken offen vor der Einkuppelstelle 7.19.7.1 X
Geometrische Kontrollen Klemme 7.19.7.3 X
Ausreichende Klemmkraft oder Federkraft 7.19.7.4 X X
Klemme ordnungsgemadl? ausgekuppelt 7.19.75 X
. 7.19.8
Durchfahrsicherung 719141 X
Ausfall Impulsgeber 7.19.8.2 X X
. . 7.19.8.4
Funktionskontrolle Doppelbero Einfahrt 719141 X X
" 7.19.9
Zonenuberwachung 719141 X
- 7.19.11
Logikiiberwachung 719141 X
Ubernahme des Fahrzeuges auf einen Kettenférderer im Bereich der
7.19.13 X
Hauptfahrbahn
Fehllage Witterungsschutzabdeckungen 7.19.6.2 X
Tortiberwachungen (zB Stationstore, Bahnhofstor) 7.19.1 X
Mehrmotorenantrieb, Uberwachung der Umschaltung 11.1.12 X X
Sollwert 0 9.3 X
Unzuldssige Abniitzung Bremsbelag Betriebsbremse 9.3 X
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Betatigungen, Ansprechen von Uberwachungen und Bezugs- | Optisch /| Anfahrt | ,Halt“- | ,Not*“ [, Gefahr*-
Sicherheitseinrichtungen Abschnitt [ akustisch |gesperrt*)| Befehl Befehl Befehl
Unterspannung Stationsbatterie(n) 10.7 X
Ansprechen Windwarnung 9.5.7 X

*) ,,Anfahrt gesperrt“ entspricht Anfahrbedingungen nicht erfullt

9.5.  Anzeige-und Meldeeinrichtungen

9.5.1.  Zumindest folgende Anzeigeeinrichtungen mussen vorhanden sein:
9.5.1.1.  Ander Bedienstelle im Kommandoraum fur:

e  Netzspannung

e  Spannung und Strom- bzw. Momentaufnahme der Antriebsmaschine
e  Erregerstrom bei Gleichstromantrieben

e  Fahrgeschwindigkeit

e  Spannung(en) der Stationsbatterie(n)

e  Betriebsstundenzéahler

e  Strom der Streckensicherheitsstromkreise

e  Windgeschwindigkeit und Windrichtung

9.5.1.2.  Inder Gegenstation und jeder Zwischenstation fur:

e  Strom der Streckensicherheitsstromkreise

e  Spannung der Stationsbatterie der betreffenden Station

e  Netzspannung, sofern damit fir den Sesselbahnbetrieb notwendige Hilfseinrichtungen versorgt
werden (zB hydraulische Spanneinrichtung, Zugangsregelung, Fahrgastforderband).

9.5.1.3. In der Station, von der fur Personalfahrten ein Inbetriebsetzen bei unbesetzter Antriebs-
station erfolgen soll, zusétzlich fir:

o  Stromaufnahme der Antriebsmaschine; die zul&ssigen Hochstwerte fiir das Anfahren und den
Betrieb miissen gekennzeichnet sein

e  Windgeschwindigkeit und Windrichtung
9.5.1.4.  Am Schaltschrank des Fahrgastforderbandes fur:
o  Geschwindigkeit des Fahrgastférderbandes

e  Gleichlaufiberwachung eines Fahrgastforderbandes

9.5.2.  Betriebswerte miissen mit Marken gekennzeichnet sein. Soll eine mehrfache Ausniitzung
eines Anzeigegerétes fur gleichartige Messwerte erfolgen, muss ein Messstellenumschalter eingebaut
und die Schaltstellungen gekennzeichnet sein.

9.5.3. Die Betriebsbereitschaft der Sicherheitsstromkreise ist durch eine griine Meldeleuchte
anzuzeigen.
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9.5.4. Fehlzustdnde sowie das Ansprechen von Sicherheitseinrichtungen sind gesondert und
netzunabhangig anzuzeigen. Diese Meldungen dirfen erst nach Beheben des jeweiligen
Fehlzustandes quittierbar sein. Zumindest fur den ,,Gefahr«-Befehl (Summenmeldung) und die
Seilfehllagetiberwachung sind rote Meldeleuchten auszufiihren.

9.5.5.  Am Schaltschrank der Antriebsstation muss erkennbar sein, von welcher Station ,,Fertig*“-
Signale, Langsamfahrbefehle oder Abschaltbefehle gegeben wurden.

9.5.6.  Seilfehllagen beim Fahren mit dem Notantrieb sowie geféhrliche Windverhaltnisse sind
zusatzlich zur optischen Meldung auch akustisch zu melden. Die akustische Meldung darf auch bei
anstehendem Fehlzustand quittierbar sein.

9.5.7. Windgeschwindigkeiten sind zu UGberwachen. Uberschreitungen von eingestellten
Grenzwerten sind optisch und akustisch zu melden. Die akustische Meldung darf auch bei
anhaltender Uberschreitung quittierbar sein.

9.5.8.  Fur die ausfahrenden Fahrzeuge aus den Stationen sind Tages- und Jahreszéhler zu
installieren.

9.6.  Prufeinrichtungen

Zumindest fur folgende Sicherheitseinrichtungen mussen Prifeinrichtungen vorhanden sein
9.6.1.  Ubergeschwindigkeit 110% und 115%

9.6.2. , Ist-Ist“-Uberwachung

9.6.3. ,.Soll-Ist“-Uberwachung

9.6.4. Verzogerungsiiberwachungen gemal Abschnitt 7.4.4 und 7.5.5.1 bzw. 7.5.5.2
9.6.5.  StromstoB- oder Moment- Uberwachung

9.6.6.  Durchfahrsicherung gemafl} Abschnitt 7.19.8

9.6.7.  Elektrische Federkraftprifung gemal Abschnitt7.19.7.4

9.6.8.  Funktionsfahigkeit der Meldeeinrichtung firr die Seillageiiberwachung an der Bedienstelle
des Notantriebes

9.6.9.  Uberwachung der Grundspannkraft der hydraulischen Spanneinrichtung
9.6.10. Erdschlussiiberwachung potentialfrei betriebener ,,Gefahr“-Kreise
9.6.11. Gleichlaufuberwachung des Fahrgastforderbandes

9.6.12. Lampenprifung der Meldeleuchten.

10. ENERGIEVERSORGUNG

10.1. Die elektrischen Einrichtungen sind in geschlossenen Schrdanken, Pulten oder Ké&sten
zusammenzufassen. Spannungsfiihrende Teile in Schrénken, Pulten oder Kasten, ausgenommen bei
Funktionskleinspannung gema’ OVE/ONORM E 8001-1, missen auch bei gedffneten Tiiren gegen
zufélliges Berlihren geschitzt sein.

10.2. Niederspannungsverteilanlagen in offener Bauweise miissen in abgeschlossenen elektrischen
Betriebsstatten errichtet sein. Spannungsfiihrende Teile miissen gegen zufélliges Beruhren geschiitzt
sein.
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10.3. Nicht zu Antriebs-, Steuer-, Regel-, Uberwachungs- und Hilfseinrichtungen gehorende
elektrotechnische Einrichtungen sind von diesen getrennt unterzubringen.

10.4. Fur die allpolige Trennung der Antriebs-, Steuer-, Regel-, Uberwachungs- und Hilfs-
einrichtungen von der Niederspannungsverteilanlage muss eine fir das Bedienungspersonal jederzeit
leicht zugangliche Einrichtung vorhanden sein. Jene Teile, die nach dieser Trennung spannungsfih-
rend bleiben, missen mit einem Schutz gegen direktes Beriihren ausgestattet sein. Wird fir die
allpolige Trennung ein fernbedienter Leistungsschalter verwendet, muss am Bedienstand der
Fernbedienung der eingeschaltete Zustand des Leistungsschalters ersichtlich sein. Fernbedienung und
Schalter mussen gegen unbeabsichtigtes Schalten und selbsttatiges Wiedereinschalten gesichert sein.

Turen von Schaltschranken bzw. Niederspannungsverteilern in denen Trennmoglichkeiten vorhanden
sind, dirfen nicht versperrbar ausgefiihrt sein und mussen jederzeit gedffnet werden konnen (zB mit
Knebel oder Griff).

10.5. Bei den Schalt- und Verteilanlagen sind die  Sicherheitsregeln  gemal
OVE/ONORM 50110-1, die OVE/ONORM E 8350 und die OVE/ONORM E 8351 sowie
Ubersichtsschaltplane anzuschlagen, aufzulegen oder auszuhéngen.

10.6.  Nennstromstarken und Einstellwerte von Uberstromschutzeinrichtungen sind so zu wahlen,
dass jeweils gegeniiber der vorgeschalteten Einrichtung Selektivitit gegeben ist.

10.7.  Fur Einrichtungen, die bei Netzausfall betrieben werden missen, sind Stationsbatterien
auszufuhren. Der Ladezustand ist durch eine Ladeeinrichtung mit Erhaltungsladung sicherzustellen.
Diese Ladeeinrichtung muss auch bei allpoliger Trennung der elektrischen Anlage gemaf Abschnitt
10.4 von der Niederspannungsverteilanlage versorgt bleiben. Der Ausfall der Ladeeinrichtung bzw.
das unzuldssige Absinken der Batteriespannung ist optisch und akustisch zu melden. Die
Stationsbatterien miissen so bemessen sein, dass deren Kapazitdt den Betrieb fiir einen Zeitraum
sicherstellt, welcher der dreifachen Dauer des Leerfahrens mit dem Notantrieb entspricht, zumindest
jedoch 1,5 Stunden.

10.8. Batterien sind moglichst im Bereich der Batterie selbst, unter Beachtung der OVE-
Vorschriften gegen Kurzschliisse im 24 Volt-Kreis abzusichern (Automaten). Das Leitungsstiick
zwischen Batterieklemmen und Batteriesicherungen ist erd- und kurzschlusssicher zu verlegen. Die
Anschliisse sind flexibel auszufiihren.

10.9. Der Ausfall einer Phase oder des Netzes muss einen ,,Not“-Befehl bewirken. Dies kann auch
durch eine interne Uberwachung des Stromrichters bzw. Umrichters erfolgen (siehe auch 11.2.2).

10.10. Zum Schutz der elektrischen Einrichtungen (Elektronik, Strom-/Wechselrichter) ist der
Niederspannungsraum mit einer Heizung auszustatten. Uber einen Thermostat muss gewahrleistet
sein, dass die Raumtemperatur nicht unter 10°C sinken kann.

11. ANTRIEB, REGELUNG UND STEUERUNG

11.1.  Allgemeine Bestimmungen

11.1.1. Der Bemessung der elektrischen Einrichtungen des Hauptantriebes sind mindestens die
1,1fachen Werte der seilbahntechnischen Berechnung zugrunde zu legen.

11.1.2. Der Leistungshachweis ist unter Annahme des ungiinstigsten Belastungsfalles und fir das
Anfahren mit einer Beschleunigung von mindestens 0,15 m/s? und fir das elektrische Bremsen mit
der notwendigen Verzdgerung bei einem ,,Halt*“-Befehl zu fiihren.

11.1.3. Die Dauerleistung (Nennleistung) elektrischer Betriebsmittel ist im Hinblick auf die
Aufstellungshohe und die Kihlungsbedingungen festzulegen. In R&umen muss die Abwérme auch bei
Volllast abgefuhrt werden kénnen.
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11.1.4. Fur Antriebs-, Regel-, Steuer-, Uberwachungs- und Hilfseinrichtungen, ausgenommen bei
Schutz- oder Funktionskleinspannung, sind Fehlerstromschutzeinrichtungen einzubauen. Der
Nennfehlerstrom fiir den Hauptstromkreis (Antrieb) darf fur Gleichstromantriebe hochstens 0,5 A,
fur Drehstromantriebe hdchstens 3 A, flr alle tGbrigen Stromkreise hdchstens 0,1 A betragen. Ein
Ansprechen der Schutzeinrichtung muss einen ,,Not“-Befehl bewirken.

11.1.5. Eine unzul&ssige Erwérmung der Antriebsmaschine muss einen ,,Halt“- oder ,,Not“-Befehl
bewirken.

11.1.6. Ein unzulassiger Anstieg der Stromaufnahme (StromstoR-Uberwachung) bzw. des
Momentes des Antriebsmotors muss einen ,,Not“-Befehl bewirken.

11.1.7. Eine Unterschreitung des zulassigen Grenzwertes des Erregerstromes fremderregter Gleich-
strommaschinen muss einen ,,Not“-Befehl bewirken. Dies kann auch durch eine interne Uberwachung
des Stromrichters erfolgen (siehe auch 11.2.2).

11.1.8. Regel- und Steuereinrichtungen missen ruckfreie Beschleunigungs- und Verzdgerungs-
vorgange ermoglichen. Die vorgewahlte Fahrgeschwindigkeit muss zwischen 0,3 m/s und der grofiten
Nennfahrgeschwindigkeit mit einer Genauigkeit von =5 % dauernd eingehalten werden kdnnen.

11.1.9. Eine Umschaltung der Fahrtrichtung und der Nennfahrgeschwindigkeiten muss einen
,,Not“-Befehl bewirken.

11.1.10. Der Ausfall der Stromversorgung des Reglers muss einen ,,Not“-Befehl bewirken. Dies
kann auch durch eine interne Uberwachung des Stromrichters bzw. Umrichters erfolgen (siehe auch
11.2.2).

11.1.11. Das Ansprechen wesentlicher Uberlast- (zB Motorschutzschalter) und Kurzschluss-
schutzeinrichtungen ist zu lberwachen. Je nach Gefahrdungsgrad ist das Ansprechen optisch bzw.
optisch und akustisch zu melden oder ein ,,Halt*- oder ,,Not“-Befehl auszulsen.

11.1.12. Bei Mehrmotorenantrieben ist die Umschaltung vom Mehrmotorenantrieb auf
Einmotorenantrieb im Not- oder Gefahr-Kreis zu tberwachen.

11.2.  Stromrichter (Gleichstromantrieb)/Umrichter

11.2.1. Stromrichter bzw. Umrichter muissen fiir Vierquadrantenbetrieb ausgelegt und fir die
1,1-fachen zu erwartenden Anfahr- und Betriebsstréme bemessen sein. Treiben und Bremsen muss in
beiden Drehrichtungen ohne elektromechanische Umschalteinrichtungen und ohne Bremswiderstéande
maoglich sein.

11.2.2. Stromrichter ~ bzw.  Umrichter ~ missen  mit  einstellbaren  Strom-  bzw.
Momentbegrenzungseinrichtungen und einem Uberspannungsschutz ausgestattet sein. Stérungen der
Leistungselektronik mussen einen ,,Not*“- (zB Stérung Stromversorgung) oder ,,Halt“-Befehl (zB
unzul&ssige Erwarmung) bewirken.

11.2.3.  Stromrichter bzw. Umrichter missen gegen Uberstrom geschiitzt sein.

11.2.4. Die Verbindung zwischen einem Stromrichter und dem Antriebsmotor muss als
geschlossener Kreis ohne Leitungsschutzeinrichtungen ausgefiihrt sein.
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12. SICHERHEITS-, STEUER- UND UBERWACHUNGSSTROMKREISE

12.1.  Sicherheits-, Steuer- und Uberwachungsstromkreise diirfen in Stationen mit Spannungen bis
250 V betrieben werden. AuRerhalb von Schaltschréanken und elektrischen Betriebsraumen sind diese
Kreise mit Funktionskleinspannung zu betreiben.

12.2.  Bei Netzausfall missen folgende Anlagenteile selbsttatig aus der Stationsbatterie gespeist
werden:

12.2.1. Lautsprecheranlage

12.2.2.  Seillagetberwachung mit Melde-, Signal- sowie zusétzliche Rufeinrichtungen der Betriebs-
fernsprechanlage bei Notbetrieb.

12.3.  Sicherheitseinrichtungen mussen nach der sicheren Seite wirken. Sicherheitsstromkreise
mussen nach dem Ruhestromprinzip aufgebaut sein. Ein Anfahren mit der Sesselbahn darf nur
moglich sein, wenn alle Sicherheitsstromkreise geschlossen sind.

12.4.  Die einzelnen Uberwachungseinrichtungen im ,,Gefahr“-Kreis sind tber elektromechanische
Betriebsmittel oder tber zweikanalige verbindungsprogrammierte Betriebsmittel oder Kombinationen
beider zu verkniipfen. Dies gilt auch fir die Seillageliberwachung, wenn sie einen ,,Not“-Befehl
bewirkt.

Eine zusatzliche Verarbeitung in einer speicherprogrammierten Steuerung ist zul&ssig. In diesem Fall
kann der verbindungsprogrammierte Teil der Steuerung einkanalig ausgefihrt sein.

12.4.1. Die einzelnen  Uberwachungseinrichtungen im  “Gefahr-Kreis  sind  Uber
elektromechanische Betriebsmittel aufzubauen oder mit elektronischen Bauteilen so zu realisieren,
dass ein einzelner Fehler nicht zum Verlust der Sicherheitsfunktion fihrt (zB redundante Ausfiihrung
mit gegenseitiger Uberwachung oder Erfassung des Ausfalls der Uberwachungseinrichtung durch
eine andere Uberwachungseinrichtung).

Bei Aufbau einer Uberwachungseinrichtung mit elektronischen Bauteilen muss eine Priifeinrichtung
(Prafmoglichkeit) vorhanden sein.

Unmittelbar vor Inkrafttreten des Seilbahngesetzes 2003 wurden von Steuerungsherstellern folgende
Sicherheitseinrichtungen ausschlielich in einer speicherprogrammierbaren Steuerung (einkanalig)
realisiert und stellte somit den Stand der Technik dar:

e  Durchfahrsicherung

e  Zoneniiberwachung

e  Logikuberwachung

e  Abstandstiberwachung Station, Blockiberwachung

e Ist-Ist-Uberwachung

o Verzdgerungsiberwachungen

e  Antivalenziiberwachung Magnetventile Sicherheitsbremse
e Uberwachung Federkraft Klemme

e  Anndherung Fahrzeug an die Weiche

o  Ausfall Impulsgeber

e  Funktionskontrolle Doppelbero Einfahrt
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12.5. Fehlersucheinrichtungen dirfen die Funktion der Sicherheitsstromkreise nicht beein-
trachtigen.

12.6. Streckensicherheitsstromkreise fir die Ubertragung von ,,Gefahr-Befehlen und fir die
Seillagetiberwachung miissen auf Erdschluss tberwacht sein, wenn sie potentialfrei betrieben
werden. Freileitungen missen auf Kurzschluss Uberwacht sein. Das Ansprechen dieser
Uberwachungen muss einen ,,Halt“- , Not“- oder ,,Gefahr“-Befehl bewirken.

13.  LEITUNGEN

13.1. Die Ubertragung von Meldungen und Befehlen hat tiber Leitungen und Kabel zu erfolgen.

Bei Verwendung von Setra-, Lufthange- und Erdkabel zur Ubertragung zwischen den Stationen muss
der Leiterdurchmesser mindestens 0,8 mm Kupfer betragen.

Bei Verwendung von Erdkabeln muss fiir das Einschleifen von elektrischen Betriebsmitteln an
Stltzen, (zB Lautsprecher, Seillagetiberwachung, Windmesseinrichtungen, Streckentelefon), ein
eigenes Kabel mit einem Leiterquerschnitt von mindestens 1,5 mm2 Kupfer verwendet werden.

13.2.  Kabel sind gemaR OVE/ONORM E 8120 zu verlegen; Freileitungen sind gemaR OVE-L 1
auszufuhren.

Freileitungen, die Uber Stiitzen geflihrt werden, dirfen nur zur Fernmelde- und Signaliibertragung
verwendet werden und aus hochstens drei Seilen bestehen. lhre Seile und deren Aufhangungen sind
gemal OVE-L 1 zu bemessen. Die Sicherheitsabstande gemaR OVE-L 1 sind gegeniiber dem
Lichtraumprofil der Sessel einzuhalten.

13.3.  Adern von Leitungen und Kabeln fir Sicherheits-, Steuer- und Uberwachungseinrichtungen
sowie von Fernmelde- und Signalanlagen dirfen nicht zur Versorgung von Betriebsmitteln mit
elektrischer Energie verwendet werden. Werden solche Adern fir das offentliche Fernsprechnetz
(Sternvierer) verwendet, so dirfen diese nicht in Steuer- und Verteilerschranke der Sesselbahn
gefiihrt werden.

13.4. Leitungen und Kabel der Ubertragungswege miissen mit Uberspannungsschutzeinrichtungen
ausgestattet sein.

13.5.  Leitungen und Kabel sind vor mechanischen Beschadigungen zu schiitzen.

13.6. Das Einschleifen von elektrischen Betriebsmitteln an Stiitzen darf nur in Klemmké&sten
erfolgen, die den zu erwartenden mechanischen und witterungsbedingten Beanspruchungen
standhalten und die nur mit Werkzeug Offenbar sind. Die Verbindung der Leitungen hat mit
Reihenklemmen zu erfolgen. Abgange von Freileitungen mussen mit Freileitungsabzweigklemmen
ausgefihrt sein.

14. BESCHILDERUNGEN UND FAHRGASTHINWEISE

14.1. Tiren zu Betriebs- und Maschinenrdumen sowie Zu- und Abgénge, die fiir Betriebsfremde
nicht zuganglich sein sollen, sind mit dem graphischen Symbol ,Zutritt verboten* gemaR
Kennzeichnungsverordnung auszustatten.



