111-193 der Beilagen XXV. GP - Bericht - Hauptdokument (el ektr. Gibermittelte Version) 1von 47

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich

SICHERHEITSBERICHT

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

BMVIT-100.501/0001-1V/BAV/SUB/2013

Sicherheitsbericht 2012

ﬂ Bundesanstalt fur Verkehr. Trauzlgasse 1, 1210 Wien http://versa.bmvit.gv.at

Dieser Text wurde elektronisch Ubermittelt. Abweichungen vom Original sind moglich.
www.parlament.gv.at



2von 47 111-193 der Beilagen XXV. GP - Bericht - Hauptdokument (el ektr. Gibermittelte Version)

Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Sicherheitsbericht 2012
GZ.: 100.501-1V/BAV/SUB/2013

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
Trauzlgasse 1

1210 Wien

Tel.: 01 71162 659230

Fax: 01 71162 659298

Email: peter.urbanek@bmvit.gv.at
http://versa.bmvit.gv.at

Fur den Inhalt verantwortlich:

Peter Urbanek, Tel.: 01 71162 659230, Email: peter.urbanek@bmvit.gv.at

20130930_SUB-SCH_SIBE_100.501-2013.docx http://versa.bmvit.gv.at 2

Dieser Text wurde elektronisch Ubermittelt. Abweichungen vom Original sind moglich.
www.parlament.gv.at


http://versa.bmvit.gv.at/

111-193 der Beilagen XXV. GP - Bericht - Hauptdokument (el ektr. Gibermittelte Version) 3von 47

Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Sicherheitsbericht 2012
GZ.: 100.501-1V/BAV/SUB/2013

Seite
1. Struktur, Funktion, Personal, Unabh&ngigKeit ...........c.ooiiiiiiiiiiii e 7
2. L= Tod a1 1 Tod o TSI €T U1 o | F=To = o SR 7
2.1 SUB -gESAME ...ttt e e e e e et e e 7
2.2. SUB-BEIEICH SCRIENE.......eeiiiiii et e e e e e e bbb r e e e e e e s e anbbeeeaaeaeas 8
2.3. SUB-Bereich Schifffahrt (einschlieBBlich SEEVEIKEN).......ccueeiiiiiiiiiiiie e 8
2.4. SUB-Bereich SeilDaNNeN ........ooo ettt a e e e e e e 9
2.5. SUB-Bereich ZIiVIlIUFFANIT ... e e e e e e beeeaaaeeas 9
3. U {0 = = o ORI 9
4. A3 = Ll o] q=T1 (=T o B OO PP PP P PP PPPPPPPPPPPIN: 9
4.1. SUB-BEIEICH SCRIENE.......eeiiiii et e e e e e e bbb e e e e e e e s e anbbeeeaaeaeas 9
4.2. SUB-Bereich Schifffahrt (einschlieBBlich SEEVEIKEN).......ccuveiiiiiciiiiiiie e 9
4.3. SUB-Bereich SeilDANNEN ... e e e e e be e 10
4.4. SUB-Bereich ZIiVIlIUFFANIT .........ooo e e e e e e e eanbe e 10
5. Grundziige der SicherheitSUNtErSUCNUNG.........uuiiiieiiiiiiiiieee e s s e e e e e e e e e e s snreeeees 10
5.1. F Yo 1T 4 =T o= PP P PP TP P PPPPPP 10
5.2. 1= (o 18] o o PO P TSRO PP PP PUPRPP PP 10
5.3. Einleitung einer SicherheitSUNtErSUCNUNG ... ..c.ciii i e e e 12
5.4. SICNErNEITSUNTEISUCHUNG .. ...eiiiiiiiei ettt e e e s rab et e e s sbb et e e s s e e e e s anneeeeeaes 12
5.5. UNterSUCNUNGSDEIICHT ... .ot e s ab e e e 13
5.6. Y (o 1T 4 =T eST=T 0] o) (=Y 1 o = o SRR 13
6. Zusammenarbeit (Behdrden und andere StellEN) .........c..oveiiiiiiiiiiiie e 13
6.1. 2 1Y Y PSPPSR 13
6.2. O C PP PPPPR 13
6.3. JUSHIZ (StAaatSANWAILSCRAT) .....eoiiiiiiie e 14
6.4. Sicherheitsbehdrden und EXEKULIVOIGANE ...........ooiiiiiiiiiiiiiiee e e e 14
6.5. L0 (=14 0= 1= o OO PP PP 14
6.6. SACNVEISTANAIGE....cce ittt e e rh et e e e skt et e e e skt e e e e s abbe e e e s b re e e e aanneeeeaae 15
7. Internationale BeZIENUNGEN .......ooo i e s 15
7.1. NIB-Network (BEreiCh SCHIENE) .....cuvviiiiiiiiiie e e e e e e e e e e e s eeeeee s 15
7.2. PCF (Bereich Schifffahrt/Seeschifffahrt) ..........c.coooiiii e 16
7.3. Netz (Bereich LUFIFANIT) .......ooi e e 16
7.4. Grenziberschreitender INfOrmationSAUSTAUSCI ...........viiiiiiiiei s 16
7.5. Grenziuberschreitende SicherheitSUNTErSUCNUNG ..........eiiiiiiiiiiiiiiie e 17
8. = VL] 1] PRSP PPPTPT PO 17
8.1. BEreiCh SCRIBNE ... e 17
8.2. Bereich Schifffahrt (einschlieflich Seeschifffahrt)...........ccccoiiiiiiii e 18
8.3. BereiCh SIIDANNEN ... ettt e e e e st e e e e e e e e ana e eeaaaaeas 19
8.4. BereiCh ZIVIlIUTIFANTT. ... e 19
9. Qualitdtsmanagementsystem (QM-SYSIEIM) ......uiiiiiiiiiii it e e e e 19
10. E AV 1= L= g O S R PTURTOT PO UP P OTR 20
11. Tatigkeiten 2012 - BEreiCh SCRIENE .....uvviiiii e e e e s rer e e e e e e e e nanes 21
11.1. Eingelangte MEITUNGEN ......ooo ittt e e et e e s et e e s b e e e e annes 21
11.2. UNEErSUCNUNGEN GESAMT ....eiiiiiiite ettt ettt ettt e et e e st bt e e e s st e e ek b et e e ekt e e e e e b b e e e e e bbe e e s annreeeeannrs 21
11.3. 1801 (=T £ U o] 18] o T=T AV o @ o PR 21
11.4. Untersuchungen NMICHT VOI Ot .......ooouiiiiiiiiiee ettt e e bt e s e b e s anre e e e annns 22
11.5. Untersuchte Unfalle auf EisenbahnkreUzZUNgen...........coiiiviiiiiiiie e 23
11.6. Sicherheitsempfehlungen (2012 ausSgeSProCheN) ......c..vvviiiiieiiiici e e 24
20130930_SUB-SCH_SIBE_100.501-2013.docx http://versa.bmvit.gv.at 3

Dieser Text wurde elektronisch Gbermittelt. Abweichungen vom Original sind maglich.
www.parlament.gv.at



4 von 47

111-193 der Beilagen XXV. GP - Bericht - Hauptdokument (el ektr. Gibermittelte Version)

Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Sicherheitsbericht 2012

GZ.: 100.501-1V/BAV/SUB/2013

12. Tatigkeiten 2012- Bereich SChifffanrt..........ooiiiiiiii e e 31
12.1. Eingelangte MEIAUNGEN ........coceiiiiiiiee et e s e e e e e s s e e e e e e s s snsb e e e e e e s annnnanneeaeeean 31
12.2. Meldungen getrennt nach SchifffahrtsaufSiChten ... 31
12.3. UNEEIrSUCNUNGEN GESAMI ..oiiiiiiiiiiiiiiee e e s e st e e e e e s st r e e e e e s e e e e e e e e s sns b e e eeeeassnnnbenneeaeeesnnnnntnneaaaenas 31
12.4. L0 1 (=T £ U o] 10 o T=T o AV o @ o PSR 31
12.5. Untersuchungen NMICHT VOI Ot .......coiuiiiiiiiiiee ettt e et e st e s e b e e s e e e s annrs 31
12.6. Sicherheitsempfehlungen (2012 ausSgeSProCheN) .......c.vvviiiiieeiiiiee e 31
13. Tatigkeiten 2012- Bereich Seilbahnen ...........ooouiiiiiiic e 32
13.1. Eingelangte MEITUNGEN ......ooo ittt e e et e e s et e e s b e e e e annes 32
13.2. 101 (=T £ U o] a0 T 1= g T [T Vg PSR 32
13.3. 101 (=T £ U o] 18] o 1= AV o @ o PSS 32
13.4. Untersuchungen NICHT VOI Ot ........oouiiiiiiiiiee ettt e e et e e s e e s s e e e annrs 32
13.5. Sicherheitsempfehlungen (2012 auSgeSProCheN) ......c..vviiiiiieeiiiiie e 32
14, Tatigkeiten 2012 - Bereich ZIVIlIUFIFaNIT..........oociiieicc e e 34
14.1. Eingelangte MEITUNGEN ......ooo ittt e e et e e s et e e s b e e e e annes 34
14.2. 101 (=T £ U o] a0 T 1= g T [T Vg PSR 34
14.3. 1001 (=T £ U o] 18] o 1= AV o G o PP 34
14.4. Y =0 =T (T Y =T 1 €= = PP PUUPPPRPPTR 34
14.5. Praventive Tatigkeiten (fachliche MItarbeit) ..........cocuvviiiiii e 36
14.6. Sicherheitsempfehlungen (2012 ausSgeSProCheN) ......c..vvviieiieiiiicie e 36
15. Vorfallstatistik 2012 — BereiCh SChIENE.........coi i 38
15.1. GEMEIAELE VOITAIIE......eeiie ettt e e e sttt e e s rb bt e e s sbbe e e e s sbbeeeesnnbeeeeanes 38
15.2. Gemeldete Unfalle nach Unfallart ..ot 38
15.3. Gemeldete schwere Unféalle nach Unfallart (UUG 2005) ........coouiiiiiiiiiieiiiiieeeiiiiee e 38
15.4. Gemeldete schwere Unfalle nach Unfallart (RL 2004/49).........cccccuuiiiiiee i e e 39
15.5. Gemeldete StOrungen NACh StOTUNGSAIT..........uuiiiieiiiiiiiiieee e s e e e e e e s s s e e e e e s s s e e e e e e e s snsreaeees 39
15.6. Verunfallte Personen (ausgenomMmEN SUIZI) .......c.veiiiiiriieiiiiiie et 40
15.7. Getotete Personen nach Unfallart (ausgenommen SUIZid)..........ceeoiieiieiiiieciiiieee e 40
15.8. Schwer verletzte Personen nach UNnfallart ..o 40
15.9. Leicht verletzte Personen nach UNfallart ... 40
15.10. Getotete Personen nach PersonenkategoOriEN ..........cccurueieeeeeeiiiiiireeeeeeeesssenbaeee e e e e e snnnesreereeeeessnnnnneees 41
15.11.  Schwer verletzte Personen nach PersonenkategorieN ..........ccoiicurieiireeeeiiiiiieee e e e e e sssiereeee e e e e e 41
15.12.  Leicht verletzte Personen nach Personenkategorien ...........ccooiiieeeiiiieeeiiiiee et e et e s nreeee e 41
15.13.  SUIZid UNA SUIZIAVEISUCKNE ....coiiiiiii ittt e ettt e e s st e e s sabe e e e s anbeeeessbbeeeennns 41
15.14.  Unfélle auf EisenNbahnKrEUZUNGEN ........ccoiiiiiiiiiieie et e e e e e s e e e e e e s s e e e e e e e e annrnneees 42
15.15.  Unfélle auf Eisenbahnkreuzungen — Verunfallte Personen ..........ccccovveiiiiiiiiiiiiee e 42
15.16. Unfélle auf Eisenbahnkreuzungen — BENULZET ..........cccuuiiiiiee e e e e 42
15.17.  Anzahl der EiSenNbahnKrEUZUNGEN ......ccceei it e e s e e e e e s e e e e e e s s r e e e e e e e e e annrnneees 42
16. Vorfallstatistik 2012 — Bereich SChifffalr..........ooueeiiiii e 43
16.1. GEMEIAELE VOITAIIE.... ettt e e s sttt e e s rb bt e e s sbbe e e e s sbbeeeesnnbeeeeanes 43
16.2. Gemeldete Vorfalle nach Unfallart ..o 43
16.3. VErUNFAIIE PEISONEN ... ettt e oottt e e e e e e s bbbt e e e e e e e e s annbbaneaaaeeeaannes 43
17. Vorfallstatistik 2012 — Bereich Seilbahnen ... 44
17.1. GeMEIAELE VOITAIIE......eeiie ittt e e e sttt e e s rb bt e e s sbbe e e e s abbeeeesnabeeeennes 44
17.2. Gemeldete Vorfalle nach UNfallart ... 44
17.3. AV Z=1 001 £= 11 LC= R =T £ T = o D TP PPRRO 44
17.4. Getotete / verletzte Personen nach PersonenkategoriEn ..........cccuvvviieeeeeiiiiiiieiees e s sssieeee e e e e e snneeeens 44
20130930_SUB-SCH_SIBE_100.501-2013.docx http://versa.omvit.gv.at 4

Dieser Text wurde elektronisch Gbermittelt. Abweichungen vom Original sind maglich.
www.parlament.gv.at



111-193 der Beilagen XXV. GP - Bericht - Hauptdokument (el ektr. Gibermittelte Version) 5von 47

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

Sicherheitsbericht 2012

GZ.: 100.501-1V/BAV/SUB/2013

18. Vorfallstatistik 2012 — Bereich LUftFaNIT.........oueeiiiiiiieeee e e 45
18.1. (=T gLl (o [ (ST A0 ) 1 =11 [T 45
18.2. Gemeldete Unfalle Nach UNFAlArt ...........oveiiiiiiiiiiee et e e e e e e e e e ee b eeeeaeees 45

20130930_SUB-SCH_SIBE_100.501-2013.docx http://versa.bmvit.gv.at 5

Dieser Text wurde elektronisch Ubermittelt. Abweichungen vom Original sind moglich.
www.parlament.gv.at



6 von 47 111-193 der Beilagen XXV. GP - Bericht - Hauptdokument (el ektr. Gibermittelte Version)

Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Sicherheitsbericht 2012
GZ.: 100.501-1V/BAV/SUB/2013

Verkehrssicherheitsarbeit ist ethisch geboten und auch als volkswirtschaftlich erfolgreich zu bewer-
ten. Gemal dem internationalen Standard in der Unfallursachenforschung sowie auf Basis der Kon-
zepte und Strategien der Verkehrssicherheitspolitik der Europdischen Union und den diesbeziigli-
chen gemeinschaftsrechtlichen Verpflichtungen ist es das Ziel einer Sicherheitsuntersuchung durch
eine unabhangige Stelle, aus Fehlern zu lernen, Wiederholungen zu vermeiden und dadurch die
Verkehrssicherheit zu verbessern.

Das Unfalluntersuchungsgesetz (UUG 2005) wurde im Jahr 2012 novelliert (BGBI. | Nr. 40/2012),
wonach im folgenden Bericht an Stelle der Bezeichnung ,Unfalluntersuchungsstelle des Bundes*
generell der Begriff ,Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes (kurz ,SUB")" verwendet wird. Die-
se Anderung resultiert im Wesentlichen aus den Bestimmungen der Verordnung 996/2010/EG
(,Verordnung fur die Untersuchung und Verhitung von Unféallen und Stérungen in der Zivilluftfahrt®),
als auch aus der zentralen Aufgabenstellung der SUB (Untersuchung von Unféllen und Stérungen,
Feststellung der Ursache, Ausarbeitung von Sicherheitsempfehlungen als Vorschlage zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit).

Gemall § 19 UUG 2005 hat die SUB einen ausfiihrlichen Bericht tber ihre Tatigkeiten im jeweils
vorangegangenen Jahr zu erstellen und bis spatestens 30. September jeden Jahres zu veroffentli-
chen sowie dem Nationalrat zu Gbermitteln.

Im vorliegenden Sicherheitsbericht werden die Untersuchungstatigkeit der SUB in den Bereichen
Schiene, Schifffahrt, Seilbahnen und Zivilluftfahrt dargestellt.

20130930_SUB-SCH_SIBE_100.501-2013.docx http://versa.bmvit.gv.at 6

Dieser Text wurde elektronisch Gbermittelt. Abweichungen vom Original sind maglich.
www.parlament.gv.at



111-193 der Beilagen XXV. GP - Bericht - Hauptdokument (el ektr. Gibermittelte Version) 7 von 47

Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Sicherheitsbericht 2012
GZ.: 100.501-1V/BAV/SUB/2013

Die SUB ist als Organisationseinheit in der Bundesanstalt fur Verkehr (BAV) - eine Dienststelle des
Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT) - eingerichtet.

Die SUB ist multimodal strukturiert und umfasst die Bereiche Schiene, Schifffahrt, Seilbahnen und
Zivilluftfahrt. Durch einen optimierten Einsatz von Ressourcen werden Synergie- und Einsparungs-
effekte erreicht. Diese Vorteile werden z.B. in den Bereichen Schiene, Schifffahrt und Seilbahnen
durch verkehrstragerubergreifende Aspekte in der Unfallursachenforschung, sowie durch eine ge-
meinsame Meldestelle und einen verkehrstragertbergreifenden 24-Stunden-Bereitschaftsdienst
erzielt.

Die SUB ist funktionell und organisatorisch unabhangig von allen Behdrden und Parteien, offentli-
chen und privaten Stellen, deren Interessen mit den Aufgaben der SUB kollidieren kénnten.

Die SUB wird mit ausreichenden Mitteln ausgestattet, sodass sie ihre Aufgaben unabhangig wahr-
nehmen kann und in der Lage ist, eine umfassende Sicherheitsuntersuchung von Vorféallen entwe-
der selbst durchzuftihren oder eine Sicherheitsuntersuchung zu beaufsichtigen.

Mit Stand 31. Dezember 2012 verfligt die SUB Uber nachstehendes Personal:
1 Leiter (bt auch die Funktion eines Untersuchungsbeauftragten aus)

8 Untersuchungsbeauftragte

1 Untersuchungsbeauftragter in Ausbildung

3 Administrativkréfte.

Die Mitarbeiter der SUB sind bei der Durchflihrung von Sicherheitsuntersuchungen an keine Wei-
sungen von Organen aul3erhalb der SUB gebunden.

2.1. SUB-gesamt

e Unfalluntersuchungsgesetz (UUG 2005)

Mit der Novelle zum Unfalluntersuchungsgesetz wurde den Regelungen in der Verordnung (EU)
Nr. 996/2010 (,Verordnung fur die Untersuchung und Verhitung von Unféllen und Stérungen in der
Zivilluftfahrt*), den Regelungen in der Richtlinie 2009/18/EG (,Richtlinie fur die Untersuchung von
Unfallen im Seeverkehr*) und dem aus den bisherigen Tatigkeiten der Unfalluntersuchungsstelle
resultierenden Anderungsbedarf Rechnung getragen.

Die Novelle des Unfalluntersuchungsgesetzes ist mit 16. Mai 2012 in Kraft getreten. Die wichtigsten
inhaltlichen Anderungen fur die Bereiche Schiene, Schifffahrt und Seilbahnen in der SUB sind die
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Heranfihrung der Vorschriften im Bereich Schiene, Schifffahrt und Seilbahnen in der SUB an den
durch die Verordnung (EU) Nr. 996/2010 (,Verordnung Uber die Untersuchung und Verhitung von
Unfallen und Stérungen in der Zivilluftfahrt*) geschaffenen Standard fir die Zivilluftfahrt.

Fur Sicherheitsuntersuchungen im Bereich Zivilluftfahrt in der SUB gelten die Bestimmungen der
Verordnung (EU) Nr. 996/2010 (,Verordnung Uber die Untersuchung und Verhitung von Unféallen
und Storungen in der Zivilluftfahrt”). Die Novelle zum Unfalluntersuchungsgesetz beinhaltet neben
konkreten Durchfiihrungsbestimmungen auch Regelungen uber die Zusammenarbeit mit Behodrden
in der Europaischen Union (EU) bzw. Uber die Zusammenarbeit mit Behdrden in Drittlandern.

2.2. SUB-Bereich Schiene

¢ Richtlinie 2004/49/EG (,Richtlinie Gber die Eisenbahnsicherheit®)
¢ Meldeverordnung Eisenbahn

e Eisenbahngesetz 1957

e Eisenbahnverordnung 2003

¢ Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung

2.3. SUB-Bereich Schifffahrt (einschliel3lich Seeverkehr)

e Schifffahrtsgesetz

e Schiffstechnikverordnung

¢ Richtlinie 2009/18/EG (,Festlegung der Grundséatze fur die Untersuchung von Unféllen im See-
verkehr®)

e Seeschifffahrtsgesetz

o WasserstralRen-Verkehrsordnung

Fur die Untersuchung von Unféllen im Seeverkehr wurde die Richtlinie 2009/18/EG (,Festlegung
der Grundsatze fur die Untersuchung von Unfallen im Seeverkehr") des Europaischen Parlaments
und des Rates mit dem Ziel erlassen, eine Verbesserung der Seeverkehrssicherheit in der Gemein-
schaft und somit eine Verringerung der Gefahr kinftiger Seeunfalle zu erreichen. Diese Richtlinie
gilt unter anderem fir Unfalle und Vorkommnisse auf See, an denen Schiffe beteiligt sind, die unter
der Flagge eines Mitgliedsstaates fahren. Von dieser Regelung ist auch der Osterreichische Staat
betroffen, da Yachten unter Osterreichischer Flagge verkehren, welche von den Bestimmungen der
Richtlinie nicht ausgenommen sind.

Gemal den Erwagungen zur Richtlinie 2009/18/EG (,Festlegung der Grundsatze fur die Untersu-
chung von Unfallen im Seeverkehr*) muss die Européische Agentur fir die Sicherheit des Seever-
kehrs (EMSA) mit den Mitgliedsstaaten zusammenarbeiten, um im Zusammenhang mit der Anwen-
dung von Gemeinschaftsvorschriften technische Losungen zu entwickeln und technische Unterstiit-
zung zu leisten.

In das von der EMSA geschaffene Gremium fiir eine enge Kooperation der Mitgliedsstaaten wurde
ein Mitarbeiter der SUB als Vertreter Osterreichs benannt.
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2.4. SUB-Bereich Seilbahnen

e Seilbahngesetz
¢ Meldeverordnung Seilbahnen
e Seilbahniberprifungs-Verordnung

2.5. SUB-Bereich Zivilluftfahrt

e Verordnung (EU) Nr. 996/2010 (,Verordnung fur die Untersuchung und Verhitung von Unféllen
und Stoérungen in der Zivilluftfahrt®)

e Luftfahrtgesetz

o Zivilluftfahrt-Meldeverordnung

e |CAO-Annex 13 zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt

Die zentrale Aufgabenstellung der SUB ist die Untersuchung von Unféllen und Stérungen durch ein
qualifiziertes Untersuchungsverfahren, die Feststellung der mdglichen Ursache und erforderlichen-
falls die Ausarbeitung von Sicherheitsempfehlungen als Vorschlage zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit. Die Untersuchung dient nicht der Klarung von Schuld und Haftungsfragen.

4.1. SUB-Bereich Schiene

Schiene ist der Betrieb einer Haupt- und Nebenbahn, einer Anschlussbahn und einer StralRenbahn,
auf der Schienenfahrzeuge ausschlief3lich auf einem eigenen Bahnkorper verkehren (z.B. U-Bahn in
der Bundeshauptstadt Wien), einschlie3lich der Betrieb von Schienenfahrzeugen auf diesen ge-
nannten Bahnen gemaf den Bestimmungen des Eisenbahngesetzes.

Fur die Darstellung in der Statistik wird unterschieden in:
¢ Alle Bahnen

e \Vernetzte Bahnen

¢ Nicht vernetzte Bahnen

e Anschlussbahnen

e U-Bahnen.

4.2. SUB-Bereich Schifffahrt (einschliel3lich Seeverkehr)

Schifffahrt ist der Betrieb eines Fahrzeuges auf Wasserstrallen gemal3 den Bestimmungen des
Schifffahrtsgesetzes und der Betrieb eines dsterreichischen Seeschiffes gemaf: den Bestimmungen
des Seeschifffahrtsgesetzes.
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Als Wasserstral3en im Sinne des Schifffahrtsgesetzes gelten:

e die Donau (einschlieBlich Wiener Donaukanal) mit allen Armen, Seitenkanélen, Hafen und Ver-
zweigungen (ausgenommen die Neue Donau, die Staustufen Greifenstein, Altenworth, Melk und
Abwinden)

e Teile der March mit allen Armen, Seitenkanélen, Hafen und Verzweigungen

e Teile der Enns mit allen Armen, Seitenkanélen, Hafen und Verzweigungen

e Teile der Traun mit allen Armen, Seitenkanélen, Hafen und Verzweigungen.

4.3. SUB-Bereich Seilbahnen

Seilbahn ist der Betrieb einer Eisenbahn im Sinne der Bestimmungen des Seilbahngesetzes.

Als Eisenbahnen im Sinne des Seilbahngesetzes gelten:

e Standseilbahnen

e Seilschwebebahnen/Pendelbahnen

e Seilschwebebahnen/Umlaufseilbahnen (z.B. Kabinenseilbahnen, Kombibahnen, Sesselbahnen).

4.4. SUB-Bereich Zivilluftfahrt

Fur den Bereich Zivilluftfahrt in der SUB gelten die Bestimmungen der Verordnung (EU)
Nr. 996/2010 (,Verordnung Uber die Untersuchung und Verhitung von Unfallen und Stérungen in
der Zivilluftfahrt®).

5.1. Allgemeines

Als Vorfélle gelten Unfélle und schwere Unfalle, sowie Stérungen und schwere Stérungen.

Als Ursachen gelten Handlungen, Unterlassungen, Ereignisse oder eine Kombination dieser Fakto-
ren, die zu einem Vorfall gefthrt haben.

5.2. Meldung

5.2.1. SUB-Bereich Schiene

Gemal3 den Bestimmungen des 8§ 19c Eisenbahngesetz ist das Eisenbahnunternehmen verpflichtet,
Unfalle und Stérungen, die beim Betrieb einer offentlichen Eisenbahn oder Anschlussbahn auftre-
ten, unverziglich der SUB zu melden. Der Umfang und die Form der Meldungen der Eisenbahnun-
ternehmen sind durch Verordnung zu bestimmen.

In der geltenden Meldeverordnung Eisenbahn ist der Umfang und die Form der Meldungen von Un-
fallen und Stérungen, die beim Betrieb einer Eisenbahn auftreten, geregelt.

Fur die Meldung von Vorfallen auf Anschlussbahnen steht den Eisenbahnunternehmen auf der
Webseite der Bundesanstalt fur Verkehr (http://versa.bmvit.gv.at) ein elektronisches Dokument zur
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Verfigung, welches die Mindestanforderungen einer Meldung im Sinne der Meldeverordnung
Eisenbahn beinhaltet. Nach Beendigung der Ausfertigung bzw. Fertigstellung erfolgt eine sofortige
automatische Zustellung der Meldung mittels E-Mail an die SUB. Diese Madoglichkeit der
Meldungsubermittlung wird im vermehrten Ausmald auch von anderen Eisenbahnunternehmen
genutzt, die nicht zu den Anschlussbahnen zahlen.

Fiur die SUB besteht dartiber hinaus noch eine Meldeverpflichtung gegeniber der Europaischen
Eisenbahnagentur (ERA), wenn zu einem Vorfall eine Sicherheitsuntersuchung eingeleitet wird.

5.2.2. SUB-Bereich Schifffahrt

Gemal} den Bestimmungen des § 31 Schifffahrtsgesetz ist der Schiffsfuhrer verpflichtet, Unfalle und
Storungen dem nachsterreichbaren Organ der Schifffahrtsaufsicht zu melden, wobei eine Meldung
an betraute Personen (z.B. Schleusenaufsicht) einer Meldung an ein Organ der Schifffahrtsaufsicht
gleichzusetzen ist.

Die Schifffahrtsaufsicht hat diese Meldungen unverzuglich der SUB weiterzuleiten.

5.2.3. SUB-Bereich Schifffahrt (Seeverkehr)

Gemal den Bestimmungen des Art. 6 der Richtlinie 2009/18/EG (,Festlegung der Grundséatze fur
die Untersuchung von Unfallen im Seeverkehr) ist der Mitgliedsstaat verpflichtet, Grundlagen fur
die Meldung von Unféllen und Vorkommnissen in den nationalen Rechtsvorschriften zu verankern.

Entsprechende Regelungen uber die Meldung von Vorféallen im Seeverkehr werden derzeit in Zu-
sammenarbeit mit der EMSA und der Obersten Schifffahrtsbehérde im BMVIT erarbeitet. Die Fer-
tigstellung dieser Regelungen ist fur das 4. Quartal 2013 geplant.

5.2.4. SUB-Bereich Seilbahnen

Gemal den Bestimmungen des 8§ 104 Seilbahngesetz sind die Seilbahnunternehmen verpflichtet,
Unfalle und Stérungen im Seilbahnbetrieb unverziglich der SUB zu melden. Der Umfang und die
Form der Meldungen der Seilbahnunternehmen sind durch Verordnung zu bestimmen.

In der erlassenen Meldeverordnung Seilbahnen ist der Umfang und die Form der Meldungen von
Unfallen und Stérungen, die beim Betrieb einer Seilbahn auftreten, geregelt.

5.2.5. SUB-Bereich Zivilluftfahrt

Gemalf der Verordnung (EG) Nr. 996/2010 (,Verordnung tber die Untersuchung und Verhitung von
Unfallen und Stérungen in der Zivilluftfahrt) sind Unfélle und schwere Stérungen der SUB zu mel-
den.

Des Weiteren besteht eine generelle Meldeverpflichtung geméafl den Bestimmungen des § 136 Luft-
fahrtgesetz, die durch die Bestimmungen der Zivilluftfahrt-Meldeverordnung konkretisiert ist.
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Alle Meldungen werden von einer zentralen Meldestelle in der AustroControl GmbH (ACG) entge-
gengenommen und der SUB weitergeleitet.

Fir die SUB besteht dartiber hinaus noch eine Meldeverpflichtung von Unféllen und schweren Sto-
rungen gegentber der Europaischen Kommission, der Europaischen Luftfahrtbehdrde (EASA), der
Internationalen Luftfahrtorganisation (ICAO) und — wenn erforderlich — gegentiber beteiligten Staa-
ten.

Das im Jahr 2010 vom BMVIT organisierte und bei der ACG stattgefundene Joint Audit ,Meldever-
fahren Austria“ filhrte zu weitreichenden Anderungen der Meldeverfahren und daraus resultierend
zu einer Vervielfachung der Meldungen Uber Ereignisse im Zusammenhang mit Flugverkehrsdiens-
ten. Fir das Jahr 2012 ist nunmehr ein deutlicher Riickgang der Meldungen Uber Ereignisse im Zu-
sammenhang mit Flugverkehrsdiensten zu verzeichnen.

2010 2011 2012
Ereignisse im Zusammenhang mit Flugverkehrsdiensten 267 1731 1115
5.3.  Einleitung einer Sicherheitsuntersuchung

Eine Sicherheitsuntersuchung beginnt grundséatzlich mit der Meldung des Vorfalls; entscheidend ist
jedoch, dass nicht bei jeder Meldung eine Sicherheitsuntersuchung eingeleitet wird. Art und Umfang
der Sicherheitsuntersuchung hat sich nach der Schwere des Vorfalls, sowie insbesondere nach den
voraussichtlich zu gewinnenden Erkenntnissen fir eine Verbesserung der Verkehrssicherheit zu
richten. Wird eine Untersuchung eingeleitet, ist insbesondere auch zu entscheiden, ob fir diese
Untersuchung auch eine Befundaufnahme vor Ort erforderlich ist.

Die SUB bestimmt im Einzelfall den Untersuchungsbeauftragten, dem die Verantwortung fir Orga-
nisation, Durchfiihrung und Aufsicht der jeweiligen Sicherheitsuntersuchung Ubertragen wird.

Schwere Unfalle sind jedenfalls zu untersuchen. Dariiber hinaus ist eine Sicherheitsuntersuchung
von Vorfallen, die keine schweren Unfalle sind, immer dann durchzufiihren, wenn zu erwarten ist,
dass eine Sicherheitsuntersuchung neue Erkenntnisse zur Vermeidung kinftiger Vorfalle bringt.

5.4. Sicherheitsuntersuchung

Jede Sicherheitsuntersuchung ist unverzuiglich, einfach und zweckméaRig durchzufiihren, wobei zu
beachten ist, dass das Untersuchungsverfahren nicht 6ffentlich ist und fur die Untersuchungsbeauf-
tragten Verschwiegenheitspflicht besteht.

Die Befugnisse der Untersuchungsbeauftragten fiir die Durchfiihrung einer Sicherheitsuntersuchung
vor Ort sind im Unfalluntersuchungsgesetz bzw. fir den Bereich Zivilluftfahrt in der Verordnung (EU)
Nr. 996/2010 (,Verordnung Uber die Untersuchung und Verhiitung von Unfallen und Stérungen in
der Zivilluftfahrt*) festgelegt.
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5.5. Untersuchungsbericht

Jede Sicherheitsuntersuchung ist mit einem Untersuchungsbericht abzuschliel3en, der vor Verof-
fentlichung einem Stellungnahmeverfahren zu unterziehen ist. Der Untersuchungsbericht hat sich in
seinem Inhalt nach Art und Schwere des Vorfalls zu richten und verweist auf den ausschlie3lichen
Zweck einer Sicherheitsuntersuchung.

Der Untersuchungsbericht hat unter anderem Einzelheiten des Vorfalls, Angaben Uber die beteilig-
ten Verkehrsmittel, die flr den Unfall kausalen Umsténde, die durchgefiuihrten Untersuchungen und
deren Schlussfolgerungen und die Feststellung der Ursache und gegebenenfalls Sicherheitsemp-
fehlungen zu enthalten.

Die abgeschlossenen Untersuchungsberichte werden auf der Webseite der Bundesanstalt fur Ver-
kehr veroffentlicht (http://versa.bmvit.gv.at).

5.6. Sicherheitsempfehlungen

Aus dem Ergebnis der Untersuchung sollen Sicherheitsempfehlungen als Vorschlage zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit ausgearbeitet werden, die an jene Stellen zu richten sind, die diese in
geeignete MalRnahmen umsetzen kénnen. Ob und in welchem Umfang ausgesprochene Sicher-
heitsempfehlungen umgesetzt werden, liegt in der Verantwortung der konkret davon Betroffenen.

Fur den Bereich Schiene ist in der Richtlinie 2004/49/EG (,Richtlinie Gber die Eisenbahnsicherheit)
geregelt, dass die SUB mindestens jahrlich Gber MaRnahmen unterrichtet wird, die als Reaktion auf
die ausgesprochenen Sicherheitsempfehlungen ergriffen wurden oder geplant sind.

Fur den Bereich Zivilluftfahrt ist in der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 (,Verordnung uber die Unter-
suchung und Verhitung von Unféllen und Stérungen in der Zivilluftfahrt*) geregelt, dass der Adres-
sat einer Sicherheitsempfehlung die SUB innerhalb von 90 Tagen nach Zugang des Ubermittlungs-
schreibens Uber die beabsichtigten MalBnahmen zu informieren hat. Die SUB hat innerhalb von 60
Tagen nach Eingang dieser Information den Adressaten unter Angabe von Grinden mitzuteilen, ob
die Antwort als ausreichend angesehen wird oder nicht.

6.1. BMVIT

In regelmafigen Abstanden sowie bei Bedarf findet mit den zustandigen Fachabteilungen im BMVIT
ein umfassender Meinungs- und Informationsaustausch statt.

6.2. ACG

Zwischen der SUB und der ACG besteht auf Grund der Umsetzung der Bestimmungen des § 136
Luftfahrtgesetz betreffend der Meldeverpflichtung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt eine enge
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Kooperation. Dies betrifft auch die in der ,Verordnung tber Ma3nahmen bei Vorféallen und Notféllen
in der Zivilluftfahrt (ZNV)" enthaltenen Regelungen hinsichtlich der Verstandigung der SUB uber
einen Flugnotfall sowie Uber die aus Sicherheitsgrinden an der Unfallstelle vorgenommenen
Verdnderungen. Des Weiteren besteht eine Zusammenarbeit mit dem  Bereich
Luftraumuberwachung in der ACG fur die Abfrage von flugbetrieblichen Daten als Bestandteil einer
Sicherheitsuntersuchung.

6.3. Justiz (Staatsanwaltschaft)

Die Zusammenarbeit mit der Justiz (Staatsanwaltschaft) erfolgt auf Grundlage der bestehenden
Vereinbarung. Bei der Ermittlung des Sachverhaltes wird darauf geachtet, dass sowohl der zustan-
dige Staatsanwalt als auch der von der SUB beauftragte Untersuchungsbeauftragte seinen Tatigkei-
ten uneingeschréankt nachgehen kann. Die Sicherung und Verwahrung von Beweisen sowie eine
mdgliche Verwendung von Beweisstlicken fur weiterfUhrende Untersuchungen erfolgt ebenfalls im
Sinne der Vereinbarung in gegenseitiger Absprache.

Unter Zugrundelegung der Novelle zum Unfalluntersuchungsgesetz wurde die bestehende Verein-
barung fir die Zusammenarbeit Uberarbeitet und ist in Erlassform mit Wirksamkeit vom
7. August 2012 in Kraft getreten.

6.4. Sicherheitsbehdrden und Exekutivorgane

Ist die Notwendigkeit gegeben, wird der von der SUB beauftragte Untersuchungsbeauftragte bei der
Ermittlung des Sachverhaltes von den Sicherheitsbehdrden bzw. Exekutivorganen — insbesondere
am Unfallort - unterstitzt. Flr grof3e Schadensereignisse ist in der vom Bundesministerium ftr In-
neres erlassenen ,Richtlinie zur Identifizierung von Katastrophenopfern nach grof3en Schadenser-
eignissen (DVI — Disaster-Victim-Identification)” sowie in dem dazu veroffentlichtem Handbuch (DVI-
Handbuch) die Zusammenarbeit geregelt.

In regelmafRigen Abstanden werden die Mitarbeiter der SUB von Spezialisten der Exekutive im Hin-
blick auf Spuren- und Beweissicherung, sowie in Befragungstechnik geschult. Des Weiteren finden -
ebenfalls in regelméaligen Abstanden - Treffen mit den Landeskriminalamtern zu einem umfassen-
den Meinungs- und Informationsaustausch statt.

6.5. Unternehmen

Fur die Ermittlung des Sachverhaltes wird der von der SUB beauftragte Untersuchungsbeauftragte
von den am Vorfall beteiligten Unternehmen - insbesondere durch die Bereitstellung der fur die
Untersuchung erforderlichen Daten, die Ubermittiung bezughabender Dokumente bzw. die
Ubermittlung der Ergebnisse der Auswertung von Aufzeichnungseinrichtungen — unterstiitzt.

In unregelméaRigen Abstanden wird mit den Unternehmen ein Meinungs- und Informationsaustausch
durchgefuhrt.
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6.6. Sachverstandige

Bestimmte Teiluntersuchungen kdnnen von der SUB nicht im eigenen Wirkungskreis durchgefuhrt
werden. Dies sind insbesondere Untersuchungen von Bauteilen oder Materialien, fur die besondere
Instrumente bzw. Geréate sowie genormte Mess- und Untersuchungsverfahren erforderlich sind, wie
z.B. die metallographische Untersuchung von Bauteilen mittels Rasterelektronenmikroskop.

Der SUB steht eine Vielzahl von Sachverstandigen (Sachverstandigenbiros, Héhere Technische
Lehranstalten, Universitaten) zur Verfigung, die je nach Untersuchungsbedarf schriftlich mit der
speziellen Untersuchung und zur Erstellung eines Gutachtens beauftragt werden.

7.1. NIB-Network (Bereich Schiene)

Der Bereich Schiene ist Vertreter Osterreichs im Netzwerk der europaischen Unfalluntersuchungs-
stellen (NIB-Network) bei der ERA.

Aufgaben des NIB-Networks sind neben einem umfassenden Meinungs- und Informationsaustausch
insbesondere die Erarbeitung von Methoden fir eine europaweit einheitliche Untersuchung von
Vorfallen unter Berlcksichtigung des technischen und wissenschaftlichen Fortschritts. Konkrete
Aufgaben werden in speziell eingerichteten Arbeitsgruppen behandelt. Pro Kalenderjahr finden drei
Tagungen des NIB-Networks statt.

Arbeitsgruppen des NIB-Networks (Bereich Schiene)
Der Bereich Schiene ist dariiber hinaus als Vertreter Osterreichs in folgenden iber das NIB-
Network eingerichteten Arbeitsgruppen (Task Force) bei der ERA tétig:

TF ERAIL

Entwicklung einer européischen Datenbank fur Vorfélle im Bereich des Schienenverkehrs auf Basis
der Datenbank ECCAIRS flur den Bereich Luftfahrt. Es finden drei Tagungen pro Kalenderjahr statt.
Die Fertigstellung ist fir Ende des Jahres 2013 geplant.

TF NIB-WORKPROGRAMME
Laufende Ausarbeitung eines jahrlichen Arbeitsprogramms fur das NIB-Network. Es findet eine Ta-
gung pro Kalenderjahr statt.

TF NIB-ASSESSEMENT

Ausarbeitung der Grundlagen firr eine Uberpriifung des Standards der européaischen Sicherheits-
bzw. Unfalluntersuchungsstellen auf Basis der ICAO-Audits im Bereich Zivilluftfahrt. Es finden drei
Tagungen pro Kalenderjahr statt. Die Fertigstellung ist fir Ende des Jahres 2013 geplant.

20130930_SUB-SCH_SIBE_100.501-2013.docx http://versa.bmvit.gv.at . 15

Dieser Text wurde elektronisch Gbermittelt. Abweichungen vom Original sind maglich.
www.parlament.gv.at



16 von 47 111-193 der Beilagen XXV. GP - Bericht - Hauptdokument (el ektr. Gibermittelte Version)

Bundesanstalt fiir Verkehr

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Sicherheitsbericht 2012
GZ.: 100.501-1V/BAV/SUB/2013

Im Zusammenhang mit der TF-NIB-ASSESSMENT ist von der ERA geplant, beginnend mit dem
Jahr 2012 jahrlich ca. 4 bis 5 europaische Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen zu Gberpri-
fen. Die Uberpriifung des Bereichs Schiene durch die ERA wird im Dezember 2013 stattfinden.

TF GUIDANCE

Ausarbeitung von europaweit einheitlichen Grundlagen fir die Untersuchung von Vorféllen, die Er-
stellung von Untersuchungsberichten sowie Sicherheitsempfehlungen. Es finden drei Tagungen pro
Kalenderjahr statt. Der Abschluss der Arbeiten ist fir Ende des Jahres 2013 geplant.

TF INDEPENDENCE

Ausarbeitung von europaweit einheitlichen Regelungen im Zusammenhang mit der Unabhangigkeit
der europaischen Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen. Es finden zwei Tagungen pro Ka-
lenderjahr statt. Der Abschluss der Arbeiten ist fir das Jahr 2014 vorgesehen.

TF HUMAN FACTOR

Der Faktor ,Mensch” gewinnt in der Untersuchung von Vorfallen immer mehr an Bedeutung. In der
TF werden europaweit einheitliche Grundlagen zur Bewertung der Einflussnahme des menschlichen
Faktors bei Vorfallen ausgearbeitet. Es finden zwei Tagungen pro Jahr statt. Der Abschluss der
Arbeiten ist fur das Jahr 2014 geplant. In diesem Zusammenhang ist auf européischer Ebene die
Schaffung eines Expertenpools geplant, auf den alle européischen Sicherheits- bzw. Unfalluntersu-
chungsstellen zugreifen kénnen.

7.2. PCF (Bereich Schifffahrt/Seeschifffahrt)

Der Bereich Schifffahrt ist Vertreter Osterreichs im Permanent Cooperation Framework (PCF) fiir
die Zusammenarbeit der europaischen Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen fir die Sicher-
heit im Bereich der Seeschifffahrt. Die Aufgaben des PCF sind unter anderem die Koordinierung
und Starkung der Zusammenarbeit auf europaischer Ebene, die Verbesserung des Informations-
austausches, sowie die Aufstellung gemeinsamer Grundsatze fir die Umsetzung von Sicherheits-
empfehlungen und die Ausarbeitung harmonisierter Untersuchungsmethoden.

7.3. Netz (Bereich Luftfahrt)

Der Bereich Zivilluftfahrt ist Vertreter Osterreichs im Netz der européischen Sicherheits- und Unfall-
untersuchungsstellen fiir die Sicherheit in der Zivilluftfahrt. Die Aufgaben des Netzes sind unter an-
derem die Koordinierung und Starkung der Zusammenarbeit auf européischer Ebene, die Verbesse-
rung des Informationsaustausches, sowie die Funktion eines Beraters nationaler und internationaler
Institutionen.

7.4. Grenzuberschreitender Informationsaustausch

Zwischen den europaischen Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen erfolgt ein standiger Mei-
nungs- und Informationsaustausch. Im Bereich Schiene finden dartber hinaus in regelmafigen Ab-
standen Treffen europaischer Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen statt (z.B. mit Deutsch-
land, der Schweiz, der Tschechischen Republik, Ungarn, Luxemburg und Estland).
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7.5. Grenzuberschreitende Sicherheitsuntersuchung

Grenziberschreitende Sicherheitsuntersuchungen im Bereich Schiene werden in Kooperation zwi-
schen den Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen der beteiligten Staaten durchgefihrt. Die
jeweilige Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstelle des anderen Staates wird entweder als Be-
obachter zur Untersuchung vor Ort eingeladen oder fuihrt im eigenen Staat Untersuchungen zum
gegenstandlichen Vorfall durch bzw. steht fiir die Ubermittlung von Informationen zur Verfiigung.

Fur den Bereich Zivilluftfahrt ist die Zusammenarbeit mit Untersuchungsstellen anderer Mitglieds-
staaten in der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 (,Verordnung Uber die Untersuchung und Verhitung
von Unfallen und Stérungen in der Zivilluftfahrt*) geregelt. Des Weiteren wird diese Zusammenarbeit
auch durch das Netz der européischen Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen fur die Sicher-
heit in der Zivilluftfahrt unterstitzt. Fur die Zusammenarbeit mit Behérden in Drittlandern ist im An-
nex 13 des Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt geregelt, wie die Verstandigung durch-
zufuihren ist. Der betreffende Staat kann einen Beobachter zur Sicherheitsuntersuchung entsenden.

8. Statistik

8.1. Bereich Schiene

Der Bereich Schiene verflgt Uber eine leistungsfahige Datenbank, in der alle gemeldeten Vorfalle
statistisch erfasst werden. Die in der Datenbank enthaltenen Datensatze ermdglichen kurzfristige
Auswertungen nach unterschiedlichen Kriterien.

Grundsatzlich wird ein Vorfall stets nur einer einzigen Kategorie (Hauptereignis) zugeordnet, um
eine Mehrfachnennung zu vermeiden. In den Eingabefeldern ,Folgen” bzw. ,Ursachen” kénnen ur-
sachlich im Zusammenhang mit dem Hauptereignis stehende Vorfalle abgebildet und entsprechend
abgefragt werden:

Entgleisung Zug

Kollision Zug/Zug Brand Fahrzeuge Unerlaubte Signaliberfahrung
Gefahrgut
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Datenbank ERAIL
Die Mitte des Jahres 2012 in Betrieb genommene Datenbank dient fur eine europaweit verpflichten-
de Erfassung aller von den europdischen Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen untersuch-
ten Vorfalle im Bereich Schiene. Das Grundkonzept der Datenbank ERAIL basiert auf der bereits
seit mehreren Jahren fir die Erfassung von Vorféallen im Bereich der Zivilluftfahrt bestehenden Da-
tenbank ECCAIRS.

Analog den Vorgaben fur die Verwendung der Datenbank ECCAIRS in der Zivilluftfahrt ist in einem
zweiten Schritt vorgesehen, dass auch im Bereich Schiene alle den Sicherheits- bzw. Unfallunter-
suchungsstellen gemeldeten Vorfélle in der Datenbank ERAIL erfasst werden. Fur die SUB ergibt
sich daraus ein Erfassungsaufwand von ca. 1500 Meldungen pro Kalenderjahr. Vorteil dieser Erfas-
sung ist jedenfalls der Wegfall der Notwendigkeit, fiir statistische Auswertungen eine gesonderte
nationale Datenbank zu fuihren. In der Datenbank ERAIL kann jede europaische Sicherheits- bzw.
Unfalluntersuchungsstelle Kriterien fur Abfragen definieren und bezogen auf den jeweiligen nationa-
len Bedarf statistische Auswertungen durchfiihren.

8.2. Bereich Schifffahrt (einschlie3lich Seeschifffahrt)

Fur den Bereich Schifffahrt in der SUB wurde fir die fir den Bereich Schiene bisher bestehende
Datenbank entsprechend adaptiert und fur die Erfassung von Vorféllen im Bereich Schifffahrt einge-
setzt.

Datenbank EMCIP

Im Jahr 2012 wurde die von der Europaischen Agentur fur die Sicherheit im Seeverkehr (EMSA)
geschaffene Datenbank EMCIP in Betrieb genommen. Diese Datenbank dient flir eine europaweit
verpflichtende Erfassung aller den Sicherheits- und Unfalluntersuchungsstellen gemeldeten Vorfal-
len im Seeverkehr. In einem weiteren Schritt wurde von der EMSA festgelegt, dass die Datenbank
auch dazu geeignet ist, alle Vorfalle im Bereich Schifffahrt die sich auf Binnengewéssern ereignen,
zu erfassen.

Durch diese Festlegung besteht nunmehr auch fur die SUB die Verpflichtung, alle gemeldeten Vor-
falle im Bereich Schifffahrt in der Datenbank EMCIP zu erfassen. Im Jahr 2013 wurde der SUB nach
absolvierter Schulung eine Zugangsberechtigung erteilt und mit der Eingabe gemeldeter Vorfalle im
Bereich Schifffahrt begonnen.

Ahnlich wie in der Datenbank ERAIL fir den Bereich Schiene kénnen auch in der Datenbank
EMCIP Kriterien fur Abfragen individuell festgelegt und statistische Abfragen durchgefiihrt werden.
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8.3. Bereich Seilbahnen

Fur den Bereich Seilbahnen in der SUB wurde die fir den Bereich Schiene bisher bestehende Da-
tenbank entsprechend adaptiert und fur die Erfassung von Vorféallen im Bereich Seilbahnen einge-
setzt. FUr die nahe Zukunft ist davon auszugehen, dass diese Datenbank getrennt von sonstigen
gesamteuropéischen Datenbanken fir die Bereiche Schiene, Schifffahrt und Zivilluftfahrt weiterhin
zu fuhren sein wird.

8.4. Bereich Zivilluftfahrt

Im Bereich Zivilluftfahrt wird eine internationale Datenbank unter der Bezeichnung ECCAIRS ver-
wendet. Diese Datenbank ist so aufgebaut, dass bei Eintritt eines Ereignisses ein Datensatz ange-
legt wird, der bis zur Vorlage des endgultigen Untersuchungsberichtes — d.h. bis zum Abschluss der
Sicherheitsuntersuchung - mit vorfallrelevanten Daten befillt werden kann. Mit entsprechenden Zu-
gangsberechtigungen besteht die Mdglichkeit, eingegebene Daten abzufragen und statistisch aus-
zuwerten. Im Jahr 2012 wurde eine Umstellung von Version 4 auf Version 5 vorgenommen, die un-
ter anderem uber optimierte Eingabemasken und Uber verbesserte Abfragemaoglichkeiten verfiigt.

Ab 1. Juli 2013 erfolgt eine generelle Eingabe der gemeldeten Ereignisse in die Datenbank
ECCAIRS durch die ACG. Die SUB ist lediglich verpflichtet, bei jenen Vorfallen, fir die eine Unter-
suchung eingeleitet wurde, den Datensatz bis zur Vorlage des endgiltigen Untersuchungsberichtes
mit den vorfallrelevanten Daten zu befiillen. Unabhangig der Eingabeverpflichtung durch die ACG
besteht fir die SUB weiterhin die uneingeschréankte Mdglichkeit Abfragen durchzufiihren und statis-
tische Auswertungen vorzunehmen.

Mit der Einflhrung eines QM-System soll sichergestellt werden, dass durch eine Vereinheitlichung
der Prozessablaufe die Tatigkeiten aller betroffenen Mitarbeiter nach den gleichen Standards erle-
digt werden konnen und keine Doppelgleisigkeiten oder unnétige Zusatzaufwande entstehen.

Um ein erfolgreiches QM-System einzufuhren, bedarf es jedoch einer entsprechenden Vorberei-
tungsphase. Alle Prozesse, die bei einer Sicherheitsuntersuchung zu beachten sind, sind zu erfas-
sen, zu dokumentieren und gegebenenfalls zu verandern, sowie MalRnahmen abzuleiten, mit wel-
chen Qualitatskennzahlen erfasst und analysiert werden kénnen. Durch diese Qualitatskennzahlen
kénnen Schwachstellen, die Auswirkungen auf das Gesamtsystem haben, erkannt werden und ent-
sprechende Verbesserungen definiert werden.

Die Arbeiten an der Einfuhrung eines QM-Systems im Bereich Schiene sind weit fortgeschritten. Die
fur die Zertifizierung erforderlichen Handbucher (z.B. QM-Handbuch, Arbeitshandbuch, Ausbil-
dungshandbuch) sowie die fur die laufenden Téatigkeiten erforderlichen Dokumente befinden sich in
der Phase der Fertigstellung. Dies betrifft auch die fur die Implementierung des QM-Systems erfor-
derlichen Anweisungen (Organisations- und Verfahrensanweisungen, Interne Mitteilungen).
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Im Rahmen einer Prufung der Bereiche Schifffahrt und Zivilluftfahrt in der SUB wurde durch den
Osterreichischen Rechnungshof im Jahr 2010 empfohlen, dass die Kosten jeder Untersuchung auf
Kostentragerbasis berechnet werden sollen. Im Vorgriff auf die Einflhrung eines QM-Systems wur-
de im Jahr 2012 fir die Erfassung der Kosten einer Untersuchung das Projekt ,Kosten- und Res-
sourcenplanung” gestartet. Ziel dieses Projektes war die Ausarbeitung eines Modells zur standardi-
sierten einheitlichen Ermittlung der Untersuchungskosten einschlie3lich der Mdéglichkeit, Soll-/Ist-
Vergleiche durchzufihren.

Im Bereich Schiene wird seit 1. Janner 2013 dieses Modell lickenlos fir jede Untersuchung ange-
wendet.

e Projekt ,QM-System*; Zertifizierung und Implementierung im Bereich Schiene.

o Projekt ,QM-System®; Beginn der Arbeiten fiir den Bereich Zivilluftfahrt.

e Projekt ,Meldezentrale"; Schaffung einer verkehrstragerubergreifenden Meldezentrale.

o Projekt ,Expertenpool”; Bildung eines Pools von Experten flr spezielle Untersuchungen im
Rahmen einer Sicherheitsuntersuchung.

o ICAO-Audit Bereich Zivilluftfahrt; SchlieBen noch offener Findings.

¢ ERA-Audit Bereich Schiene; Vorbereitung des fir Ende 2013 anberaumten Audits der Europai-
schen Eisenbahnagentur (ERA).

e Ausbildung- und Weiterbildungsmafnahmen; Datenbanken ECCAIRS, ERAIL und EMCIP, Spu-
ren- und Beweismittelsicherung (Exekutive), fachtechnische Schulungen (z.B. Triebwerksher-
steller).

e Projekt ,Human Factor“; Aus- und WeiterbildungsmalRnahmen, Schwerpunkt in den Sicherheits-
untersuchungen (weltweiter Trend).
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Zusammenprall mit einem FuRganger auf EK

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK mit Entgleisung eines Personenzuges

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

Kollision eines Giterzuges mit einer Verschubfahrt

Entgleisung eines Giiterzuges

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

Zusammenprall mit einem einspurigen Kraftfahrzeug auf EK

Entgleisung einer Verschubfahrt

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

Beinahezusammenprall mit einer Personengruppe auf EK

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf einer EK

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf einer EK

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf einer EK

Zusammenprall mit einem landwirtschaftlichen Nutzfahrzeug auf EK

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

Zusammenprall mit einem Radfahrer auf EK

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf einer EK

Entgleisung eines Personenzuges
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Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf einer EK

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf einer EK

Kollision eines Personenzuges mit Schotterwirbel

11.4. Untersuchungen nicht vor Ort

Uberschreitung der zuldssigen Geschwindigkeit durch einen Personenzug

Kollision von Verschubfahrten

Ladegutverlust bei einem Giiterzug

Zusammenprall mit einem einspurige Kraftfahrzeug auf EK

Entgleisung eines Personenzuges

Totung eines Kindes durch einen Giiterzug

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf einer EK

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf einer EK

Stérungen an Triebfahrzeugen einer bestimmten Baureihe

Technisches Gebrechen eines Triebfahrzeuges

Entgleisung eines Guterzuges

Untersuchung von Radsétzen nach der Entgleisung eines Giiterzuges in ltalien

Entgleisung eines Personenzuges

Entgleisung eines Giiterzuges

Technische Gebrechen an verschubtechnischen Einrichtungen

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf einer EK

Kollision von zwei Nebenfahrten

Kollision eines Personenzuges mit Gegenstanden

Entgleisung eines Personenzuges

Kollision einer Nebenfahrt mit Gegenstanden

Entgleisung eines Giiterzuges

Entgleisung eines Giterzuges

Entgleisung eines Guterzuges

Entgleisung eines Guterzuges

Technische Gebrechen an Fahrzeugen
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11.5. Untersuchte Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen
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11.6. Sicherheitsempfehlungen (2012 ausgesprochen)

Sturz eines Reisenden aus einem Zug

e Bei der Fuhrung von Ziigen mit seitenselektiver Tirsteuerung ist vom EVU durch geeignete MalR3-
nahmen sicherzustellen, dass keine Tlren ohne Bahnsteigbereich gedffnet werden.

Zusammenprall mit einem landwirtschaftlichen Nutzfahrzeug auf EK

e Esist zu prifen, ob die Situierung des Signals ,Gruppenpfeifpflock” den Bestimmungen der Signal-
vorschrift des IM und den Aufstellungsrichtlinien gemaf Durchfiihrungserlass zur EKVO entspricht.

Entgleisung eines Giiterzuges

e Sicherstellung, dass die Ergebnisse der wiederkehrenden Prifungen der Betriebsanlagen (handi-
sche Messung mit Messlehre oder Messung mit elektronischem Handmesswagen) vorgehalten
werden.

e Sicherstellung, dass sonstige Hauptgleise ohne Einschrénkung der planmaRigen Geschwindigkeit
mittels Messwagen in kiirzeren Fristen wiederkehrend tberpriift werden mussen.

e Sicherstellung, dass im DB 1S2-T1, Punkt 3.1.6 die Angaben zur der 5-m- Verwindung von Uber-
gangsbogen fir die handische Messung (SES = 3,6 mm/m) den zulassigen Wert geméaR § 6 Abs. 5
EisbBBV (= 2,5 mm) nicht Uberschreitet. Dabei muss das unbelastete Gleis berticksichtigt werden.

e Sicherstellung, dass durch einen kontinuierlichen Verbesserungsprozess unter Beteiligung interner
und externer Experten der DB 1S2-T1 an die geltenden TSI, EN und sonstigen Regelwerke ange-
passt wird.

Entgleisung eines Giiterzuges

e Sicherstellung, dass bei der Zugbildung die Pufferteller ausreichend geschmiert sind (AVV, Anlage
9, Anhang 1, Punkt 5.2.3.1 und Punkt 5.2.3.2).

e Sicherstellung, dass bei Uberschreitungen von Gleislageparametern diese auch messtechnisch
dargestellt werden.

e Fir enge Bogen unter 250 m Radius und mit Uberhéhungen im Bereich 3 entsprechend ORE
B55/RP8 wird empfohlen die Werte der Geschwindigkeitsstufe 80 < v < 120 fir die AS, ES, SES
insbesondere der Langshohe anzuwenden. Insbesondere dem Bogenende beim Ubergang auf den
Ubergangsbogen ist bei engen Bégen ein besonderes Augenmerk zu schenken.

e Es wird empfohlen, wenn gleichzeitig mehrere Gleislagefehler, die in ihrer Kombination zu einer
wesentlichen Radentlastung und einem gleichzeitigem Anstieg der Radquerkraft fiihren, bereits bei
einer Uberschreitung der ES SofortmaRnahmen zur Beseitigung des Gleislagefehlers einzuleiten,
um zu vermeiden, dass Grenzen der Fahrsicherheit wesentlich Gberschritten werden.

o Es wird empfohlen, den Absolutbetrag der Langshdéhe mit der AS, ES, SES zu vergleichen und in
den Einzelfehlerbericht gemafl DB 1S2-T1 aufzunehmen.

e Es wird empfohlen, in einer unangekiindigten jahrlichen Schwerpunktaktion stichprobenartig bei
Zigen die auf Steilstrecken verkehren, nachweislich zu Gberpriifen welche RU die Pufferschmie-
rung ordnungsgemaR gemaR AVV durchfithren. Die Prozesse der Uberwachung und Sicherstellung
eines ordnungsgemanRen Pufferzustandes sind von den RU zu optimieren.

e Es wird empfohlen, die technischen Voraussetzungen zu schaffen, um fur die Ermittlung der ge-
genseitigen Hohenlage die Soll-Uberhéhung mit der gemessenen Uberhéhung vergleichen zu kdn-
nen.

e Es wird empfohlen, im DB 1S2-T1 die bisherige Hohe der ES der gegenseitigen Hohenlage neu zu
Uberdenken und die bisherigen ES als SES zu definieren.
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e Es wird empfohlen, fir die gegenseitige Héhenlage im DB 1S2-T1 die bisherige Hohe der ES neu
zu Uberdenken und die bisherigen ES als SES zu definieren.

ASYT | ESY| SESY

[mm]=) [mm=f [mm]ey

Strecken-und-Gleisrang=

im-Streckenrang-5-und-1-im-
Gleisrang-az

in-allen- Gibrigen- Streckenrangen-
und- Gleisena

+5o | +10m| +15un

+10m| #15m| +20m

e Sicherstellung, dass im DB IS2-T1, Punkt 4.1, letzter Absatz den Bestimmungen der EN 13848-1
angepasst wird.

e Sicherstellung, dass durch einen kontinuierlichen Verbesserungsprozesses unter Beteiligung inter-
ner und externer Experten der DB 1S2-T1 an die geltenden TSI, EN und sonstigen Regelwerke an-
gepasst wird. Weiteres sollte die Auswirkung von kombiniert auftretenden Gleislagefehler bertick-
sichtigt werden.

o  Uberprufung, ob im Zuge des Qualitadtsmanagementsystems im DB IS2-T1 ein Anderungsverzeich-
nis zur Dokumentenlenkung erforderlich ist.

o Uberprufung, ob Teile des derart aktualisierten DB 1S2-T1 durch Ubernahme in die EisbBBV auf
allen normalspurigen Eisenbahnen in Osterreich angewendet werden muss.

e Uberprifung, ob die Verwendung ortsfester Entgleisungsdetektoren vor Zwangspunkten mit Risi-
kopotential wie Bahnhofe, Briicken, Gleisabschnitte mit fester Fahrbahn, Tunnel usw. erforderlich
sind.

Verschubkollision in einem IM-Bf

e  Fir die fernmindliche/miindliche Zustimmung zur Fahrt sollte ein verbindlicher Wortlaut festgelegt
werden (analog wie beim fernmundlichen/mundlichen Auftrag zur Fahrt an den Tfzf).

e Aufarbeitung des Unfalls im Rahmen des Dienstunterrichtes mit allen im Verschubdienst tatigen
Mitarbeitergruppen (Tfzf und Verschieber).

Entgleisung eines Giiterzuges

e Sicherstellung, dass die Bestimmungen der Dienstvorschrift des IM ,Behandlung von Schienenfeh-
lern“ auch auf die Behandlung von Gleisfehlern angewendet werden missen.

e Sicherstellung, dass der Vorfall den Mitarbeitern des Bau- und Instandhaltungsdienstes im Zuge
des Dienstunterrichtes zur Kenntnis gebracht wird.

e Sicherstellungen, dass bei Bauarbeiten, die die Gleislagen beeinflussen kdnnen, eine regelmaRige
Kontrolle der Gleislage, bzw. bei Arbeitsunterbrechung (Schichtende, Wochenende, und derglei-
chen) erfolgt.

e Sicherstellung, dass Bauarbeiten gemaf3 DB 601.02 mit Betra unter entsprechender fachlicher
Aufsicht durchgefuhrt werden.

o Uberprifung, ob bei derartigen Baustellen die Besetzung des betroffenen Bf mit einem Fdl ausrei-
chend ist.

e Sicherstellung, dass der Vorfall im Dienstunterricht der Betriebsbediensteten 6sterreichweit aufge-
arbeitet wird.

o Uberprifung, ob ein definierter Wortlaut vom Tfzf am Beginn der Meldung angewendet werden soll,
wie z. B. ,.ENTGLEISUNGSGEFAHR DURCH UNRUHIGE GLEISLAGE !*

Bremsanstand bei personenbeférdernden Zug

o  Wiederkehrende Uberpriifung der Vorgelegewellen auf Anrisse durch ein technisch anerkanntes
Prufverfahren wie z. B. durch Ultraschall-, Wirbelstrom- oder Magnetpulverprifung.

o Uberpriuifung, ob eine Ubernahme der Bestimmungen der Dienstanweisung in die DV des IM erfol-
gen muss.

¢ Uberpriifung, ob eine Entlastungsmulde analog Radsatzwellen von Giiterwagen gemaR UIC 513-3
erforderlich ist.
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Schwere Mangel an Schienenfahrzeugen

e Die Ursache fur die Fehlfunktion der Zugkraftregelung von Triebfahrzeugen der Baureihe
1063/1064 ist von einer akkreditierten Inspektionsstelle feststellen zu lassen. Das diesbeziigliche
Gutachten hat auch allféllige MaBnahmen zum Ausschluss einer Wiederholung dieser Stérung zu

19.03.2012 beinhalten. Uber diese Sicherheitsempfehlung ist der Bundesanstalt fiir Verkehr, Unfalluntersu-
chungsstelle des Bundes unter der Vorlage der darin geforderten Unterlagen schriftlich bis zum
30. Mai 2012 zu berichten.

e  Bis zur Klarung und Behebung der Fehlfunktion der Zugkraftregelung von Triebfahrzeugen der
Baureihe 1063/1064, sollte die Betriebsbewilligung vom BMVIT, Eisenbahnbehdrde fiir diese Trieb-
fahrzeuge ausgesetzt werden.

Bremsanstand bei Giterzug

e Sicherstellung, dass die MaBnahmen des VK in die Instandhaltungsregelwerke fiir Fahrzeuge mit
bauartahnlichen Bremsen tGbernommen werden und die VK dieser Fahrzeuge davon verstandigt

06.07.2011 werden.

e Uberprifung, ob durch Einbau von Bremsgestangesteller (gemafl Merkblatter UIC 542 und UIC
543) eine auRerplanmafige Instandhaltung vermieden werden kann.

e  Uberprifung, ob die Anbringung von Thermoschutzlack an klotzgebremsten Radscheiben dem SKI-
Fahrer Hinweise auf Mangel und UnregelmaRigkeiten an der Bremsanlage gibt.

03.02.2012 Zusammenprall mit einem einspurigen Kraftfahrzeug auf EK

o  Uberprifung, ob eine Evaluierung der EK erfolgen muss.

Zusammenprall mit einem landwirtschaftlichen Nutzfahrzeug auf EK

e Sicherstellung, dass die den n-6 EU (ber Auftrag des Berechtigten beniitzenden Dritten die vom
Eisenbahnunternehmen dem Berechtigten aus Sicherheitsgriinden vorgeschriebenen Bedingungen
bekannt gemacht sind.

e Sicherstellung, dass im Zuge der Erstellung neuer Bedingungen fiir n-6 EU ein Register durch den
IM geschaffen wird, in dem die Namen der den n-6 EU mit Zustimmung oder liber Auftrag der We-
geberechtigten benitzenden Dritten enthalten sind. Durch den IM wird das Register in Evidenz ge-
halten. Auf Verlangen kénnen die Behérden jederzeit Einsicht in das Register des n-6 EU nehmen.
Personen, die nicht im Register eingetragen sind, durfen nur unter Aufsicht und Anweisung des
Wegeberechtigten den n-6 EU benutzen.

e Sicherstellung, dass die Beniitzungsbedingungen fiir den n-6 EU Regelungen beziiglich einer wie-
derkehrenden Unterweisung gemafR § 14 Ab. 3 ASchG enthalten. Dritte, die keine wiederkehrende
Unterweisung erfahren, werden aus dem genannten Register gestrichen.

o Uberprifung, ob die Sicherheitsempfehlungen in ein Regelwerk (Verordnung) tibernommen werden
mussen.

24.09.2011

Entgleisung eines Glterzuges

o Uberprufung, dass durch geeignete mechanisierte Priifverfahren die Rissbildung an Radscheiben
(z.B. UT) detektiert werden kann.

o Uberprufung, ob die Regelwerke (z.B. AVV, ...) fiir die Behandlung der als thermisch stark bean-
spruchbar gekennzeichneten Radséatze und die mit Graugussbremssohlen gebremst werden, an
neue technische Erkenntnisse angepasst werden miissen.

o Uberprufung, ob die Regelungen fiir Gefallefahrten auf Steilstrecken bestimmte Parameter beriick-

20.06.2011 sichtigen mussen, wie:

0 Zuglangen und —tonnagen
0 Reihung von Tfz mit tauglicher (Hochleistungs-) E-Bremse am Zugschluss (Schaukelbe-
trieb)
0 Geschwindigkeiten und Bremsmethoden
Dabei darf bei der Leistungsaufnahme bei Dauerbremsung geméaf EN 13979-1 Anhang F die Ver-
gleichsberechnung mit der Gotthard-Stidrampe nicht Uberschritten werden.

e Uberprifung, ob diese Sicherheitsempfehlung auch in anderen europaischen Landern mit expo-

nierten Gefallestrecken angewendet werden muss.
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o Uberpriufung, ob die Regelwerke fiir die Berechnung von Radscheiben an hohere vertikale Lastan-
nahmen angepasst werden missen.

o Uberprifung, ob ein Symbol, das die Vergiitung des Rades definiert, in der EN 13262 aufgenom-
men werden muss.

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

o  Uberprifung, ob eine Evaluierung der EK erfolgen muss.
e Sicherstellung, dass alle in Ziigen eingereihten Fahrzeuge eine giiltige Eintragung im Osterreichi-
schen Schienenfahrzeug-Einstellungsregister aufweisen.

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

o Uberprufung, ob eine Evaluierung der EK erfolgen muss. Insbesondere ist die mittels Bescheid
genehmigte Verkirzung der erforderlichen Einschaltstrecke um 10 m zu tberprifen.

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK
e Uberprifung, ob eine Evaluierung der EK erfolgen muss.

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

e Es wird eine Uberpriifung der EK in Zusammenarbeit mit dem IM und dem Trager der Stralenbau-
last vorgeschlagen.

Entgleisung eines personenbeférdernden Zuges

e Sicherstellung, dass alle Strecken mit gelaschten Stof3lticken und ahnlichen Trassierungsparame-
ter auf Anrisse bei den Laschenbefestigungen uUberpruft werden.

o  Uberpriifung, ob auch in engen Gleisbégen durch einen erweiterten Einsatz von liickenlos ver-
schweilRten Gleisen, verlaschte Stof3liicken vermieden werden kénnen.

o  Uberpriifung, ob durch Verwendung von kippstabilisierenden Schienenbefestigungen eine Verbes-
serung des Spannungszustandes in den Schienen erzielt werden kann.

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

o  Uberprifung, ob eine Evaluierung der EK erfolgen muss.

e Sicherstellung, dass die erforderlichen Bodenmarkierungen erneuert werden.

e Sicherstellung, dass alle in Ziigen eingereihten Fahrzeuge eine giiltige Eintragung im Osterreichi-
schen Schienenfahrzeug-Einstellungsregister aufweisen.

Entgleisung eines Giiterzuges

e Sicherstellung, dass nach Instandhaltungsarbeiten mittels mechanisierter Messeinrichtung (z.B.
Messwagen) die Gleislage tberprift und danach freigegeben wird.

o  Uberprufung, wenn eine Messung mittels mechanisierter Messeinrichtung (Messwagen oder Mess-
draisine) nicht durchgefuhrt werden kann, dass die Freigabe nur mit einer eingeschrénkten Ge-
schwindigkeit erfolgen darf.

e Sicherstellung, dass die Radaufstandskréfte auch von leeren Giterwagen in einem Regelwerk
festgelegt werden.

o Uberprifung, ob bis zum Inkrafttreten eines europaischen Regelwerks fiir Punkt 12.5 dies in der
Zwischenzeit vom IM geregelt werden muss.

e Sicherstellung, dass die EN 13775-4 berichtigt wird.

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

e Es wir eine Uberpriifung der EK in Zusammenarbeit mit dem IM und dem Trager der Stralenbau-
last vorgeschlagen. Es muss sichergestellt werden, dass alle bescheidmafig vorgeschriebenen
StralRenverkehrszeichen und Bodenmarkierungen angebracht sind.

o  Uberpriifung, ob in das Zuglaufblatt zu Fahrplanmuster 153 die Kopfdaten und die relevanten Da-
ten aus den Spalten 2 und 3 des Fahrplanmusters 153 integriert werden kdnnen.

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

o Uberpriifung, ob eine Evaluierung der EK erfolgen muss. Dies umfasst insbesondere die Situierung
der technischen Einrichtungen und StraRenverkehrszeichen bzw. Signale (z.B. Aufstellungspunkte,
Sichtbarkeit der Einrichtungen, Haltelinien udgl.)
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Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

e Evaluierung der EK gemaf? Bestimmungen der mit 1. September 2012 in Kraft tretenden EisbKrV.
Dabei sollte Uberpruft werden, ob die beiden EK (km 26,618 und km 26,654) sicherungstechnisch
zu einer EK zusammengefasst werden kénnen.

04.07.2012

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

e Evaluierung der EK gemaf Bestimmungen der mit 1. September 2012 in Kraft tretenden EisbKrV.

12.01.2012 | « Sicherstellung, dass die erforderlichen Bodenmarkierungen erneuert werden.

e  Uberpriifung, ob in das Zuglaufblatt zu Fahrplanmuster 202 die Kopfdaten und die relevanten Da-
ten aus den Spalten 2 und 3 des Fahrplanmusters 202 integriert werden kdnnen.

Beinahezusammenprall mit einer Personengruppe auf EK

e Sicherstellung, dass insbesondere bei relevanten Exkursionen der verantwortliche Lehrkdrper die
erforderlichen Sicherheitsunterweisungen beziiglich Verhalten auf Eisenbahnkreuzungen erfahrt.
Des Weiteren ist sicherzustellen, dass die Bezug habenden Inhalte der Sicherheitsunterweisung
auch an die zu beaufsichtigenden Schiller weitergegeben werden.

04.06.2012 | « Bahn- und straRenseitige Uberpriifung der EK. Dies umfasst insbesondere die Beriicksichtigung
der bestehenden Verkehrsverhéltnisse sowie mdglicher geanderter Parameter und die Situierung
der technischen Einrichtungen und StralRenverkehrszeichen bzw. Signale (z.B. Aufstellungspunkte,
Sichtbarkeit der Einrichtungen, Haltelinien, Baken udgl.)

o  Uberpriifung, ob durch Anbringung eines akustischen Gefahrsignals an der EK (z.B. Lautewerk) ein
Gewinn an Sicherheit erzielt werden kann.

Zugtrennung und Ladegutverlust bei Glterzug

o Uberprufung, ob bei Ereignissen mit unbestimmten Folgen bis zur Klarung durch Mitarbeiter vor

02.02.2012 Ort, die benachbarten Gleise fir alle Fahrten gesperrt werden missen.

o Uberprufung, ob eine zusétzliche Sicherung des Sicherungssplintes durch einen SchweiRpunkt
zweckmafig bzw. zulassig ist.

Entgleisung eines Giiterzuges

e Sicherstellung, dass derart gefahrdete Gleisabschnitte (Rote Zone) dsterreichweit durch die IM in
einen Kataster "Gefahren durch Naturereignisse" aufgenommen werden mussen. Des Weiteren ist
sicherzustellen, dass Gleisabschnitte in solchen Roten Zonen wahrend und nach extremen Wetter-

03.07.2012 situationen (Wasserportal der hydrographischen Dienste) nur auf Sicht befahren werden dirfen (mit
V-Befehl).
e Sicherstellung, dass die Angaben der Zugdaten der tatsachlichen Zugreihung entspricht.
e  Uberprifung, ob in den Gewasserkasten die richtige Bezeichnung "Kathalbach" lauten muss.
Kollision von zwei Personenziigen
e Aufarbeitung des Unfalls im Rahmen des Dienstunterrichtes mit allen Tfzf.
e Es wird empfohlen, die Anweisung TR-B 045-2008 vom 24.11.2008 auler Kraft zu setzen bis eine
entsprechende Ausrlstung der Infrastruktur mit 500 Hz Magneten vorliegt.
e Es wird empfohlen die Ausristung der Infrastruktur mit 500 Hz Gleismagneten zu forcieren. Eine
zuséatzliche Ausriistung der Hauptsignale mit 500 Hz Magneten bietet im Zusammenspiel mit der
ML 220001 PZB 90 eine technische Absicherung um unerlaubte Signaliberfahrugnen durch menschliches
Fehlverhalten zu verhindern.
e Es wird empfohlen zu uberpriifen, ob die die Anweisung TR-B 045-2008 vom 24.11.2008 eine
eisenbahnrechtliche Genehmigung der Behdérde erforderlich ware.
e Es wird eine Gefahrenevaluierung fir den IM-Bf empfohlen. Diese Evaluierung sollte in Zusam-
menarbeit von Infastrukturbetreiber und Traktionsleister erfolgen.
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Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

e Sicherstellung, dass bei den durchzufiinrenden Uberpriifung eine bescheidgeméRe Ausfiihrung (z.
B. StraBenverkehrszeichen, Sichtbarkeit, ...) gegeben ist. In diesem Zusammenhang sind die er-
forderlichen Bodenmarkierungen wieder herzustellen.

e Evaluierung der EK gemaf den Bestimmungen der mit 1. September 2012 in Kraft tretenden Eisb-
KrV.

o  Uberpriufung, ob in das Zuglaufblatt zu Fahrplanmuster 331 die Kopfdaten und die relevanten Da-
ten aus den Spalten 2 und 3 des Fahrplanmusters 331 integriert werden kdnnen.

Entgleisung eines Personenzuges

o  Uberpriifung der Betriebsabwicklung im IM-Bf durch die Oberste Eisenbahnbehérde im BMVIT
(Sicherheitsempfehlung gemaf § 16 Abs. 2 UUG 2005).

Entgleisung eines Giiterzuges

e Uberprifung, ob die Bestimmungen fiir die Verwendung (ZSB 14) und Pflege von Hemmschuhen
Uberarbeitet und an technische Erkenntnisse angepasst werden muissen.

e Uberprifung, ob im I1S2-T1 Fristen fir die Behebung von Méngeln gemaR Punkt 2 — Augenscheinli-
che Kontrolle (allgemeine Streckenaufsicht) festgelegt werden missen. Weiters sollten bis zur Be-
hebung erforderliche betriebliche Malinahmen festgelegt werden.

e Aufarbeitung des Vorfalles im Dienstunterricht fir Verschubbedienstete.

o Uberpriifung, ob die Bestimmungen beziiglich der Verwendung von einlaschigen Hemmschuhen in
der ZSB 14 noch relevant sind.

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

e Veranlassung, dass die erforderlichen Bodenmarkierungen hergestellt werden.
e Sicherstellung, dass die Vorrangregelungen entsprechend dem Bescheid vom 31. August 2007
ausgefihrt werden.

Technisches Gebrechen an einem Triebfahrzeug

o Uberpriifung, ob die Risspriifung der Radsatzwellen mit Ultraschall in Bereichen mit Formecho
durch eine Magnetpulverpriifung am ausgebauten Radsatz erganzt werden muss.

e Im Abnahmeprifzeugnis der Ultraschallprifung der Radsatzwellen sollten die Stellen, die auf
Grund von Formechos nicht beurteilt wurden angefiihrt werden.

e Fir die Instandhaltung der Radsatze sollten die minimal zulassigen Durchmesser der Radsatzwel-
len festgelegt werden.

o Uberprifung, ob fiir die Radsétze von Tfz analog zu Giiterwagen die Anforderungen des European
Wheelset Traceability und des European Visible Inspection Catalogue angewendet werden sollen.

e Bei Einsatz am Netz des IM OBB sollte fiir das Tfz eine entsprechende Zulassung vorhanden sein
oder das Tfz als auRergewohnliche Sendung verkehren.

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

o Uberprufung, ob die Bestimmungen des Artikels 8 ,Staatsvertrag* beziglich der Erhaltung der
Anschlussgrenzstrecke eingehalten werden.

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

e Abhalten von besonderen Informationsveranstaltungen vor Ort Gber EK im Allgemeinen und das
richtige Verhalten der StralRenverkehrsteilnehmer im Besonderen (z.B. in Gemeinden, in Schulen,
direkt bei der EK udgl.).

e  Schwerpunktaktion der Exekutive direkt vor Ort bei der EK.

e Schulung der im Linienverkehr eingesetzten Buslenker Uiber das StVO-konforme Verhalten im Be-
reich einer EK.
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e  Uberprifung, inwieweit im Rahmen eines Pilotversuchs eine gesonderte Kennzeichnung des unmit-
telbaren Kreuzungsbereiches zwischen Schiene und Straf3e aufgebracht werden kann.
e Vorgeschlagen wird folgende Variante:

Stral3e

XX
XX

Schiene X

e  Errichtung einer Rotlichtiiberwachungskamera zur Uberwachung des Verhaltens der StraRenver-
kehrsteilnehmer bei haltzeigenden Lichtzeichen der EK.

Zusammenprall mit einem Kraftfahrzeug auf EK

e  Sicherstellung, dass vordringlich eine Uberpriifung der EK km 13,985 gemaR § 103 Abs. 1 EisbKrV
durchgefihrt wird.
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12. Tatigkeiten 2012- Bereich Schifffahrt

12.1. Eingelangte Meldungen

31

31

*) derzeit keine Unterscheidung zwischen Unféllen und Stérungen

12.2. Meldungen getrennt nach Schifffahrtsaufsichten

12.3. Untersuchungen gesamt

12.4. Untersuchungen vor Ort

12.5. Untersuchungen nicht vor Ort

12.6. Sicherheitsempfehlungen (2012 ausgesprochen)

keine
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13.1. Eingelangte Meldungen

13.3. Untersuchungen vor Ort

13.4. Untersuchungen nicht vor Ort

13.5. Sicherheitsempfehlungen (2012 ausgesprochen)

Sturz eines Reisenden aus einem Fahrbetriebsmittel

e Die Tiurautomaten der Fahrbetriebsmittel von Seilbahnanlagen der gegenstandlichen Type AP 4
sowie AP 6 sollten, in Anlehnung an die Arbeitsmittelverordnung (Arbeitsmittelverordnung — AM-VO
und Anderung der Bauarbeiterschutzverordnung BGBI. 1l Nr. 164/2000), durch wiederkehrende
Prifungen mindestens einmal im Kalenderjahr, jedoch langstens im Abstand von 15 Monaten, auf
ordnungsgemafRes SchlieRen und Verriegeln einschliel3lich einer Funktionspriifung sicherheitsrele-
vanter Bauteile entsprechend den Wartungs- und Einstellanleitungen der jeweiligen Kabinenher-
steller durch fachkundige Personen utberprift werden.

¢ Die Uberpriifungen sollten ebenso mittels Priifbefund dokumentiert und die Kabinen mit einer Priif-
plakette gekennzeichnet werden, die

o das Datum der letzten wiederkehrenden Priifung aufweist
o0 eine eindeutige Zuordnung zum Prifbefund fur die Tire aufweist.
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e Fir die Hersteller sollte eine Verpflichtung bestehen, die jeweils letztgiltigen exakten Wartungs-
und Einstellanleitungen dem Seilbahnunternehmen nach Anforderung zur Verfiigung zu stellen.

e Die Turautomaten der Fahrbetriebsmittel aller Seilbahnanlagen sollten langstens alle fiinf Jahre im
Rahmen der Seilbahniberpriifungs-Verordnung - SeilbUV 1995 auf ordnungsgeméaRes schlieRen
und verriegeln tberpruft werden.

e Zur weiteren Konkretisierung sollte in der SeilbUV 1995 der gesamte Priifumfang wie zum Beispiel

o ordnungsgemaRes Schlieen und Verriegeln der Turen,

o das Ansprechen der Sicherheitseinrichtungen bei Fehlfunktionen und dergleichen sowie
Prufbefund, Dokumentation, gegebenenfalls eine Kennzeichnung der Fahrzeuge mittels
Prufplakette und der gleichen verbindlich geregelt werden.

Absturz einer Person bei einer Bergetibung

e Die Handhabung und der Gebrauch des Bergesystems IMMOOS sollte unabhangig von der vorge-
schriebenen Bergelibung mehrmals jahrlich mit den Mitarbeitern trainiert werden (z.B. im Rahmen
der wiederkehrenden Arbeithehmerschutzunterweisung).
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14.1. Eingelangte Meldungen

3144 2616

14.2. Untersuchungen gesamt

45

14.3. Untersuchungen vor Ort

Unfall mit Ultraleichtflugzeug

Unfall mit Motorflugzeug

Unfall mit Motorflugzeug

Unfall mit Motorsegler

Unfall mit Motorflugzeug

Unfall mit Motorflugzeug

Unfall mit Segelflugzeug

Unfall mit Motorflugzeug

Unfall mit Segelflugzeug

14.4. Akkreditierter Vertreter

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Unfall mit Motorflugzeug in Italien

Stérung mit Motorflugzeug in Frankreich

Stdérung mit Motorflugzeug in der Schweiz

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Stérung mit Motorflugzeug in Italien

Unfall mit Motorflugzeug in Australien

Unfall mit Motorflugzeug in Portugal

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Unfall mit Motorflugzeug in Italien
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Unfall mit Motorflugzeug in Finnland

Stérung mit Motorflugzeug in Deutschland

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Stérung mit Motorflugzeug in Belgien

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Unfall mit Motorflugzeug in Grof3britannien

Unfall mit Motorflugzeug in Deutschland

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Unfall mit Motorflugzeug in Lagos

Unfall mit Hubschrauber in Deutschland

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Stérung mit Motorflugzeug in Ungarn

Unfall mit Motorflugzeug in Stidkorea

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Unfall mit Ultraleichtflugzeug in den USA

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Stérung mit Motorflugzeug in Spanien

Unfall mit Motorflugzeug in Singapur

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Unfall mit Motorflugzeug in Schweden

Stérung mit Motorflugzeug in Thailand

Unfall mit Motorflugzeug in Spanien

Unfall mit Motorflugzeug in Finnland

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Unfall mit Motorflugzeug in Grof3britannien

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Storung mit Motorflugzeug in den Vereinigten Arabischen Emiraten

Unfall mit Motorflugzeug in Kambodscha

Kollision von zwei Motorflugzeugen in Deutschland

Unfall mit Motorflugzeug in Australien

Unfall mit Motorflugzeug in den USA

Unfall mit Motorflugzeug in Thailand
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14.5. Praventive Tatigkeiten (fachliche Mitarbeit)

10

14.6. Sicherheitsempfehlungen (2012 ausgesprochen)

Unfall mit einem Motorflugzeug

Ausstattung von Luftfahrzeugen mit aktuellen Flugbuchern. Bei gegensténdlichem Luftfahrzeug wurde

bereits seit mehreren Jahren ein Flughandbuch verwendet, welches nicht mehr aktuell war. Dieser

Umstand ist bei den durchgefiihrten Jahreskontrollen offenbar nicht aufgefallen. Piloten hatten daher

z.B. keinen unmittelbaren Zugang zu Bezug habenden Leistungsinformationen des Luftfahrzeuges.

o Die zustandigen Behorden sollen geeignete MaRBnahmen ergreifen, die sicherstellen, dass Luftfahr-
zeuge mit aktuellen Flughandbiichern ausgestattet sind.

e Halter von Luftfahrzeugen sollen darauf achten, dass Luftfahrzeuge mit aktuellen Flughandbiichern
ausgestattet sind.

Betreiben von Luftfahrzeugen bei Einweisungsfliigen in der Nahe des maximalen Abfluggewichtes: In

flugsportvereinen werden mit Piloten Einweisungsflige durchgefuhrt. Wie bei gegenstandlichem Flug-

unfall festgestellt, werden bei diesen Einweisungsfligen Luftfahrzeuge oftmals mit geringer Gesamt-

flugmasse betrieben, wodurch die einzuweisenden Piloten mit dem deutlich geanderten Flugverhalten in

der Nahe des maximalen Abfluggewichtes (héhere Uberziehgeschwindigkeiten, langere Startstrecken,

geringere Steigleistung etc.) nicht vertraut werden.

e Bei Einweisungsfligen sollen Luftfahrzeuge in der Nahe des maximalen Abfluggewichtes betrieben
werden (z.B. durch Besetzung aller vorhandenen Sichtplatze).

Unfall mit einem Motorflugzeug

e Vor dem ersten Alleinflug soll sichergestellt werden, dass der Flugschiler mit einem maoglichen
Springen des Luftfahrzeuges bei der Landung zurechtkommt und geeignete GegenmafRnahmen
(Korrektur der Landung oder Durchstarten) treffen kann. Dies gilt besonders bei Nachtfliigen, weil
Aufsicht fiihrende Fluglehrer von auf3en den Verlauf der Landung schwer erkennen kénnen.

Unfall mit einem Hubschrauber

e Es sollten im Betriebshandbuch der Luftfahrtunternehmen Hinweise auf die Problematik eingearbei-
tet sein.

e  Fir private und gewerbliche Fluge, die mit Konfigurationsanderungen an Hubschraubern verbun-
den sind, sollten in den festgelegten Verfahren auf limitierte MaBnahmen verstéarkt eingegangen
werden, beispielsweise in Form von Hervorhebungen in den in Luftfahrzeugen vorhandenen
Checklisten (Hinweisschilder, Warnschilder).

e Die standardisierte praktische Priifung bzw. Befahigungstberprifung fir Hubschrauber mit einem
Piloten sollte im Protokoll fir den Type Rating Skill Test (geméaR Anhang 3 zu JAR_FCL 2.240) so-
wie fir den Prof. Check (gemafl? JAR-FCL 2.245 (b) (1)) unter Punkt 4 ,AuBergewdhnliche verfah-
ren und Notverfahren* um den Inhalt LTE, beziglich Verhalten und verfahren in einem geeigneten
theoretischen Umfang ergénzt werden.
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Unfall mit einem Segelflugzeug

o Weiterbildung- Sicherheitsreserven bei Fohnfligen: Bei gegenstandlichem Flugunfall hatte das
Luftfahrzeug bei Féhnlage Hindernisberiihrungen die den Piloten tddlich verletzte und das Luftfahr-
zeug zerstorte. Féhnfliige, vor allem in Hindernisnahe finden unter auRergewohnlichen Flugbedin-
gungen mit deutlich erhéhtem Gefahrenpotenzial statt. Bei der Weiterbildung von Segelfliegern soll-
te verstarkt darauf hingewiesen werden, dass Piloten bei Féhnfligen mdglichst groRe Reserven
z.B. in Bezug auf personliche Leistungsfahigkeit, Helligkeit (ECET), Flughéhe, Hindernis und Wol-
kenabstande einhalten.

Unfall mit einem Motorflugzeug

Die Lufttichtigkeitsanforderungen fiir die Kalibrierung der Kraftstoffvorratsanzeigen gemaf CS-23 ,Cer-

tification Specifications for Normal, Utility, Aerobatic and Commuter Category Aeroplane” sehen ledig-

lich vor, dass das Erreichen des nicht ausfliegbaren Kraftstoffvorrats im Horizontalflug exakt angezeigt
wird (CS-23.1337 (b) Fuel quantity indicator: ... calibrated to read ,zero" during level flight...).

e  Zur Bestimmung des ausfliegbaren Kraftstoffvorrates sollte neben einer exakten und liickenlosen
Fuhrung des Bordbuches hinsichtlich Flugzeiten und Kraftstoffaufnahmen die Verwendung einfa-
cher Messvorrichtungen durch die Flugbesatzung zur Bestimmung der Fullh6he des Kraftstofftanks
unabhangig vom angezeigten Kraftstoffvorrat vorgesehen werden.
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15. Vorfallstatistik 2012 - Bereich Schiene

15.1. Gemeldete Vorfalle

15.2. Gemeldete Unfalle nach Unfallart

15.3. Gemeldete schwere Unfalle nach Unfallart (UuG 2005)
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15.4. Gemeldete schwere Unfalle nach Unfallart (RL 2004/49)

15.5. Gemeldete Storungen nach Storungsart
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15.6. Verunfallte Personen (ausgenommen Suizid)

15.7. Getotete Personen nach Unfallart (ausgenommen Suizid)

15.8. Schwer verletzte Personen nach Unfallart

15.9. Leicht verletzte Personen nach Unfallart
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15.13. Suizid und Suizidversuche
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15.15. Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen - Verunfallte
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16. Vorfallstatistik 2012 - Bereich Schifffahrt

16.1. Gemeldete Vorfalle

31
31
*) derzeit keine Unterscheidung zwischen Unféllen und Stérungen
16.2. Gemeldete Vorfalle nach Unfallart
17

16.3. Verunfallte Personen
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17. Vorfallstatistik 2012 - Bereich Seilbahnen

17.1. Gemeldete Vorfalle

21
15
6
*) derzeit keine Unterscheidung zwischen Unféllen und Stérungen
17.2. Gemeldete Vorfalle nach Unfallart
3
15

17.3. Verunfallte Personen

17.4. Getotete / verletzte Personen nach Personenkategorien

- 3 3
- 3 5
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18. Vorfallstatistik 2012 - Bereich Luftfahrt

18.1. Gemeldete Vorfalle

2616

18.2. Gemeldete Unfalle nach Unfallart

21
918
19
69
10

16
209
20
206
1115
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AustroControl GmbH

Arbeitsmittelverordnung

Aufmerksamkeitsschwelle (Eisenbahnoberbau)
Arbeitnehmerinnenschutzgesetz

Vertrag fur die Nutzung von Giterwagen im Schienenverkehr
Betriebs- und Bauanweisung (Schienenverkehr)

Bahnhof

Regelungen fir die Zivilluftfahrt

Dienstbehelf

Dienstvorschrift

Europdische Luftfahrtbehorde

Europaische Datenbank fir Vorfélle in der Zivilluftfahrt
Eisenbahn Bau- und Betriebsverordnung
Eisenbahnkreuzungsverordnung neu

Eisenbahnkreuzung

Eisenbahnkreuzungsverordnung

Européische Datenbank fur Vorfélle im Schiffsverkehr
Europdische Agentur fur die Sicherheit im Seeverkehr
Europaische Norm

Européische Eisenbahnagentur

Europaische Datenbank fur Vorféalle im Schienenverkehr
Eingriffsschwelle (Eisenbahnoberbau)
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Hertz

Internationale Luftfahrtorganisation
Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Vorgaben fir die Instandhaltung von Schienenfahrzeugen
Regelungen fir die Zivilluftfahrt

Regelungen fir die Zivilluftfahrt

National Investigation Bodies (Nationale Unfalluntersuchungsstellen)
nicht 6ffentlicher Eisenbahniibergang

Versuchsanstalt des Internationalen Eisenbahnverbandes (UIC)
Permanent Cooperation Framework (Schifffahrt)
Qualitatsmanagement

Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsunternehmen)
Seilbahnlberprifungsverordnung

Soforteingriffsschwelle (Eisenbahnoberbau)
StralRenverkehrsordnung

Triebfahrzeug

Triebfahrzeugfihrer

Unternehmensinterne Anweisung fur die Bedienung eines Tfz
Technische Spezifikationen Interoperabiltitat
Internationaler Eisenbahnverband
Ultraschallprufverfahren
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