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1 AUFGABENSTELLUNG

Die OBB-Infrastruktur AG ist im Besitz eines UVP-Bescheids fiir den zweigleisigen Ausbau der
Pottendorfer Linie im Abschnitt zwischen Hennersdorf und Minchendorf. Das Projekt sieht eine
Gesamtbauzeit von insgesamt 57 Monaten vor, wobei der eingleisige Bahnbetrieb in diesem
Zeitraum im ggst. Streckenabschnitt aufrechterhalten werden soll.

Inhalt des vorliegenden Anderungsprojekts 2015 sind insgesamt 5 Projektdnderungen samt
Adaptierungen, die im Zuge der weiteren Planungsfortfihrung aufgrund der Anpassung an den
Stand der Technik sowie auf Basis der aktuellen Richtlinien und Regelwerke der OBB in das
Projekt aufgenommen wurden.

Die vorgesehenen Projektdnderungen sind im Kapitel 2 des vorliegenden Umweltberichts
beschrieben. Die Anderungen der straRenverkehrlichen Wirkungen im Vergleich zum genehmigten
Vorhaben ,OBB-Strecke Wien Matzleinsdorf (Meidling) — Wiener Neustadt, Zweigleisiger Ausbau
der Pottendorfer Linie im Abschnitt Hennersdorf — Miinchendorf; km 7,6 — km 20,8 sowie der OBB-
Strecke Wien Zvbf. — Felixdorf; Trassenverschwenkung Aspangbahn; km 14,4 — km 16,2“ (im
weiteren ,Pottendorfer Linie Hennersdorf — Minchendorf‘ bezeichnet) sind im Kapitel 3 des
vorliegenden  Umweltberichts  beschrieben. Die Beschreibung der zu erwartenden
Umweltauswirkungen der Projektdnderungen und deren Beurteilung im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben erfolgt im Kapitel 5.
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2 BESCHREIBUNG DER PROJEKTANDERUNGEN

2.1 Projektanderung 9: Miinchendorf: Verkehrsanlagen im Bereich
Himberger StralRe, Muhlkanal und Triesting

Im Zuge einer neuerlichen Abstimmung mit der Gemeinde Minchendorf wurden die nachfolgend
beschriebenen Anderungen gegeniiber dem genehmigten Vorhaben festgelegt.

Zur verbesserten Anbindung der Franz-Hutter-Gasse an das Ortszentrum fir Fuliganger und
Radfahrer wird am orographisch linken Ufer der Triesting eine attraktivere Geh- und
Radwegverbindungen geschaffen.

Damit kann in der Unterfuhrung Himberger Strale der hochliegende Geh- und Radweg entfallen
und somit die gesamte lichte Weite verringert werden. Auf Grund einer geanderten Baumethode
(Herstellung der Briickentragwerke wahrend der Gleissperren) konnen die Tragwerksunterkante
und die Hohenlage der StralRe gegenuber dem genehmigten Vorhaben angehoben werden,
wodurch sich auch die Lange der Unterfihrung reduziert.

Im Zuge der weiteren Planungsfortfihrung wurden aufgrund der Anpassung an den Stand der
Technik sowie auf Basis der aktuellen Richtlinien und Regelwerke der OBB folgende
Adaptierungen in das Projekt aufgenommen:

e Minchendorf, km 17,9 bis 18,745: Bei der ndrdlichen Uberleitstelle des Bahnhofs Miinchendorf
wurden vom Besteller die Geschwindigkeitsvorgaben von 100 km/h auf 60 km/h reduziert. Da-
her werden die Weichen 1 bis 5 anstatt der Form EW 1200-1:18,5 in der Form EW 500-1:14
ausgefuhrt. Der Gleisachsabstand wird auf 4,50 m reduziert und die Gradiente wird um 5 cm
abgesenkt;

¢ Minchendorf, km 18,06 bis 18,6: Die Larmschutzwandhéhen werden in Abstimmung mit der
Gemeinde Munchendorf leicht erhéht, d. h. die Auftreppungen beginnen friiher und zwar links
der Bahn von km 18,060 bis km 18,330 und rechts der Bahn von km 18,515 bis km 18,600;

e Mdinchendorf, km 18,655, Objekt TBO1: Aufgrund der Situierung eines zusatzlichen Geh- und
Radweges entlang der Triesting unterhalb des Bruckentragwerkes wird die Stutzweite des vor-
liegenden Entwurfes von 61,60 m auf 62,40 m verlangert. Das Tragwerk als Stahlfachwerk
bleibt dabei unverandert;

e Munchendorf, km 18,655, Objekt TBO1: Der Larmschutz des Objekts TB0O1 ,Eisenbahnbriicke
Uber die Triesting” wird in die Fachwerksebene verschoben. Somit liegt auch der Randweg
(Zugang) innerhalb der Fachwerksebene. Daraus resultierend wurde der Abstand der Fach-
werkstrager geringfugig vergroert. Aufgrund der schragen Querung Uber die Triesting wurde
auch die Stitzweite vergrofert;

e Munchendorf, km 18,3: Anbindung eines aus Norden kommenden Wirtschaftswegs an die pro-
visorische Eisenbahnkreuzung und Bericksichtigung von 2 Bemessungsfahrzeugen (LKW-Zug
und Traktor mit 2 Anhangern) bei der StralRentrassierung im Raumbereich der Eisenbahnkreu-
zung;

e Minchendorf, km 18,538: Anderung des Gewélbedurchlasses (MDO01) (iber den Miihlbach in
einen Rechteckquerschnitt (lichte Weite: ca. 2 m x 2 m). Zum Ausgleich des verringerten Re-
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tentionsvolumens wird die linksufrige Vorlandflache bachaufwarts der Einmundung in die Trie-
sting auf Kote 180,7 abgesenkt und die Béschung entsprechend angepasst;

e Minchendorf, km 17,982 bis km 18,745: Anpassung des Regelquerschnitts an das OBB-
Regelwerk 01/05 — Entwerfen von Bahnanlagen: Streckenquerschnitte (Stand 2. 7. 2012): An-
ordnung des Kabeltrogs gleisseitig der Oberleitungsmaste, Reduktion der Schotterbettstarke
von 55 cm auf 50 cm sowie Einbau besohlter Schwellen, daraus folgend Absenkung der Gleis-
nivellette um 5 cm.

2.2 Projektinderung 10: Miinchendorf: Anderung der Gestaltung
und Reduktion der Bahnsteiglangen

Die Bestellung des OBB-Geschéftsbereichs Anlagen- und Infrastruktur-Entwicklung (AIE) wurde
Uberarbeitet. Die Bahnsteignutzlange wird auf 160 m, mit einer Verlangerungsmdglichkeit auf
220 m, verkurzt. Durch die Verlangerungsmoglichkeit wird die Voraussetzung fur den Halt der
langeren Regionalexpressziige geschaffen.

Die Gleislage bleibt im Stationsbereich unverandert.

Im Zuge der weiteren Planungsfortfihrung wurden aufgrund der Anpassung an den Stand der
Technik sowie auf Basis der aktuellen Richtlinien und Regelwerke der OBB folgende
Adaptierungen in das Projekt aufgenommen:

e Anpassung der Verkehrsstation und deren Gestaltung an die Regelwerke der OBB;

e Munchendorf km 19,27: Verschiebung Schaltgertist von km 18,855 (links von Gleis 3) auf
km 19,270 1.d.B;

e Mdinchendorf km 19,021: PT02 - Personentunnel Bf. Minchendorf: Entfall der Radwegunter-
fuhrung (wird ersetzt durch Radwegunterfihrung in km 19,349); Entfall des Aufzuges am Vor-
platz r.d.B; neue Vordacher links und rechts der Bahn; Entfall der Stitzmauern r.d.B im Bereich
P&R;

¢ Mdinchendorf: km 19,021: Reduktion der GréRe der Bahnsteigdacher;

e Munchendorf: km 18,9-19,06: Verschiebung der Larmschutzwand rechts der Bahn von km 18,9
bis km 19,06 auf die Béschungskante. (Wegen der Kirzung der Stitzmauer r.d.B. von ur-
springlich 160 m auf den Bereich der Personenrampe [km 19,000 — km 19,036] wird aus archi-
tektonischen Griinden keine ortliche Verziehung zur Gleisachse hin durchgefiihrt.);

e Minchendorf, km 18,745 bis km 19,32: Anpassung des Regelquerschnitts an das OBB-
Regelwerk 01/05 — Entwerfen von Bahnanlagen: Streckenquerschnitte (Stand 2. 7. 2012): An-
ordnung des Kabeltrogs gleisseitig der Oberleitungsmaste, Reduktion der Schotterbettstarke
von 55 cm auf 50 cm sowie Einbau besohlter Schwellen, daraus folgend Absenkung der Gleis-
nivellette um 5 cm.

Weiters wurde bei der Park & Ride-Anlage an der Johann-Wirth-Gasse, die sich zur Ganze auf
Bahngrund befindet, im Zuge der Anderung des westlichen Bahnhofsvorplatzes die
Stellplatzanordnung neu konfiguriert. Die dort anfallenden Niederschlagswasser werden wie im
genehmigten Projekt lokal versickert.

Ingenieurblro Pistecky 38/ 01. Umweltbericht Seite 6
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2.3 Projektanderung 11: Minchendorf: Lageverschiebung der
Flutbriicke (Objekt FB01)

Dem genehmigten Vorhaben wurde ein Hochwasserschutzprojekt der Triesting flussaufwarts von
Munchendorf zugrunde gelegt. Daraus resultierte eine Flutbriicke bei Bahn-km 19,703. Dieses
Hochwasserschutzprojekt konnte jedoch nicht umgesetzt werden. Somit ist ab dem 30-jahrlichen
Hochwasserabfluss HQso der Triesting in Munchendorf mit Ausuferungen zu rechnen. Um in
diesem Fall durch den Bahndamm keine weiteren Verschlechterungen zu verursachen, wurde die
Flutbriicke auf Bahn-km 19,359 verschoben. Diese Brlicke liegt nun im viergleisigen Bereich und
wird dadurch breiter. Die lichten Male bleiben unverandert.

Aus der geadnderten Hochwasserbetrachtung resultieren auch eine lokale Absenkung der L 2005
Ostlich des Bahndamms und eine geringfligige Anpassung des Gelandes am westlichen Vorplatz
des Bahnhofs Minchendorf sowie Adaptierungen der Aulenanlage des Technikgebaudes bei
Bahn-km 19,09.

Weiters ergibt sich aus dem fehlenden Hochwasserschutzprojekt ein hoherer projektierter
Durchfluss bei der Eisenbahnbriicke Uber die Triesting (TBO1), welcher jedoch durch ein
ausreichendes Freibord nicht eingeschrankt ist. Die Radwegfuhrung im Flussbett ist auf einen 5-
jahrlichen Hochwasserabfluss (HQs) ausgelegt und ermoglicht eine VergroRerung des
Abflussquerschnitts bei gréReren Hochwasserereignissen.

Die StraRenbriicke Uiber die Triesting wird in Abstimmung mit der NO Landesregierung als Erhalter
ebenfalls erneuert. Dadurch entfallt der Mittelpfeiler und der Hochwasserabfluss wird verbessert.
Die Stralenbriicke selbst ist zwar nicht Teil der Projektanderungen 2015 (Antragsgegenstand),
jedoch Beurteilungsgegenstand, da sie in zeitlichem und rdumlichem Zusammenhang mit den
Projektanderungen 2015 steht. Projektwerber ist die Stralenbauabteilung (ST3) des Landes
Niederdsterreich, die stralen-, wasser- und naturschutzrechtlichen Genehmigungen erfolgen
gemaR NO StraBengesetz durch die BH Médling.

Im Zuge der weiteren Planungsfortfiihrung wurden aufgrund der Anpassung an den Stand der
Technik sowie auf Basis der aktuellen Richtlinien und Regelwerke der OBB folgende
Adaptierungen in das Projekt aufgenommen:

e Munchendorf, km 19,349: Errichtung einer in das noérdliche Feld der Flutbriicke integrierten
Radwegunterfiihrung, die als Wannenbauwerk ausgefihrt wird, zur Optimierung der Anbindung
der 6stlich der Bahntrasse gelegenen Gebiete Miinchendorfs an das Ortszentrum flir den nicht
motorisierten Verkehr.

24 Projektinderung 12: Miinchendorf: Anderung der Trassierung,
der Entwasserung und des Larmschutzes

Trassierung: Minchendorf km 19,115 bis km 20,680: Anderung der Lé&ngsneigung auf
+ 1,5 Promille, um

e trotz hoch anstehendem Grundwasser die Versickerung der Bahnwasser Uber Humusfilter in
den Untergrund sicher stellen zu kénnen und

Ingenieurblro Pistecky 38/ 01. Umweltbericht Seite 7
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e die lichte Hohe unter die Uberfiihrung der GemeindestralRe in km 20,424 in Gleisachse auf ein
Planmal} von 7,50 m zu erhéhen.

Entwéasserung: Die Niederschlagswasser auf die Bahngleise werden im Bereich von km 19,70 bis
km 20,48 rechts der Bahn gefasst und Uber eine langslaufende Mulde und ein Absetzbecken bzw.
direkt dem neuen Versickerungsbecken MUE10 zugefuhrt. Im Bereich von km 19,375 bis
km 19,675 erfolgt die Entwasserung unveradndert Uber die Bdschung ins Gelande, wobei
Humuspakete am Bdschungsfuld angeordnet werden, um allfallige Schadstoffe zurlickzuhalten
konnen.

Larmschutz: Die aktiven Larmschutzmaflnahmen (Larmschutzwande) werden an die aktuelle
Wohnbebauung angepasst. Dies fihrt zu einer Erhéhung der Larmschutzwande rechts der Bahn
von km 19,330 bis km 19,630. Weiters wird in Minchendorf von Bahn-km 20,14 bis Bahn-
km 20,424 die Larmschutzwand rechts der Bahn als Verbindung zwischen der bereits
genehmigten Larmschutzwand und der Uberfiihrung SportplatzstraRe verléngert.

Im Zuge der weiteren Planungsfortfihrung wurden aufgrund der Anpassung an den Stand der
Technik sowie auf Basis der aktuellen Richtlinien und Regelwerke der OBB folgende
Adaptierungen in das Projekt aufgenommen:

e Miuinchendorf: ca. km 19,32 bis km 20,40: Der Gleisachsabstand wird auf 4,50 m reduziert;

e Minchendorf: km 19,32 bis km 20,40: Anpassung des Regelquerschnitts an das OBB-
Regelwerk 01/05 — Entwerfen von Bahnanlagen: Streckenquerschnitte (Stand 2. 7. 2012): An-
ordnung des Kabeltrogs gleisseitig der Oberleitungsmaste, Reduktion der Schotterbettstarke
von 55 cm auf 50 cm sowie Einbau besohlter Schwellen, daraus folgend Absenkung der Gleis-
nivellette um 5 cm;

e Mdinchendorf km 19,50 bis km 20,50: Verschiebung des suldlichen Weichenkopfes um ca.
40 m Richtung Wr. Neustadt zur Gewahrleistung einer sicherungstechnischen Nutzlange von
760 m auf den Gleisen 1 und 2 ohne Fahrtausschlisse im Richtungsbetrieb.

2.5 Projektinderung 13: Miinchendorf: Anderung Uberfiihrung
GemeindestraBe (Objekt WB03)

Mit dem Objekt WBO03 wird die neu errichtete Gemeindestralie bei Bahn-km 20,424 Uber die Gleise
der Pottendorfer Linie gefilhrt. Die Uberfihrung wird anstelle eines flach fundierten
Zweifeldtragwerks als tief fundiertes Vierfeldtragwerk ausgefuihrt. Die Linienfihrung und Gradiente
der Gemeindestrale bleibt unverandert.

Die Ausfuihrung erfolgt als integrales Stahlbetontragwerk mit Bohrpfahlgrindung. Die Stutzweiten
betragen in Stralenachse Lsr = 17,3 + 22,00 + 31,99 + 15,00 m bzw. senkrecht zur Bahnachse
gemessen 13,765 + 17,975 + 26,50 + 11,80 m. Die Gesamtlange inkl. Fligel betragt 99,40 m. Die
lichte H6he im Gleisbereich betragt 7,50 m (Planmalf in Fahrleitungsachse). Die Fahrbahnbreite
wurde auf 6,50 m vergroRert und dafir im Gegenzug die Randbalkenbreite auf je 1,00 m
verringert. Somit bleibt die Gesamtbreite der Briicke mit 8,50 m unverandert.

Bei der Brlckenausristung wird der Beruhrschutz auf 1,80 m erhéht. Die Aufhaltestufe der
Leitschienen wird auf H2 angepasst, da dies durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
50 km/h gerechtfertigt ist.

Ingenieurblro Pistecky 38/ 01. Umweltbericht Seite 8



OBB Infrastruktur AG Pottendorfer Linie Hennersdorf - Miinchendorf
Projektédnderungen 2015

Umweltbericht

Die Fundierung der Widerlager und der Innenstitzen erfolgt mittels Bohrpfahlen. Der Abstand der
Mittelstlitzen senkrecht zu den Gleisachsen ist jeweils groRer als 7,0 m.

Zur verkehrssicheren Abwicklung des landwirtschaftlichen Verkehrs im Bereich der Briicke und der
hohen Damme werden jeweils in Fahrtrichtung rechts unmittelbar vor dem Brickentragwerk
1,50 m breite und 20,00 m lange Ausweichbuchten angeordnet.

Die GemeindestraRe wird zukunftig nicht mehr an den Kreisverkehr bei der bestehenden
Sportplatzstrale, sondern mittels einer T-Kreuzung direkt an die B 16 angebunden. Dadurch
kommt es zu einer Verkehrsentlastung fir die SportplatzstralRe. Hierzu wird auf der B 16 zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit ein neuer Linksabbiegestreifen errichtet. Die Anbindung an die
B16 ist nicht Teil der Projektdnderungen 2015  (Antragsgegenstand), jedoch
Beurteilungsgegenstand, da sie in zeitlichem und rdumlichem Zusammenhang mit den
Projektanderungen 2015 steht. Projektwerber ist die Stralenbauabteilung (ST3) des Landes
Niederosterreich, die stralen-, wasser- und naturschutzrechtlichen Genehmigungen erfolgen
gemaR NO StraBengesetz durch die BH Médling.

2.6 Generelle Beschreibung des derzeit vorgesehenen Bauablaufs

2.6.1 ALLGEMEINES

Im Zuge der vertieften Planung und der neuerlichen Abstimmung mit der OBB / Betriebs- und
Bauphasenplanung kommt es zu Adaptierungen der Bauphasen beziglich zeitlicher Dauer und
Uberlappung mit anderen Bauphasen. Im Wesentlichen folgt der Bauablauf jedoch dem Szenario
des genehmigten Vorhabens.

Grundlage fiir die Anderung der Bauphasen sind gednderte betriebliche Randbedingungen nach
Inbetriebnahme des Hauptbahnhofs Wien mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2015.
Wesentliche Anderung ist, dass ab diesem Zeitpunkt in den Bahnhéfen Achau und Minchendorf
wahrend der Bauphase jeweils 2 Betriebsgleise ausreichend sind. Auch die Eingleisigkeit im
Bereich Hennersdorf wahrend der Bauherstellung ist vor Inbetriebnahme der zweigleisigen Strecke
zwischen Achau und Minchendorf mdglich. Dadurch kann mit den Bauarbeiten im Bereich
Hennersdorf etwa zeitgleich mit den Bauarbeiten im Bereich Achau begonnen werden.

Im Bahnhof Munchendorf ist vor Eingriff in die Gleisanlagen das neue ESTW in Betrieb zu
nehmen, was aus sicherheitstechnischen Grinden derzeit flir August 2016 vorgesehen ist. Das
bedeutet, dass die Hauptarbeiten in Minchendorf erst spater als in den anderen Bereichen
beginnen kdnnen.

2.6.2 BAUZEIT

2.6.2.1 Baudauer

Im genehmigten Vorhaben waren betriebliche Abhangigkeiten zwischen den Bahnhdfen Achau
und Minchendorf derart definiert, dass immer in einem der beiden Bahnhoéfe 3 Gleise vorzuhalten
waren, um Zugsbegegnungen und —vorfahrten zu ermdglichen. Daraus ergaben sich in beiden
Bahnhdfen Phasen mit geringerer Bautatigkeit, da jeweils fir Eingriffe in die Gleisanlagen die
Bereitstellung des dritten Gleises im Nachbarbahnhof abgewartet werden musste.
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Durch den Wegfall dieser Randbedingung ergab sich die Mdoglichkeit, den Bauablauf in
Munchendorf dahingehend zu modifizieren, dass die Bauzeiten besser auf das Baugeschehen vor
Ort abgestimmt werden. Es werden daher die Zeiten der Bauphasen 1 bis 2 verlangert und die
Zeiten der nachfolgenden Bauphasen gekirzt. Die Bauintensitat wird dadurch gleichmaRiger.

Neben dem ESTW wird als weitere Vorarbeit die Uberfiihrung der Gemeindestrale bei Bahn-
km 20,424 gesondert ausgeschrieben, um diese mdglichst bald fir den Baustellenverkehr der
Hauptbauarbeiten nutzen zu kénnen. Der Beginn dieser Arbeiten wird je nach Verflgbarkeit der
Grundstiicke jedenfalls mindestens 2 Monate vor Anfang der Hauptarbeiten liegen.

Somit ist nach aktuellem Terminszenario folgende Baudauer vorgesehen:

e Bf. Minchendorf Hauptarbeiten 33,5 Monate
e Bf. Minchendorf inkl. Gemeindestr. bei Bahn-km 20,424 35,5 Monate (statt bisher 40).

2.6.2.2 Vorgesehener Baubeginn

Der Baubeginn flur die Hauptarbeiten ist nach derzeitigem Planungsstand fur Marz 2017
vorgesehen, die Fertigstellung mit Dezember 2019.

2.6.3 BESCHREIBUNG DER BAUPHASEN

Der vorgesehene Bauablauf gliedert sich im Wesentlichen in 7 Bauphasen:

Phase Nr. eg;izﬁmtg?e?:g:ﬁeekltt Baumonat Dauer [Monate]
1 1 1-7 7
2 2 8-16
3 (Bahnbetriebssperre) 3 17-18
4 4 19-22 3,4
5 5-6 22-26 4
6 (Bahnbetriebssperre) 7 26 0,5
7 8-11 27-34 7,6
Tabelle 1: Bauphasen

Um auf jeden Fall zur Beurteilung der Umweltauswirkungen den Worst-Case zu erfassen, wird bei
der Uberfiihrung der GemeindestraRe bei Bahn-km 20,424 (umgelegte SportplatzstraRe) ein
Baubeginn gleichzeitig mit den Hauptbauarbeiten angesetzt. Falls ein friherer Beginn mdglich ist,
reduziert sich die Bauintensitat in den Bauphasen 1 und 2.

In den Bauphasen 4 — 5 wird nun die Moglichkeit genutzt, das Gleis 4 nach dem Bahnsteig
provisorisch direkt an das Gleis 3 anzubinden. Damit wird das stdlich anschlielende Baufeld
rechts der Bahn friher frei. Somit kann das Aushubmaterial, dass bei der Herstellung der
Unterfihrung und der StraBe der L 2005 anféllt, nach kurzem baustelleninternen Transport fir
Schittungen wieder verwendet werden.

Die MaRnahmen zur Wiederherstellung der durch den Bau gestérten Umgebung werden analog
dem genehmigten Vorhaben durchgefiihrt.
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2.6.4 PHASEN DER INBETRIEBNAHME

Teile der Gleisanlagen, Bahnsteige und Stral’en gehen sukzessive mit den o. a. Phasenwechseln
in Betrieb. Die Gesamtfertigstellung des Abschnitts Munchendorf ist mit Dezember 2019
vorgesehen.

2.6.5 BAUSZENARIEN

Fur das genehmigte Vorhaben wurden im November 2008 die Massen von 30 ausgewahlten
wesentlichen Bautatigkeiten, getrennt nach 7 Abschnitten und 14 Bauphasen, ermittelt.

Auf die ermittelten Massen wurden folgende Zuschlage aufgerechnet, um auf der sicheren Seite zu
liegen (Worst-case-Szenario):
e 10 % flr Unberucksichtigtes und

e 10 % fur Unbekanntes,

somit in Summe 20 %.
Aus diesen Massen (samt Zuschlagen) wurden ermittelt:

e Bauszenarien;
e Fahrtbewegungen;

e Diesel- und Stromverbrauch.

GemaR derzeitigem Projektstand gibt es folgende Anderungen in den Baumassen gegeniiber dem
genehmigten Vorhaben:

e aus Projektanderung 9 — Minchendorf: Verkehrsanlagen im Bereich Himberger Strafl3e, Mahl-
kanal und Triesting:

o geringere Massen durch Verkleinerung der Unterflihrungsbauwerke (Dies wird in den
Bauphasenszenarien nicht angesetzt, sondern es wurden in diesem Bereich die Massen
aus dem Einreichprojekt als Worst-Case-Szenario Ubernommen.)

e aus Projektanderung 10 — Bf. Miinchendorf: Anderung der Gestaltung und Reduktion der
Bahnsteiglangen:

o weniger Betonarbeiten durch schmalere Passage und kirzere Stitzmauern;
o deutlich weniger Spundwande durch kirzere Stitzmauern und schmalere Passage;
o etwas mehr Dammschittung durch Entfall von Stitzmauern.

e aus Projektanderung 11 — Minchendorf: Lageverschiebung der Flutbriicke:
o mehr Betonarbeiten fir viergleisiges Tragwerk;
o etwas weniger Dammschuttung im Bereich des Brickentragwerks.

e aus Projektanderung 12 — Miinchendorf: Anderung der Trassierung, der Entwésserung und
des Larmschutzes:

o mehr Erdarbeiten durch hoheren und breiteren Bahndamm und Versitzbecken;

o etwas mehr Larmschutzwande.
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e aus Projektanderung 13 — Miinchendorf: Anderung der Uberfiihrung der GemeindestraRe bei
Bahn-km 20,424

o mehr Bohrpfahle und Beton;
o weniger Dammschuttung.

Der gewahlte Gesamtaufschlag von 20 % deckt die kleineren Projektdanderungen ab. Die einzig
groRere Massenmehrung wird durch die Anhebung der Nivellette im Stden von Minchendorf
(Projektanderung 12) verursacht. Durch diese Anderung erhéht sich die anzuschiittende Kubatur
um ca. 20.000 m3, der Humusauftrag (vor allem fir das Versitzbecken MUE10) um ca. 2.000 m3.
Diese Mehrmengen kénnen zur Ganze durch die Verwendung des Aushubs aus der Unterflihrung
der L 2005 (ca. 14.400 m3) und der StralBe (ca. 8.800 m?® Erdabtrag und ca. 4.500 m?
Humusabtrag) kompensiert werden.

Somit kommt es trotz teilweise gréRerer einzubauenden Massen zu keiner Erhéhung der externen
LKW-Fahrten.
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3 STRASSENVERKEHRLICHE WIRKUNGEN DER
PROJEKTANDERUNGEN

Der Untersuchungsraum umfasst Minchendorf und die Gemeinden Velm, Laxenburg und
Moosbrunn. Er besteht aus den Stralenziigen der B 16, der L 150, L154, L156, L2005 und der
L 2085.

Die Untersuchungsmethodik fir die Bauphase beinhaltet die Darstellung der
Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum fir das Jahr 2019, wobei hierfiir die Bestandszahlen
des Jahres 2013 hochgerechnet wurden.

Fir die Betriebsphase ergab die Uberpriifung der Projektanderungen, dass diese keine relevanten
Auswirkungen auf das Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr haben.

Die Verkehrsberechnungen ergaben, dass in der Bauphase infolge der Projektanderung 13
durch die Sperre der Stral3enbricke der L 2005 Uber die Triesting wahrend der Errichtung der
neuen Stralenbriicke Verkehrsverlagerungen auftreten. PKWs nutzen zum Grofteil die
kleinrdumige Umfahrung Uber die Gemeindestral3e sldlich der Sportplatzstral’e, welche Uber eine
T-Kreuzung an die B 16 angebunden wird. Unter Berlcksichtigung dieses Umfahrungsverkehrs
weist die T-Kreuzung eine gute Verkehrsqualitat auf. LKWs weichen meist grof3raumig Gber die
L 156 aus.

Infolge der Anderung des Bauablaufs und der Baumassen kommt es zu einer Erhéhung des
Gesamt-LKW-Verkehrs wahrend der Bauphase. Aufgrund der Prazisierung des Baugeschehens
kann eine Unterscheidung dieser Gesamtfahrten in interne und externe Fahrten vorgenommen
werden. Interne Fahrten sind solche, die entweder nur am Baufeld oder zusatzlich auf kurzen
Strecken im offentlichen Straennetz auftreten. Externe Fahrten erfolgen auf langeren Strecken
auf dem offentlichen Stralennetz. Im genehmigten Vorhaben wurden die maximalen externen
Fahrten mit ca. 17.600 in der Bauphase 1 erreicht. Infolge der Projektanderungen 2015 kommt es
in dieser Bauphase aufgrund der Verlangerung von 6 Baumonaten auf 7 Baumonate und der
Verringerung der zu transportierenden Massen sowie der Unterscheidung in interne und externe
Fahrten zu einer Reduktion auf ca. 16.000 externe LKW-Fahrten. Pro Tag tritt das maximale
externe LKW-Aufkommen in der Bauphase 1 auf und erreicht 114 LKW-Fahrten pro Tag. Im
genehmigten Vorhaben lag dieses bei 147 LKW-Fahrten pro Tag.

Infolge der Anderungen der Dauer der einzelnen Bauphasen verlagert sich das maximale Gesamt-
LKW-Aufkommen auf die Bauphase 3-6, in der pro Tag 168 Gesamt-LKW-Fahrten erfolgen. Durch
die Erhéhung der internen Transportfahrten kénnen die externen LKW-Fahrten auf 101 LKW-
Fahrten pro Tag reduziert werden. Da der externe Baustellenverkehr somit insgesamt geringer ist
als im genehmigten Vorhaben, wurden keine Neuberechnungen der Verkehrsstrome im
offentlichen Stralennetz vorgenommen.

Zusammenfassend kommt es im Vergleich zum genehmigten Projekt zu keinen nachteiligen
Anderungen der verkehrlichen Wirkungen infolge der Projektanderungen. [3]
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4 METHODIK

4.1 Untersuchungsmethodik Schalltechnik

Der Untersuchungsraum fur die Betriebsphase wurde derart festgelegt, dass die Einhaltung der
Grenzwerte gemafll Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung (SchlV) und die
Einhaltung der gemafR Bescheid festgelegten Zielwerte fur Spitzenpegel Uberpruft werden kénnen.
Somit sind die nachstgelegenen Wohnbereiche erfasst.

Fir die Bauphase wurde der Untersuchungsraum auf den Bereich Minchendorf, das entspricht
dem Abschnitt 7 des genehmigten Vorhabens, beschrankt. In diesen Bereichen wurde der
Untersuchungsraum derart gewahlt, dass die nachstgelegenen Siedlungsgebiete bzw.
Wohnbauten erfasst sind.

Die Untersuchungsmethodik fir die Betriebsphase basiert auf den methodischen Grundlagen
und Daten des genehmigten Vorhabens. Samtliche Projektdanderungen und Adaptionen sowie die
neu errichteten Wohngeb&aude im Bereich der Johann-Wurth-Gasse und des Eva-Gilles-Wegs
wurden in das dreidimensionale Rechenmodell eingearbeitet. Das Prognosejahr 2025 wurde
unverandert aus dem genehmigten Vorhaben Gbernommen.

Fir die Emissionsermittlung bildeten die Anzahl, die Geschwindigkeit und die Lange der Zuge je
Zugtyp die Grundlage. Die immissionsseitigen Auswirkungen der Projektdnderungen wurden
anhand der  Emissionsberechnungen und unter  Berucksichtigung der  aktiven
LarmschutzmalRnahmen ermittelt und in Form von Punkt-, Raster- und Gebaudeberechnungen
dargestellt. Letztere dienten der Festlegung der erforderlichen objektseitigen Malinahmen. Die
Einhaltung der Grenzwerte der SchlV wurde Uberprift. Weiters wurden die Immissionspegel
infolge des Streckenbetriebs mit den Grenz- bzw. Zielwerten des genehmigten Vorhabens
verglichen. Auflerdem wurden die im UVP-Bescheid festgelegten Kriterien fur die mittleren
Spitzenpegel der lautesten Zuggattung tberpruft.

Fir die Bauphase wurden die methodischen Ansatze, die Grundlage, das Rechenmodell und die
Rechenparameter sowie die Emissionsansatze des genehmigten Projekts Ubernommen. Die
Anderungen der Bauflachen, der Emissionen und der Einsatzzeiten infolge der Projektanderungen
sowie die zusatzlichen Bauarbeiten und LKW-Fahrten fiir die Erweiterung des Retentionsraums fur
den Muhlkanal wurden bei Ermittlung der Schallimmissionen bertcksichtigt. Im Sinne einer Worst-
Case-Betrachtung wurde der baubedingte LKW-Verkehr im StraRennetz aus dem genehmigten
Vorhaben ubernommen. Die durch die detaillierte Verkehrsuntersuchung mogliche Unterscheidung
in interne und externe LKW-Fahrten sowie die infolge der Projektanderungen reduzierte Anzahl der
externen Fahrten wurde nicht berlcksichtigt. Die Vorbelastung, die hinsichtlich des
Stralenverkehrs fur das Jahr 2011 und fur den Bahnverkehr fir das Jahr 2006 ermittelt wurde,
blieb unverandert. Unter Berucksichtigung der Projektanderungen wurden
Einzelpunktberechnungen, Rasterlarmkarten- und Gebaudeberechnungen durchgefiihrt. Hierbei
wurden die Bautéatigkeiten im Bereich Miinchendorf als Anderung der genehmigten Bauphase und
die Bauarbeiten fur den Retentionsraum Muihlkanal als neue Bautatigkeit betrachtet. Die Grenz-
und Zielwerte der Larmbelastung des genehmigten Projekts wurden Gbernommen.

Die infolge der geanderten Bautatigkeiten aktualisierten Massenermittlungen, die Einsatzzeiten,
die Angaben zu den Baugeraten sowie der Baustellenverkehr wurden mit jenen des genehmigten
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Projekts flir den Abschnitt Mdinchendorf verglichen. Hierbei wurde die Methodik der
Bauphasenbetrachtung des genehmigten Projekts Ubernommen. Fur die Erweiterung des
Retentionsraumes fiir den Muhlkanal wurde ein eigenes Bauszenario erarbeitet, welches kurzzeitig
parallel mit der Bauphase 1 verlauft, jedoch auf der Bauflachenumhillenden der Retentionsanlage
stattfindet.

Folgende Vorgehensweisen des genehmigten Vorhabens wurden bertcksichtigt bzw.
Ubernommen:
e Baustellenarbeitszeiten;

e Angaben der BaustellenerschlieRung, der Massentransporte und des Baustellenverkehrs sowie
der KenngroéRen der Baugerate;

e schalltechnische Emissionsansatze der Bauphase;

e separate Betrachtung der Tatigkeiten des Baggers mit Hydraulikhammer sowie der Ramm- und
Zieheinrichtung beim Versetzen der Spundwande.

In Bezug zum Baustellenverkehr wurden, wie schon im genehmigten Projekt,

o die LKW-Fahrten im Baufeld bei den Baugeraten bertcksichtigt;
e die LKWs der Bauphase generell als LKW-Schwer angenommen;
e 50 % der LKWs als larmarm angenommen;

o die Geschwindigkeiten der Untersuchung 2009 bertcksichtigt;

o LKW-Fahrten ausschlieBlich zur Tageszeit angenommen und

e die PKW-Fahrten nicht gesondert berucksichtigt.

Far die Immissionsberechnungen wurde, analog zum genehmigten Projekt, jene Bauphase
untersucht, welche die hdchste Gesamtschallleistung aufweist. Die Rechenergebnisse wurden flr
Referenzrechenpunkte dargestellt und es wurden Rasterlarmkarten der Bauphase mit der
héchsten Gesamtschallleistung und des Bereichs der Retentionsflache erstellt. Zur zusatzlichen
Prifung der Einhaltung der Zielwerte wurden detaillierte Gebaudeldrmkartenberechnungen an
allen bahnnahen Gebauden im gesamten Untersuchungsbereich durchgefihrt. [4]

4.2 Untersuchungsmethodik Erschitterungen

Der Untersuchungsraum umfasst, wie auch im genehmigten Projekt, fir die Betriebsphase einen
70 m breiten und fiir die Bauphase einen 150 m breiten Streifen links und rechts der Bahn.

Die Untersuchungsmethodik wurde, im Vergleich zum genehmigten Vorhaben, dem Stand der
Technik und den Projektanderungen angepasst.

Die Erschitterungsimmissionen werden durch die Emissionscharakteristik der Quelle, die
geodynamischen Ausbreitungsbedingungen im Untergrund und durch die
Schwingungseigenschaften der betroffenen Bauwerke bestimmit.

Daher stehen die Erschitterungsrichtwerte der ONORM fir die maximalen resultierenden
Schwinggeschwindigkeiten fur Bauarbeiten in Abhangigkeit zur Gebaudeklasse. Die Lange der
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Erschitterungseinwirkung hat unterschiedliche Richtwerte der zuldssigen Schwinggeschwindigkeit
zur Folge (siehe dazu die nachfolgende Tabelle).

Gebaudeklasse nach Erschitterungseinwirkung [mm/s]
ONORM S 9020
Impulsformig Langer andauernd

I 30 12
Il 20 8
1 10

v 5 2

Tabelle 2: Richtwerte der zuldssigen maximalen resultierenden Schwinggeschwindigkeit im

Fundamentbereich von Bauwerken zum Geb&udeschutz bei Bauarbeiten

Wesentliche Erschitterungsemissionen werden, wie beim genehmigten Vorhaben, durch den
Baggereinsatz, das Bohlenrammen, die Herstellung von Bohrpfahlen, die Vibrationsverdichtung
und das maschinelle Stopfen des Schotterbetts hervorgerufen. In Zusammenhang mit den
ortlichen Bodenverhaltnissen werden durch den Einsatz des Rammhammers und beim
Bohrpfahlaushub die starksten Erschitterungen hervorgerufen. Diese kdnnen bei unglnstigen
Bedingungen noch in mehr als 100 m Entfernung fir Anrainerinnen spuirbar sein.

Zur Ermittlung der Erschutterungen infolge des Baustellenverkehrs wurde eine mehrstindige
Messung der Verkehrserschitterungen auf der B 16 an einer Stelle mit einem Fahrbahnschaden
als Vergleichswert herangezogen. Es zeigte sich, dass die Fahrbahnunebenheiten einen starkeren
Einfluss auf die Erschitterungen haben als die Masse oder die Geschwindigkeit der KFZ. In Bezug
auf die Projektanderungen ist zu berlcksichtigen, dass die Wohngebaude nicht unmittelbar am
Straflenrand stehen und dass die Fahrgeschwindigkeit im Ortsgebiet geringer ist. Unter diesen
Bedingungen kann davon ausgegangen werden, dass die maximalen Erschitterungsimmissionen
in Wohngebauden im Bereich der Flhlschwelle liegen. Bei Fahrbahnen mit starken Schaden kann
vorhergesagt werden, dass 5 m vom Fahrbahnrand etwa 10 % bis 20 % der Schwerfahrzeuge
maximal gerade spurbare Erschutterungen hervorrufen.

Um Geféahrdungen der Gesundheit der auf der Baustelle tatigen Arbeitnehmerinnen zu vermeiden,
werden in Bezug auf die Erschlitterungsbelastungen der Menschen die Auslosewerte der VOLV
eingehalten. Bei Einhaltung dieser Werte kann davon ausgegangen werden, dass der erforderliche
Gesundheitsschutz der Anrainerinnen entsprechend VDI 2057, Blatt 1 eingehalten wird, da sich
die Anrainerlinnen in groRerer Entfernung zum Baubetrieb befinden, die Erschitterungen mit der
Entfernung abnehmen und da die Werte der VDI 2057, Blatt 1 jenen der VOLV entsprechen.

Auswirkungen infolge von Erschiitterungen auf Tiere sind nur im Nahbereich der
Baustellentatigkeiten mdglich, wenn neue und ungewohnte Erschitterungsformen aufkommen. Es
ist jedoch ein rascher Lern- und Gewdhnungseffekt der Tiere zu erwarten.

Fir die Betriebsphase wurde die Erschitterungseinwirkung auf den Menschen infolge der
Projektanderung methodisch wie im genehmigten Vorhaben ermittelt. Die
Erschiitterungsbeurteilungsrichtwerte wurden der ONORM S 9012 entnommen. Es wurde die
Einhaltung der Grenzwerte der mittleren Schwingstarke-Scheitelwerte der Maximalimmissionen
wahrend einzelner Zugsvorbeifahrten und der Beurteilungsschwingstarke Kr der mittleren
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Erschitterungsimmissionen Uberprift. Hinsichtlich Sekundarschallimmissionen wurden der A-
bewertete energiedquivalente Dauerschallpegel des gesamten Zugverkehrs und der A-bewertete
Maximalpegel der lautesten Zugart in Bezug zu den Grenzwerten der ONORM S 5021, Teil 1
Uberprift. Bei samtlichen Uberpriifungen wurden die Gebietskategorie des jeweiligen Geb&udes,
der Tag- und Nachtzeitraum sowie das Abzielen auf den guten oder ausreichenden
Erschitterungs- oder Schallschutz bericksichtigt.[5]

4.3 Untersuchungsmethodik Elektromagnetische Felder

Der Untersuchungsraum fiir die Ermittlung der Anderungen der magnetischen Flussdichte infolge
der Projektanderungen betrifft den Bereich von Bahn-km 17,982 bis Bahn-km 20,761.

Es wurden die exponierten Gebadude flir den Daueraufenthalt von Personen bzw. ein
Immissionspunkt im Freien am Bahnsteig flr den kurzzeitigen Aufenthalt von Personen untersucht.

In Bezug auf die Untersuchungsmethodik wurden fir die Betriebsphase die niederfrequenten
magnetischen Flussdichten und elektrischen Feldstarken, die durch den Bahnstrom 15 kV,
16 %/3 Hz verursacht werden, behandelt. Da die Nennspannung unverindert vom genehmigten
Projekt Ubernommen wurde, kann in Bezug auf die maximale Spannung von 18 kV davon
ausgegangen werden, dass die Anderung der Oberleitungsgeometrie keine relevante Anderung
der im genehmigten Vorhaben ermittelten Ausschopfung des Referenzwerts von 8 % verursacht.
Daher kann die Anderung des elektrischen Felds als vernachléassigbar angesehen werden.

In Bezug auf die Projektanderungen wurde daher nur die Anderung des magnetischen Feldes
untersucht. Dabei wurde der (ibliche Betrieb betrachtet und die magnetische Flussdichte fiir 16 %/ Hz
am exponiertesten Objekt ermittelt. Im Bahnsteigbereich wurde die maximale magnetische
Ersatzflussdichte wahrend des Ublichen Bahnbetriebs und unter Berlcksichtigung der
Stromoberschwingung ermittelt. Zur Beurteilung wurde die OVE/ONORM E 8850 herangezogen.

Hinsichtlich elektromagnetischer Felder ist die Bauphase nicht relevant, da zu dieser Zeit noch kein
geregelter Bahnbetrieb auf den Gleisen stattfindet. [6]

4.4 Untersuchungsmethodik Luftreinhaltung

Der Untersuchungsraum des Schutzguts Luft wird flr die Betriebsphase durch jenen
Luftschadstoff definiert, dessen irrelevante Immissionszusatzbelastung den gréften Abstand zum
Projekt aufweist. Fir die Bauphase wird ein engerer Untersuchungsraum gewahlt. Dieser
umgrenzt das Abklingen der Zusatzbelastung durch Feinstaub bzw. umfasst er jene Strallenziige,
die durch den Bauverkehr in benachbarten Ortsgebieten betroffen sind.

Der Untersuchungsraum fiir das Schutzgut Mikroklima umfasst einen ca. 100 m breiten Streifen
links und rechts der geplanten Trasse. Je nach Erfordernis, zum Beispiel bei etwaigen
Kaltluftstauzonen, wird dieser auf Basis der oOrtlichen Topographie anhand der
Gelandehdhenschichtenlinien erweitert.

Die Untersuchungsmethodik umfasst die Ermittlung der Auswirkungen der Projektanderung auf
das Schutzgut Luft und Klima und die Gegenuberstellung dieser mit dem genehmigten Vorhaben.
Zur Ermittlung der Auswirkungen wurde die Methodik, wie sie im genehmigten Vorhaben
beschrieben wurde, Gbernommen.
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In Bezug auf die Bauphase wurden jene Bauabschnitte detailliert betrachtet, die im Nahbereich
von Ortsgebieten liegen. Es wurden jene Bauphasen untersucht, bei welchen in einem Zeitraum
von 12 Monaten die hdchste Bauintensitat auftritt. Hierfir wurden die Emissionen der
mafgeblichen emissionsverursachenden Bauvorgange im Bauabschnitt ermittelt und jenen des
genehmigten Projekts gegenuber gestellt. Wenn keine eindeutigen Ergebnisse bei diesem ersten
Vergleich auftraten, wurden die Gesamtemissionen flr den Bauabschnitt ermittelt und den
Gesamtemissionen desselben Bauabschnitts im genehmigten Vorhaben gegenuber gestellt.
Anhand dieser Vergleichsergebnisse wurde abgeschatzt, wie sich die Immissionssituation bei den
nachsten Anrainerlnnen darstellt.

Sofern keine relevanten Zunahmen der Emissionen festgestellt werden konnten, war davon
auszugehen, dass keine erheblich nachteiligen Anderungen der Immissionen bei den néachsten
Anrainerlnnen zu erwarten sind. In diesen Fallen wurden keine Modellrechnungen durchgefihrt.

MafRgeblich emissionsverursachende Bauvorgange sind:

e Transporte mit LKW,

e Bodenabtrag;

o Dammschuittungen;

¢ Einsatz von Baustellenfahrzeugen wie Bagger, Schubraupen, Walzen etc.;
e \Winderosion;

e Lade- und Schittvorgange.

Hinsichtlich Emissionsfaktoren kann davon ausgegangen werden, dass aufgrund des spateren
Baubeginns des gegenstandlichen Vorhabens im Vergleich zur Baubeginn-Annahme des
genehmigten Vorhabens sowie der stetigen Verbesserung der Fahrzeugtechnologien allen
Berechnungen im genehmigten Vorhaben eher ungiinstigere Annahmen zu Grunde liegen.

Fir das genehmigte Projekt wurden fir die Auswirkungsanalyse der Betriebsphase

e die Emissionen des Zugverkehrs infolge der dieselbetriebenen Lokomotiven,
e die Staubemissionen durch Abrieb und Aufwirbelung und

¢ die Emissionen des StralRenverkehrs bei Parkplatzen und entlang jener Stral3en, die aufgrund
des Bahnprojekts verlegt wurden,

ermittelt. Diese Daten flossen in die Modellberechnungen zur Ermittlung der
Immissionsbelastungen ein.

Da infolge der gegensténdlichen Projektdanderungen keine Anderungen der emissionsrelevanten
Daten des Schienen- oder des Stralenverkehrs erfolgen, ist eine Neuberechnung der Emissions-
und Immissionsbelastungen durch den Bahn- und Stralenverkehr nicht erforderlich. [7]

4.5 Untersuchungsmethodik Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume

Fir die Untersuchung mdglicher Auswirkungen der Projektanderungen auf die Tier- und
Pflanzenwelt wurde der flr das genehmigte Projekt dargestellte stdliche Teilraum des gesamten
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Untersuchungsraums Ubernommen. Der erweiterte Untersuchungsraum dient der Betrachtung
der Landschaftsrdume und naturrdumlicher Zusammenhange sowie der Schutzgebiete und ist
nicht scharf abgegrenzt. Der engere Untersuchungsraum umfasst einen ca. 500 m breiten Streifen
links und rechts der Bahntrasse.

Die fur die Untersuchung der Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume angewandte
Untersuchungsmethodik fiir die Bau- und Betriebsphase umfasste die Uberpriifung der Projekt-
anderungen in Bezug auf die Wirkfaktoren und mdgliche Auswirkungen auf dieses Schutzgut.
Hierbei dienten die Bestandserhebungen des genehmigten Vorhabens und die planlichen Dar-
stellungen der Anderungen als Grundlage. AbschlieRend wurde tiberpriift, ob die jeweilige Projekt-
anderung Anderungen der fiir das genehmigte Projekt ermittelten Auswirkungen zur Folge hat. [10]

4.6 Untersuchungsmethodik Hochwasserschutz

Der Untersuchungsraum umfasst die Abflusssituation der Triesting im Bereich der Pottendorfer
Linie in Minchendorf.

Durch den Entfall der dem genehmigten Projekt zugrunde gelegten
Hochwasserschutzmaflnahmen an der  Triesting in Munchendorf ~ wurde die
Untersuchungsmethodik derart gewahlt, dass nunmehr der derzeitige Bestand als Ist-Zustand
herangezogen wird. Die Auswirkungen infolge der Projektanderungen werden daher im Vergleich
zum Bestand betrachtet und bewertet. Sowohl fur den Bestand als auch fir die Bau- und
Betriebsphase wurden hydraulische 2D-Berechnungen durchgefiihrt.

Grundlage bilden die Abflussuntersuchungen an der Triesting aus den Jahren 2002 und 2013. [9]

4.7 Untersuchungsmethodik Geologie, Geotechnik und
Hydrogeologie

Grundsatzlich wurde der Untersuchungsraum des genehmigten Vorhabens tUbernommen. Die
dabei durchgefiihrten geologischen, geotechnischen und hydrogeologischen Bestandserhebungen
wurden um die neue Untergrunderkundung 2014 sowie um die neuen
Grundwasserstandsmessungen entlang der Strecke erweitert.

Die im Fachbeitrag Geologie, Geotechnik, Hydrogeologie und Altlasten angewandte
Untersuchungsmethodik wurde zur Beurteilung der verbleibenden Auswirkungen der
Projektdnderungen auf die Schutzglter Wasser und Boden herangezogen. Diese Beurteilungen
der fachspezifischen Umweltauswirkungen der Projektanderungen wurden anschliefend den
korrespondierenden Beurteilungen fir das genehmigte Vorhaben gegenibergestellt, um die
Anderungen der Umweltauswirkungen der Projektanderungen im Vergleich zum genehmigten
Vorhaben beschreiben zu kdnnen. [8]

4.8 Untersuchungsmethodik Landschaft

Der Untersuchungsraum umfasst, wie im genehmigten Vorhaben, generell einen 500 m breiten
Streifen rechts und links der Trasse. Er besteht aus 2 Teilrdumen. Fir die gegenstandliche
Untersuchung wurde aufgrund der Lage der Projektanderungen nur der sudliche Teilraum, der von
Schwechat bis zum Projektende reicht, untersucht. Hinsichtlich des Landschaftsbilds wurde ein
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groRerer Raum, der sich an die Gemeindegebiete bzw. an die Grofl3landschaftsraume anpasst,
betrachtet.

Die Untersuchungsmethodik der Bestands- und Auswirkungsanalyse des genehmigten
Vorhabens bildete die Grundlage fir die Herangehensweise der Beurteilung der Auswirkungen
infolge der Projektanderungen. [11]

4.9 Untersuchungsmethodik Sach- und Kulturguter

Der Untersuchungsraum des genehmigten Vorhabens wurde durch einen 100 m breiten Streifen
links und rechts der Bahn im Hinblick auf die technische Infrastruktur und durch einen 500 m
breiten Streifen links und rechts der Bahn in Bezug zu den Kulturgltern gewahlt. Letzterer wurde
auch fur die soziale Infrastruktur angenommen. Fur die gegenstandlichen Projektdnderungen
wurde dieser Untersuchungsraum Ubernommen.

Die Untersuchungsmethodik umfasste die Erhebung der Sach- und Kulturgiter im Bereich der
jeweiligen Projektanderung anhand der Bestandsbeschreibung fir das genehmigte Vorhaben. Im
nachsten Schritt wurde das Ausmal der Auswirkung auf die Sach- oder Kulturguter infolge der
Projektanderung ermittelt. Hierzu wurden die Auswirkungsanalyse der erschutterungstechnischen
Untersuchungen, die Angaben der Planung hinsichtlich Flachenbedarf und die Aussagen in Bezug
auf Sichtbeziehungen im Zusammenhang mit dem genehmigten Vorhaben als Grundlage
herangezogen. Zuletzt wurden die Anderungen der Auswirkungen im Vergleich zum genehmigten
Vorhaben verbal-argumentativ beschrieben.

410 Untersuchungsmethodik Umweltbericht

Fiar den Umweltbericht wurde kein eigener Untersuchungsraum festgelegt. Dieser ergibt sich
vielmehr aus der Summe der Untersuchungsraume der einzelnen Fachbereiche.

Die  Untersuchungsmethodik des  Umweltberichts lehnt sich an jene der
Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) fir das genehmigte Vorhaben an. In dieser UVE wurden
die vorhabensbedingten Auswirkungen fiir die Bau- und Betriebsphase des Vorhabens in je einer
Wirkungsmatrix dargestellt (sh. Abbildung 1 und Abbildung 2).
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Abbildung 1: Wirkungsmatrix fur die Bauphase aus der UVE des genehmigten Vorhabens [1]
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Abbildung 2: Wirkungsmatrix fur die Betriebsphase aus der UVE des genehmigten Vorhabens [1]

Jene Zusammenhange von Wirkfaktoren auf Schutzgiter bzw. Themenbereiche, welche als
weilles Feld in der Wirkungsmatrix ausgewiesen sind, wurden im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitserklarung fur das genehmigte Vorhaben als irrelevant bewertet. In Bezug
auf die gegenstandlichen Projektanderungen zeigen diese Beziehungen daher von vornherein
keine Relevanz und wurden somit nicht weiter betrachtet.

Ingenieurblro Pistecky 38 / 01. Umweltbericht Seite 22



OBB Infrastruktur AG Pottendorfer Linie Hennersdorf - Miinchendorf
Projektédnderungen 2015

Umweltbericht

Die Darstellung der Umweltauswirkungen infolge der vorgesehenen Projektanderungen wurde
damit ausschliellich fir die als relevant erachteten Wirkfaktoren und die davon potenziell
betroffenen Schutzglter (bzw. Themenbereiche innerhalb des jeweiligen Schutzguts)
vorgenommen.

Die schutzgutbezogene Beschreibung der Anderungen der Wirkfaktoren infolge der
Projektanderungen 2015 erfolgte getrennt fiir jede Projektdnderung samt der zugehdrigen
Adaptierungen. Die zu erwartenden Umweltauswirkungen infolge der jeweiligen Projektanderung
samt Adaptierungen wurden mit den im genehmigten Vorhaben beschriebenen
Umweltauswirkungen verglichen und pro Themenbereich nach den Kriterien des § 24f Abs. 1 bis 5
UVP-G 2000 beurteilt. Diese Beurteilungen wurden pro Schutzgut zusammengefasst.
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5 FACHSPEZIFISCHE AUSWIRKUNGEN DER
PROJEKTANDERUNGEN

5.1 Projektanderung 9: Miinchendorf: Verkehrsanlagen im Bereich

Himberger StralRe, Muhlkanal und Triesting

511 MENSCH UND LEBENSRAUME INKLUSIVE NUTZUNGEN

Hinsichtlich des Larms sind in Bezug auf GESUNDHEIT UND WOHLBEFINDEN DES
MENSCHEN die Anderungen im Bereich der Himberger StraBe, des Miihlkanals und der Triesting,
die Anderungen der Larmschutzwénde beim Bahnhof Minchendorf und bei der Eisenbahnbriicke
Uber die Triesting sowie die Ausgestaltung der Briickenkonstruktionen relevant.

Die in der Bauphase infolge der Bautatigkeiten und des Verkehrs am Baufeld zu erwartenden
Schallemissionen erreichen am Gleisbaufeld in der lautesten Bauphase 3-6 im Mittel 118 dB und
im Bereich des Retentionsraums Muhlkanal 108 dB. Auch im genehmigten Vorhaben erreichte die
lauteste Bauphase 7 durchschnittliche Beurteilungspegel von 118 dB.

Immissionsseitig wurde unter Bertcksichtigung der lautesten Bauphase, der Vorbelastung und des
infolge der Neugestaltung der Bauphase geéanderten LKW-Verkehrs im Straflennetz eine
Belastung zwischen 45 dB und 62 dB bei den nachstgelegenen Rechenpunkten ermittelt. Mit
Ausnahme einer Reduktion am Rechenpunkt bei der Sportplatzstralle durch die geanderte
Anbindung der Gemeindestrale an die B 16 um 2 dB sind die Bauldarmbelastungen unverandert im
Vergleich zum genehmigten Projekt. Die Zielwerte von 60 dB bzw. 65 dB fur die Bauphase werden
an samtlichen Rechenpunkten unterschritten.

Far die Errichtung des Retentionsraums des Muhlkanals wird eine Larmbelastung bei den
nachstgelegenen Rechenpunkten zwischen 41 dB und 65 dB erwartet. Bei Berucksichtigung der
Bauphase 1 und den Bauarbeiten fir den Retentionsraum kommt es wahrend der 14-tagigen
Adaptierung des Retentionsraums zu Dauerschallpegeln von 46 dB bis 65 dB. Im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben verursachen die Bautatigkeiten der Bauphase 1 und des Retentionsraums
am nachstgelegenen Rechenpunkt eine Erhéhung um 14 dB. An diesem Rechenpunkt wird der
Zielwert von 60 dB uberschritten. Die detaillierten Fassadenberechnungen ergaben, dass an der
ungunstigsten Fassade dieses Wohnobjekts ein Beurteilungspegel von 61 dB zu erwarten ist.

An samtlichen anderen Rechenpunkten kommt es zu keinen Anderungen bzw. zu Reduktionen um
maximal 2 dB. Die Zielwerte werden ebenso unterschritten. Auch die Immissionen an den
Fassaden liegen unter 65 dB. Daher sind fir die Bauphase keine objektseitigen MalRnahmen
erforderlich.

Hinsichtlich der auch im genehmigten Vorhaben getrennten Betrachtung der Larmbelastungen
durch die Arbeit von Baggern mit Hydraulikhammer und das Rammen bzw. Ziehen der
Spundwande kommt es zu keiner nachteiligen Veranderung. Fur die Errichtung des
Retentionsraums sind keine Spund- oder Abbrucharbeiten vorgesehen. Vorteilhaft wirkt sich die
Reduktion der Einsatzzeiten flir das Spunden insbesondere im Bereich des Personentunnels aus.

Die fur die Bauphase am Gleisbaufeld ermittelten einzeln und kurzzeitig auftretenden Spitzenpegel
bleiben im Vergleich zum genehmigten Vorhaben gleich. Fur die Errichtung des Retentionsraums
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Muhlkanal wurden Schallpegelspitzen zwischen 120 dB bis 128 dB entsprechend den Emissionen
des genehmigten Vorhabens angenommen. An den Rechenpunkten ergeben sich maximale
Spitzenpegel zwischen 58 dB und 96 dB. Die héchsten Belastungen, die jedoch nur an einzelnen
Tagen bei Bautatigkeiten im &stlichen Baufeld zu erwarten sind, erreichen am ungunstigsten
Rechenpunkt Immissionsspitzen zwischen 88 dB und 96 dB. An der unglnstigsten Fassade des
nachstgelegenen Wohnhauses ergeben sich maximale Spitzenpegel zwischen 83 dB und 91 dB.

Fir die Larmbelastung durch den Schienenverkehr in der Betriebsphase ergibt die
Aktualisierungsberechnung in  der samtliche Projektdnderungen und die geplanten
Larmschutzmalinahmen berlcksichtigt wurden, dass im Vergleich zum genehmigten Vorhaben im
Bereich Minchendorf in der Betriebsphase Schallimmissionsanderungen zwischen + 1 dB und —
3 dB am Tag und zwischen + 1 dB und - 2 dB in der Nacht zu erwarten sind. Wie im genehmigten
Vorhaben fiihren diese Anderungen zu keinen Uberschreitungen der aus der Vorbelastung
abgeleiteten Grenzwerte der SchlV.

Unter Berlcksichtigung der zusatzlich zu den im genehmigten Vorhaben vorgesehenen
LarmschutzmalRnahmen (siehe unten) wird das Kriterium fur Spitzenpegel, welches im Bescheid
vom Mai 2014 als mittlerer Spitzenpegel der lautesten Zuggattung festgelegt wurde, eingehalten.

Zusatzliche LarmschutzmafBnahmen:

Zusatzlich zu den im genehmigten Projekt vorgesehenen LarmschutzmaRnahmen und zu den im
Rahmen der Projektéanderungen geplanten Anderungen der Larmschutzwande sind folgende
MaRnahmen fir den Schallschutz erforderlich:

o fugendichte Ausflihrung der Larmschutzkassetten in der Fachwerksebene der Triestingbriicke
sowie

e objektseitige MaRnahmen wie der Einbau von Schallschutzfenster oder Schalldammilifter an
17 Gebauden in Mlunchendorf fur die Einhaltung des Kriteriums fur Spitzenpegel.

Hierbei wir angemerkt, dass im genehmigten Vorhaben in Minchendorf objektseitige Larm-
schutzmalRnahmen an 8 Wohngebauden vorgesehen waren. Die gegenstandlichen Projektan-
derungen sowie die Berilcksichtigung des Spitzenpegels ergaben nun, dass bei 3 Wohn-
gebauden dieser Objektschutz  unverandert (bernommen werden kann. Bei
12 Wohngebauden, fir die im genehmigten Vorhaben kein Objektschutz vorgesehen war,
besteht nunmehr ein Anspruch auf Objektschutz infolge des Spitzenpegels. Bei
5 Wohngebauden, die schon im genehmigten Vorhaben einen Anspruch auf Objektschutz
hatten, wird dieser aufgrund des Spitzenpegels geandert. Somit sind bei insgesamt
20 Wohngebauden objektseitige MalRnahmen erforderlich. [4]

Die Anderungen der Bauphase fiihren zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Auswirkungen auf den Menschen infolge von Erschiitterungen, da der Abstand zu
den nachsten Geb&uden ausreichend grof ist, sodass die Erschitterungsrichtwerte der ONORM
sicher eingehalten werden kdnnen.

Die Reduktion der Schotterbettstarke auf 50 cm und die daraus resultierende Absenkung der
Gleisnivellette um 5cm sind erschitterungstechnisch  relevant, da dadurch die
Zugserschutterungsemissionen in der Betriebsphase weniger gedammt werden. Um dieser
Reduktion der Dammung entgegen zu wirken, werden im Bereich des Bahnhofs Munchendorf
Schwellbesohlungen und auf der Eisenbahnbricke Uber die Triesting Unterschottermatten
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eingebaut. Mit diesen MaRnahmen kénnen die Immissionsschutzkriterien der ONORM sicher
eingehalten werden.

Zusatzliche MaBnahmen zum Erschiitterungsschutz:

Zusatzlich zu den im genehmigten Projekt vorgesehenen Erschitterungsschutzmallnahmen sind
folgende Malinahmen erforderlich:

¢ im Bereich Bf. Minchendorf ab der Eisenbahnbriicke Uber die Triesting:
o Schwellbesohlung der Bettungsziffer cgat = 0,17 N7mm? der Gleise 2 und 4;

e Auf der Eisenbahnbrucke Uber die Triesting:

o Durchfiihrung von VibroScan-Untersuchungen nach Fertigstellung des Bruckenrohbaus mit
gezielter Schwingungsanregung auf der Briicke zur Erfassung der tatsachlichen Erschit-
terungsausbreitung und der Wechselwirkung des baudynamischen Verhaltens der nachs-
ten Wohnhauser;

o Einbau von Unterschottermatten mit den derart ermittelten Mattenparametern. [5]

Da diese Projektanderung keine Anderung der fiir elektromagnetische Felder relevanten
Komponenten beinhaltet, ist sie hinsichtlich dieses Wirkfaktors nicht relevant. [6]

In Bezug zu den Luftschadstoffemissionen kommt es in der Bauphase im Vergleich mit dem
genehmigten Projekt zu einer geringfigigen Reduktion der Baumassenbilanz, die jedoch, um auf
der sicheren Seite zu sein, nicht beriicksichtigt wurde. Zuséatzlich bedingt die Anderung des
Bauablaufs eine Reduktion der externen LKW-Fahrten. Insgesamt kann daher eine
Verschlechterung der Immissionssituation bei den nachstliegenden Wohnanrainerinnen
ausgeschlossen werden.

In der Betriebsphase sind keine Anderungen der Luftschadstoffemissionen zu erwarten, da der
Schienen- oder des Stralenverkehr durch diese Projektadnderung nicht betroffen ist. Die Erhéhung
der Larmschutzwande fuhrt zu keiner Verschlechterung der Immissionssituation bei den
nachstgelegenen Wohnanrainerinnen. [7]

Hinsichtlich des LEBENSRAUMS DES MENSCHEN kann es zu fliissigen Emissionen wahrend
der Errichtung der Vorlandabsenkung im Bereich des Mihlkanals kommen. Diese sind zeitlich auf
die Bauphase in dem Bereich beschrankt. Geringflgige, qualitative Beeinflussungen des
Brunnens MDF13 infolge von Tribungen koénnen nicht ausgeschlossen werden. Eine
Nutzungseinschrankung des Brunnens, der zu Bewasserungszwecken herangezogen wird, ist
nicht zu erwarten. In der Betriebsphase kommt es zu keinen Anderungen der hydrochemischen
Beschaffenheit des Grundwassers durch Bauwerksteile, die in das Grundwasser einbinden. Durch
die geregelte Entwasserung kdnnen Nutzungseinschrankungen der nachstgelegenen Brunnen
durch Verschmutzungen des Grundwassers verhindert werden. Im Vergleich zum genehmigten
Projekt kommt es daher insgesamt zu keinen Anderungen der Wassernutzungen infolge von
flissigen Emissionen.

der Flichenbedarf in der Bauphase infolge der Verlegung des Radwegs, der Anderung des
provisorischen Wirtschaftswegs, des Rechteckquerschnitts flir den Muihlkanal sowie durch den
dazugehdrigen Retentionsraum im Vergleich zum gesamten, baubedingen Flachenbedarf nur
geringfigig und raumlich begrenzt verandert. Da eine Wiederbepflanzung der beanspruchten
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Flache beim Retentionsraum vorgesehen ist, und die anderen Flachenbeanspruchungen keine
Nutzungen des Menschen wesentlich nachteilig beeintrachtigen, kommt es in der Betriebsphase
zu keinen Anderungen im Vergleich zum genehmigten Vorhaben.

Ebenso verbleiben die baubedingten Trennwirkungen unverandert. Durch den Radweg im
Bdschungsbereich der Triesting kdnnen die Wege im Ortsbereich verkirzt und eine weitegehend
gefahrlose Querung dieses Bereichs ermoglicht werden. Dies wirkt sich in der Betriebsphase
geringflgig vorteilhaft hinsichtlich der Trennwirkungen der Verkehrsanlagen im Bereich der
Triesting aus.

Das Erscheinungsbild wird wahrend der Bauphase bis auf den Bereich des Retentionsraums fur
den Muhlkanal nicht wesentlich verandert. In diesem Bereich sind die zusatzlichen Bautatigkeiten
sichtbar. Da diese jedoch auf einen kurzen Zeitraum begrenzt sind, werden die angrenzenden
Nutzungen nicht beeintrachtigt. In der Betriebsphase verringert sich die Wirkung der Unterfliihrung
Himberger Stralle, da ihre lichte Weite und Lange reduziert werden. Durch die Gestaltung der
Eisenbahnbriicke kann die Dominanz der verbreiterten Eisenbahnbriicke Uber die Triesting
reduziert werden. Durch die Wiederbepflanzung der Retentionsflache erhalt diese wieder ein
ahnliches Erscheinungsbild. Die im genehmigten Projekt beschriebenen Auswirkungen auf die
Nutzungen werden durch diese Anderungen des Erscheinungsbilds nicht verandert.

Insgesamt hat die Anderung der Verkehrsanlagen im Bereich Himberger Strale und der Triesting
sowie des Muhlkanals und die dazugehdrigen Adaptierungen in Zusammenschau mit den Larm-
ErschitterungsschutzmalRnahmen und der Wiederbestockung der Retentionsflache im Vergleich
mit dem genehmigten Vorhaben keine nachteiligen Anderungen der Auswirkungen auf das
Schutzgut Mensch zur Folge. Die Trennwirkungen werden durch den Radweg im
Bdschungsbereich der Triesting positiv verandert, da eine gefahrlose Querung dieses Bereichs
ermaoglicht wird.

5.1.2 TIERE, PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUME

Der Miihlkanal, der durch die Anderung des bestehenden Gewélbedurchlasses in einen kleineren
Rechteckquerschnitt von den Projektanderung direkt betroffen ist, ist fir Fische und aquatische
Organismen aufgrund des Einlauf- bzw. des Ausleitungsbauwerkes von der Triesting nicht
erreichbar. Er ist daher kein Habitat fir Jungfische. Der Miuhlkanal ist stehend bis leicht
durchflossen und stark verschlammt. Die entsprechende aquatische und am Gewassergrund
befindliche Flora und Fauna sowie Fische leben im Mduhlbach. Einmal wurde ein Biber im
betroffenen Bereich beobachtet. Da dieser nicht mehr angetroffen wurde, kann angenommen
werden, dass er in ein anderes Habitat gewandert ist. Der Bereich fur den Retentionsraum ist
derzeit mit Silberpappeln bestockt. Aufgrund der Randlage zum bebauten Gebiet und neben der
Himberger Strale stellt er nur bedingt ein Habitat fir andere Organismen dar. Auch konnten keine
naturschutzfachlich bedeutende Tiere oder Pflanzen in diesem Bereich nachgewiesen werden.

In der Bauphase werden die im genehmigten Vorhaben beschriebenen MaRnahmen zum Schutz
der Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume, des Wassers und des Bodens wie z.B. die zeitliche
Baueinschrankung fir Arbeiten in Gewassern, die Durchfiihrung von Rodungen aufierhalb der
Brutsaison der Végel und aulRerhalb der Vegetationsperiode sowie Maflnahmen zum Schutz vor
wassergefahrdenden Stoffen eingehalten.
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Die Anderungen der baubedingen Immissionen infolge der Anderung der Verkehrsanlagen im
Bereich Himberger StraRe sind derart gering, dass Anderungen der Wirkungen auf die belebte
Umwelt infolge Larmbelastungen, Erschiitterungen oder Luftschadstoffen nicht anzunehmen
sind.

Um fliissige Emissionen wie den Austrag von Feinsedimenten und Tribstoffen in die Triesting zu
vermeiden, wird das bestehende Auslaufbauwerk des Muhlkanals wahrend der Bautatigkeiten
geschlossen. Zum Schutz der Fische werden diese mittels Elektro-Befischung vor Beginn der
Baumalnahmen aus dem Muhlkanal entfernt. Eine Schadigung der Fischfauna infolge flissiger
Emissionen der Bauphase kann dadurch sowohl im Mdhlkanal als auch in der Triesting vermieden
werden.

Der zusatzliche Fldachenbedarf fir die Errichtung des Retentionsraums vergroRert den
aquatischen Lebensraum im Hochwasserfall, hat jedoch sonst wenig Einfluss auf den Mihlkanal
und die darin befindlichen Lebewesen. Die auf der Flache befindlichen Silberpappeln werden bis
auf die entlang der Himberger Stralle stehenden alteren Exemplare gefallt. Die beanspruchte
Flache wird am Ende der Bauarbeiten rekultiviert und eine Wiesensaat aufgebracht, im Vergleich
zum genehmigten Vorhaben sind daher keine Anderungen der Auswirkungen infolge des
Flachenbedarfs zu erwarten.

Die Auswirkungen infolge von Trennwirkungen werden durch die temporare SchlieBung des
Auslaufbauwerks des Muhlkanals in die Triesting reduziert, da dadurch eine Tribung des
Wasserlebensraums Triesting vermieden wird. Daher kommt es zu keinen Anderungen der im
genehmigten Vorhaben beschriebenen Trennwirkungen in der Bauphase.

Unter Berucksichtigung der im genehmigten Projekt vorgesehenen und der oben beschriebenen
zusatzlichen Mallnahmen kann davon ausgegangen werden, dass die im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume in der
Bauphase durch diese Projektanderung nicht verandert werden. [10]

In der Betriebsphase sind aufgrund der geringfiigigen Anderungen der L&rm- und
Erschiitterungsbelastungen im Vergleich mit dem genehmigten Vorhaben keinen zusatzlichen
Beeintrachtigungen der Tierwelt zu erwarten, da die Anderungen des Larmschutzes im bebauten
Gebiet durchgefiihrt werden, in welchem keine larmsensiblen Tiere festgestellt wurden und Tiere
hinsichtlich Erschitterungen eine gute Anpassungsfahigkeit haben. [5]

Durch die Anderung des Durchlasses sind hinsichtlich fliissiger Emissionen und hydrologischer
Verdnderungen der Muihlkanal und der Bereich des Retentionsraums betroffen. Im
Hochwasserfall wird die Flache des Retentionsraums Uberflutet und der aquatische Lebensraum
vergroBert. Da jedoch auch mit Ablagerungen von Feinsedimenten aus dem Muhlkanal im
Retentionsraum zu rechnen ist, kommt es hierdurch zu keinen nachhaltig positiven Anderungen.
Im Vergleich zum genehmigten Vorhaben erfolgt daher keine Anderung der Auswirkungen infolge
flissiger Emissionen und hydrologischer Veranderungen.

Die Flachenbeanspruchung und die Trennwirkungen infolge dieser Projektanderung flihren zu
Eingriffen in die linksufrige Uferb6schung der Triesting und des Muhlkanals. Durch die Verlegung
des Radwegs in die Uferbdschung sind keine zusatzlichen naturschutzfachlich hochwertigen
Flachen im Vergleich zum genehmigten Vorhaben betroffen. Die Gewassersohle der Triesting wird
nicht verandert. Die Uferbdschung wird, wie im Bestand und im genehmigten Projekt, wieder hart
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verbaut. Durch die VergréRerung des Retentionsraums am Muhlkanal sind die Gewasserbdschung
und das Umland des Kanals betroffen. Durch die Wiesensaat und unter der Annahme, dass die
Pflege der Retentionsflache unverandert bleibt, kann davon ausgegangen werden, dass die derzeit
bestehenden Silberpappeln natirlicherweise wieder wachsen werden. Aufgrund des geringen
Eingriffs kénnen Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf das
Schutzgut Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume infolge dieser Wirkfaktoren ausgeschlossen
werden. [10]

513 BODEN

In Bezug zu Boden und Altlasten haben die Anderungen der Unterfiihrung Himberger StralRe und
des Durchlasses fur den Muhlkanal sowie die Vorlandverbreiterung Relevanz.

Fliissige Emissionen in Form von getribten Bauwassern konnen, wie im genehmigten Vorhaben
beschrieben, in geringem Umfang auftreten und den Boden im naheren Umfeld der
BaumaRnahmen qualitativ beeintrachtigen. Da die Anderungen der Bauwerke nur gering sind,
kommt es zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen qualitativen
Beeintrachtigungen des Bodens.

Der geringflugig geanderte Fldchenbedarf und die Trennwirkungen fuhren in der Bauphase zu
kleinrdumigen und lediglich temporaren Absenkungen des Grundwassserdruckniveaus, welche
den Bodenwasseraushalt im Vergleich zum genehmigten Vorhaben nicht nennenswert anders
beeintrachtigen.

In der Betriebsphase filhren die Anderungen der Unterflihrung Himberger StraRe und des
Durchlasses fiir den Muhlkanal sowie die Vorlandabsenkung zu keinen Anderungen der im
genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen infolge fliissiger Emissionen, Fldchenbedarf
oder Trennwirkungen, da die beiden Bauwerke den Boden weder in qualitativer noch in
quantitativer Hinsicht beeinflussen.

Da im Umfeld dieser Projektanderung keine Altlasten und Verdachtsflachen liegen, kommt es zu
keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf diese. [8]

514 WASSER

In Bezug auf die Oberflichengewisser sind die Anderungen der Eisenbahnbriicke Uber die
Triesting, der neue Radweg in der Boschung der Triesting sowie der Muhlkanal aufgrund deren
Lage im Nahbereich der Triesting relevant. Weiters ist auch die Errichtung der StralRenbriicke der
L 2005 uber die Triesting, welche im gegenstandlichen Projekt als Beurteilungsgegenstand zu
betrachten ist, relevant. Letztere ist im Rahmen der Projektanderung 11 beschrieben. Aufgrund der
Nahe zur Eisenbahnbriicke wird sie jedoch nachfolgend mit Bezug auf das Schutzgut Wasser
mitbehandelt.

Wahrend der Bauphase sind fir die Errichtung der Eisenbahnbriicke und des Durchlasses
aufgrund der bautechnisch erforderlichen wasserdichten UmschlieBungen und des Abpumpens
der zusickernden Wasser Wasserhaltungen in einem Umfang von maximal 101/s fiur die
Eisenbahnbricke und von 15 I/s fiur den Durchlass des Muhlkanals erforderlich. Letztere wurde
von 101/s im genehmigten Vorhaben auf 151/s erhéht. Die Wasser werden in die Triesting
eingeleitet. Im Vergleich zum Durchfluss der Triesting von ca. 45 m® bei HQ, bei Fluss-km 8,5 und
ca. 160m3s bei HQip im Bereich der Eisenbahnbricke sind diese Einleitmengen
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vernachlassigbar gering. Weiters fuhren die auf Baudauer erforderlichen Anschittungen und
Hilfsstlitzen sowie das Lehrgertst fir die Stralenbriicke zu hydrologischen Verdnderungen in der
Triesting. Im Bauzustand 1 sind rechtsufrige Anschittungen fur beide Triestingbriicken
vorgesehen. Im Bauzustand 2 ist linksufrig eine Anschittung fur die StralRenbricke geplant. Fur
die Eisenbahnbriicke sind an beiden Ufern Anschittungen sowie die Errichtung von Hilfstitzen
erforderlich. Im Bauzustand 3 wird das Lehrgertst fir die Stralenbriicke errichtet. Die seitlichen
Anschuttungen fur die Eisenbahnbriicke verbleiben im Flussschlauch. Zusatzlich wird eine mittige
Anschittung in der Triesting eingerichtet. Diese MalRnahmen im Flussschlauch fuhren in der
Bauphase zu lokalen Wasserspiegelanstiegen von maximal ca. 0,20 m. Zusatzliche Ausuferungen
werden hierdurch jedoch nicht hervorgerufen.

Der Fldachenbedarf und die Trennwirkungen werden durch die fur die Errichtung der Bricken
erforderlichen Aufschuttungen und Hilfsstitzen in der Triesting verandert. Diese zusatzlichen
Elemente verbleiben auf Baudauer in der Triesting und fuhren zu lokalen Wasserspiegelanstiegen.
Zusatzliche Ausuferungen sind nicht zu erwarten. Aufgrund der Kleinrdumigkeit und der zeitlichen
Begrenzung kénnen Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf
die Oberflachengewasser ausgeschlossen werden.

In der Betriebsphase kommt es durch die Erhdhung der lichten Weite der Eisenbahnbriicke, den
Radweg im Béschungsbereich sowie den Neubau der Stralenbriicke der L 2005 zu Anderungen
der bestehenden Wasserspiegellagen. Flussauf der StralRenbriicke werden diese um ca. 0,177 m
abgesenkt, flussab der Eisenbahnbriicke um 0,13 m angehoben. Zwischen den beiden Briicken
betragt die Absenkung 0,34 m. Der Radweg hebt den Wasserspiegel im Flussschlauch lokal um
ca. 0,28 m. Der Freiboard unter der Eisenbahnbricke wird im Vergleich zum genehmigten
Vorhaben bei einem HQqq von 2,38 m auf 1,95 m reduziert. Derzeit sind bei einem HQqo beide
Widerlager der Bricke eingestaut. Bei der StralRenbricke werden die Widerlager durch die
Herabsetzung der seitlichen Konstruktionsunterkante bei HQiq seitlich auf eine Hohe von ca.
0,22 m eingestaut. Mittig bleibt ein Freiboard von ca. 0,56 m, welcher im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben um ca. 0,20 m hdher ist. Im Bestand reicht der Wasserspiegel knapp Uber
die Konstruktionsunterkante der StralRenbriicke. Zusatzliche Ausuferungen der Triesting sind nicht
zu erwarten. Die Anderung des Querschnitts des Durchlasses fiir den Mihlkanal fiihrt zu einer
Reduktion des Retentionsvolumens. Durch die Errichtung eines zusatzlichen Retentionsraums
kurz vor der Einmundung des Muhlkanals in die Triesting wird diese Reduktion ausgeglichen.
Daher kommt es insgesamt zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen
Auswirkungen infolge hydrologsicher Verdnderungen auf Oberflachengewasser.

Hinsichtlich des Fldachenbedarfs und der Trennwirkungen sind im Vergleich zum genehmigten
Projekt nachteilige Anderungen durch den Einstau der seitlichen Widerlager der StraRenbriicke,
jedoch auch Verbesserungen durch den Entfall der Mittelstitze der Stralenbriicke und die
Erhdhung des Freibord in der Mitte der StraRenbriicke sowie bei der Eisenbahnbriicke zu
erwarten. Durch die WeiterflUhrung des bestehenden Damms flussab der Eisenbahnbriicke bis
zum Widerlager kénnen Ausuferungen verhindert werden. Die Trennwirkung des verengten
Abflussquerschnitts des Durchlasses wird durch einen zusatzlichen Retentionsraum ausgeglichen.
Insgesamt kann daher angenommen werden, dass fir die Oberflachengewasser im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben geringflgige Verbesserungen hinsichtlich dieser Wirkfaktoren zu erwarten
sind. [9]
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Hinsichtlich des Grundwassers sind die Anderungen der Unterfiinrung Himberger Stralle und die
Anderungen des Mihlkanals bzw. der Vorlandabsenkung relevant, da durch diese in das
Grundwasserregime eingegriffen wird bzw. das Grundwasser beeinflusst wird.

In der Bauphase konnen fliissige Emissionen, wie getriibte Bauwasser, Uiber den Boden in das
Grundwasser gelangen. Frischbeton, welcher zur Bohrpfahlherstellung verwendet wird, flhrt
indirekt zu flissigen Emissionen, da bei Kontakt mit dem Grundwasser Aufhartungsprozesse und
eine Erhéhung des pH-Wertes im Grundwasser moglich sind. Die Auswirkungen dieser flissigen
Emissionen sind auf den engen Abstrombereich des Baubereichs begrenzt. Wahrend der
Errichtung der Vorlandabsenkung des Mduhlkanals kénnen temporare, geringfligige qualitative
Beeinflussungen des Grundwassers durch Tribungen auftreten. Davon betroffen ist der abstromig
liegende Nutzwasserbrunnen MDF13. Nutzungseinschrankungen dieses Brunnens koénnen
ausgeschlossen werden. Im genehmigten Vorhaben wurden MaRnahmen zur Verminderung der
Auswirkungen flissiger Emissionen wie die Vermeidung von Baustoffen bzw. Bauhilfsstoffen tUber
der Wassergefahrdungsklasse WGK 1 soweit bautechnisch umsetzbar und die generelle
Vermeidung von Baustoffen bzw. Bauhilfsstoffen der WGK 3, die Vorhaltung von Olbindemitteln
u.a. festgelegt.

Hydrologische Verdnderungen sind durch die Errichtung der Unterfihrung Himberger Stra3e und
des Mduhlkanals, die aufgrund des Einbindens unter den Bauwasserstand in wasserdichten
BaugrubenumschlieBungen errichtet werden, in einem Radius von weniger als 50 m moglich. In
diesem Einflussbereich liegen randlich 8 Brunnenanlagen. Aufgrund der Lage der dichten
BaugrubenumschlieBungen in Grundwasserstromungsrichtung sind maximal geringfiigige Stau-
und Sunkeffekte im Grundwasserkérper zu erwarten. Nachteilige Beeinflussungen der
Grundwassernutzungen bzw. der Kellergeschof3e sind nicht zu erwarten. Fur die Unterfihrung
Himberger StralRe ist innerhalb der wasserdichten Baugrubenumschliefung das Abpumpen der
eingeschlossenen bzw. zutretenden Wasser in einer Menge von maximal 20 I/s erforderlich. Die
Menge des innerhalb der Spundwandumschlielung fir die Errichtung des Muhlkanals zutretende
Wasser wird mit maximal 15 /s abgeschéatzt. Die Wasser werden, wie schon im genehmigten
Projekt vorgesehen, in die Triesting eingeleitet. Da schon im genehmigten Vorhaben dichte
BaugrubenumschlieBungen bei gleichzeitigem Abpumpen der zusickernden Wasser in einem
Umfang von maximal 10 ml/s pro Bauwerk vorgesehen waren, diese somit lediglich an die
geanderten Bauwerke und die detailliert erhobenen Grundwassersituation angepasst werden,
kommt es zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf
das Grundwasser infolge der hydrologischen Veranderungen.

Die Anderung des Fldchenbedarfs infolge der gednderten Ausfilhrung dieser beiden Bauwerke ist
derart gering, dass im Vergleich zum genehmigten Vorhaben hierdurch keine Anderungen der
Auswirkungen auf das Grundwasser zu erwarten sind.

Ebenso bleiben die im genehmigten Vorhaben beschriebenen Trennwirkungen der, hinsichtlich
des Grundwasserkorpers nur geringfligig anders geplanten Bauwerke flir die Unterfiihrung
Himberger Stralle und den Durchlass Muhlkanal unverandert.

In der Betriebsphase sind keine fliissigen Emissionen durch die in den Grundwasserkorper
einbindenden Bauwerksteile zu erwarten. Aufgrund der geregelten Entwasserung der
StraRenwasser (ber Absetz- und Versickerungsbecken bzw. der Wasser vom OBB- und
StralRentragwerk in das anstehende Erdreich sind Verunreinigungen des Grundwassers ebenso
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auszuschlieBen. Zusammengefasst kommt es daher zu keinen Anderungen der im genehmigten
Vorhaben beschriebenen Auswirkungen infolge flissiger Emissionen auf das Grundwasser.

Da die Baugrubensicherungen der Unterfihrung Himberger Stra3e im Untergrund verbleiben, sind
die Auswirkungen der hydrologischen Verédnderungen auf den Grundwasserkorper vergleichbar mit
jenen der Bauphase. Der gednderte Durchlass des Miuhlkanals bindet nur kleinrdumig in den
Grundwasserkorper ein, welcher dadurch nicht nennenswert beeinflusst wird. Durch die
Vorlandabsenkung erfolgt kein direkter Eingriff in den Grundwasserkérper. Eine Erhéhung der
flissigen Emissionen bei Vollfullung des Retentionsraums kann durch die Humusauflage
verhindert werden. Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen der
hydrologischen Veranderungen auf das Grundwasser sind dadurch insgesamt nicht zu erwarten.

Durch die sehr geringe Ausdehnung der beanspruchten Fldchen und die Geringfugigkeit der
Anderung der beanspruchten Flache im Vergleich zum Gesamteinzugsgebiet des
Grundwasserkorpers ist die Beeinflussung der Grundwasserneubildung vernachlassigbar gering
und fiihrt zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf
das Grundwasser.

Die Anderungen an den beiden Bauwerken bedingen nur sehr geringe Anderungen der
Trennwirkungen. Daher kann angenommen werden, dass die im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Auswirkungen der Trennwirkungen auf den Grundwasserkorper unverandert
bleiben.

Adaptierung der hydrogeologischen Beweissicherung:

Infolge der Erweiterung der Vorlandabsenkung wird die Beeinflussung des Grundwasserkorpers
geandert. Daher werden folgende Anderungen des genehmigten qualitativen, hydrogeologischen
Beweissicherungsprogramms (siehe UVP-Gutachten — Teil 2, Kapitel 5.1.3 ,Beweissicherungs-
und KontrollmaRRnahmen®, Punkt 202) vorgeschlagen:

e Aufnahme der Beweissicherung des Brunnens MDF13 in das im Bewilligungsbescheid vom
08.05.2014 vorgeschriebene qualitative Beweissicherungsprogramm.

Das quantitative, hydrogeologische Beweissicherungsprogramm bleibt in vollem Umfang aufrecht. [8]

5.1.5 LUFT UND KLIMA

Die geringe Reduktion der Baumassenbilanz, die bei den weiteren Berechnungen nicht
bericksichtigt wurde, sowie die Reduktion des externen Bau-LKW-Verkehrs flhren, verglichen mit
dem genehmigten Projekt, zu keinen nachteiligen Anderungen der Auswirkungen infolge von
Luftschadstoffen auf die Luft und das Klima.

Durch die Verbreiterung der provisorischen Baustellenzufahrten in der Bauphase kommt es in der
Bauphase zu einem erhohten Fldchenbedarf. Aufgrund der geringen Erhdhung fihrt dies in
Relation zum Betrachtungsraum des Klimas zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Auswirkungen auf das Klima.

Hinsichtlich Luft und Klima kommt es in der Betriebsphase zu keinen Anderungen der
Luftschadstoffemissionen infolge der Anderungen der Unterfilhrung Himberger StraRe sowie der
Eisenbahnquerungen der Triesting und des Muhlkanals, da sowohl der Schienen- als auch der
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StraRenverkehr unverandert bleiben. Anderungen der im genehmigten Projekt beschriebenen
Auswirkungen infolge der Luftschadstoffe kdnnen somit ausgeschlossen werden.

Klimarelevante Anderungen der Fldchenbeanspruchung sind im Vergleich zum genehmigten
Vorhaben weder durch die Verlegung des Radwegs in den Bdschungsbereich der Triesting noch
durch die Anderung des Durchlasses am Mihlkanal oder die Schaffung des Retentionsraums
bachabwarts zu erwarten.

Die Anpassung der Larmschutzwandhéhen, die Reduktion der Unterfihrungsbreite, die
Vergrékerung der Eisenbahnbriicke tiber die Triesting und die Anderung am Muhlkanaldurchlass
sind fur die Ausbreitungsbedingungen des Klimas aufgrund ihrer Kleinraumigkeit nicht relevant.
Daher kommt es, verglichen mit dem genehmigten Vorhaben, zu keinen Anderungen der
Trennwirkungen auf das Klima. [7]

5.1.6 LANDSCHAFT

In der Bauphase sind keine Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen
Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft zu erwarten, da der zusatzliche Fldchenbedarf fir
die Anbindung des Wirtschaftswegs gering und zeitlich begrenzt ist und die Trennwirkungen
sowie die Anderungen des Erscheinungsbilds nicht merkbar verandert werden.

In der Betriebsphase flihren die Verlegung des Radwegs in der Uferbdschung der Triesting und
die Anderungen im Bereich des Mihlkanals hinsichtlich des Fldchenbedarfs zu einer
geringfugigen Erhdéhung, welche jedoch durch die Reduktion der Breite der Unterfiihrung
Himberger StralRe ausgeglichen werden kann. Insgesamt kommt es aufgrund dieser raumlich
begrenzten Anderungen des Flachenbedarfs verglichen mit dem genehmigten Vorhaben zu keinen
Anderungen der Wirkungen auf das Ortsbild.

Durch die Verlegung des Radwegs in die Uferbdschung kénnen die Tragwerksunterkanten der
Eisenbahnbriicke und die Hohenlage der Stralle gehoben werden. Dadurch wird die Unterfihrung
Himberger Stralle gekirzt. Die sorgfaltige Gestaltung der nunmehr verbreiterten Eisenbahnbrtcke,
deren Larmschutz in der Fachwerksebene zu liegen kommt, verringert die Dominanz des
Bauwerks. Der frihere Beginn der Auf- und Abtreppung der Larmschutzwande ist im Vergleich
zum Betrachtungsraum des Ortsbilds vernachlassigbar. Dadurch und da keine wichtigen
Sichtachsen durch die Anderungen zuséatzlich unterbrochen werden, kommt es insgesamt
hinsichtlich der Trennwirkungen zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Auswirkungen auf das Landschaftsbild.

Das Erscheinungsbild wird durch die Reduktion der Unterfihrung Himberger Stralle in einem
raumlich eng beschrankten Umfeld positiv verandert. Die Neugestaltung der Eisenbahnbriicke
reduziert die dominante Wirkung des leicht verbreiterten Bauwerks. Die Anderung der Auf- und
Abtreppung der Larmschutzwande, der Schotterbettstarke und die daraus folgende Absenkung der
Gradiente bedingen aufgrund ihrer Kleinrdumlichkeit ebenso zu keinen Anderungen des
groRraumig zu betrachtenden Ortsbilds. Insgesamt filhren diese Anderungen des
Erscheinungsbilds im Vergleich zum genehmigten Projekt zu keinen Anderungen der
Auswirkungen auf die Landschaft. [11]
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51.7 SACH- UND KULTURGUTER

Hinsichtlich der Sachgiiter sind durch die Erhdhung des Fldchenbedarfs in der Bauphase der
Gewolbedurchlass des Muhlkanals sowie die Uferbéschung der Triesting direkt betroffen. Die
Erhdhung des Flachenbedarfs im Bereich der Anbindung des Wirtschaftswegs betrifft keine
Sachgiiter direkt. Zusammenfassend hat der Flachenbedarf geringfligig nachteilige Anderungen
der Auswirkungen des genehmigten Vorhabens zur Folge.

Die baubedingten Trennwirkungen werden durch die Verbreiterung des Wirtschaftswegs wahrend
der Bauphase reduziert. Da die in diesem Bereich erforderlichen Einbautenumlegungen an das
geénderte Projekt angepasst werden, kommt es insgesamt zu vorteilhaften Anderungen im
Vergleich zum genehmigten Vorhaben.

In der Betriebsphase verbleiben der zusatzliche Fldchenbedarf fir den rechteckigen Durchlass
des Mduhlkanals und die Retentionsflache sowie den Radweg in der Uferbdschung. Da die
Retentionsflache wieder bestockt wird und der Radweg sowie der neue Durchlass positiv zu
bewertende, zusatzliche Sachguter sind, kann von geringflgigen Verbesserungen im Vergleich
zum genehmigten Vorhaben ausgegangen werden.

Hinsichtlich der Trennwirkungen kommt es durch den Radweg zu einer Verbesserung im Vergleich
zum genehmigten Vorhaben, da dieser eine kirzere und verkehrssicherere Querung dieses
Bereichs ermoglicht.

Das zu den Verkehrsanlagen und dem Muhlkanal am nachsten liegende Kulturgut ist die
Friedhofskapelle mit einer Entfernung von ca. 100 m zur Bahntrasse. Beeinflussungen durch
Erschiitterungen, Fldchenbeanspruchungen oder Trennwirkungen kénnen aufgrund der
Entfernung sowohl fir die Bau- als auch fur die Betriebsphase ausgeschlossen werden.

Hinsichtlich der Verdnderung des Erscheinungsbilds in der Bauphase kommt es zu keinen
Anderungen, da die zusatzliche Retentionsfliche mehr als 100 m entfernt liegt. In der
Betriebsphase verandern die Reduktion der Unterfihrung Himberger Stral’e, die neugestaltete
Eisenbahnbriicke und die Verschiebungen der Auf- und Abtreppung der Larmschutzwande die
Sichtachsen nicht. Daher kommt es zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Auswirkungen auf Kulturguter.

Zusammengefasst sind betreffend das Schutzgut Sach- und Kulturguter infolge des zuséatzlichen
Flachenbedarfs in der Bauphase geringfiigig nachteilige Anderungen zu erwarten. In der
Betriebsphase verbleiben die vorteilhaften Anderungen infolge des zusatzlichen Radwegs. Sowohl
in der Bauphase als auch in der Betriebsphase kommt es zu Verbesserungen durch die Reduktion
der Trennwirkungen.

5.2 Projektinderung 10: Miinchendorf: Anderung der Gestaltung
und Reduktion der Bahnsteiglangen

5.2.1 MENSCH UND LEBENSRAUME INKLUSIVE NUTZUNGEN

Bei dieser Projektanderung sind hinsichtlich des MENSCHEN, SEINES WOHLBEFINDENS UND
SEINER GESUNDHEIT die Reduktion der Bahnsteigldangen sowie samtliche Anderungen der
Larmschutzwande bis zur Uberfiihrung der GemeindestraRe im Siiden von Miinchendorf fiir die
Larmbetrachtung relevant.
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Die Gesamtbetrachtung der Bauphase ergibt, dass die Immissionen der lautesten Bauphase bis
auf einen Rechenpunkt im Bereich der Sportplatzstral’e, an dem eine Reduktion durch die T-
Kreuzung zur Anbindung der Gemeindestral3e an die B 16 erfolgt, im Vergleich zum genehmigten
Vorhaben unverandert bleiben.

Die oben angefilhrten Anderungen sowie samtliche anderen Projektdnderungen fihren in der
Betriebsphase im Vergleich zum genehmigten Vorhaben an den Rechenpunkten im Bereich
Munchendorf zu Schallimmissionserh6hungen um maximal + 1 dB am Tag und in der Nacht und
zu Reduktionen von — 3 dB am Tag von - 2 dB in der Nacht. Diese Anderungen bedingen keine
zusétzlichen Uberschreitungen der aus der Vorbelastung abgeleiteten Grenzwerte der SchiV.

Das mit dem Bescheid vom Mai 2014 festgelegte Kriterium flir Spitzenpegel wird unter
Berucksichtigung der zusatzlich zu den im genehmigten Vorhaben vorgesehenen
LarmschutzmalRnahmen (siehe Kapitel 5.1.1) eingehalten.

Zusammenfassend fiihren diese Anderungen der Larmbelastungen unter Beriicksichtigung der
geplanten Larmschutzmanahmen im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu keinen
Anderungen fir das Leben, die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen. [4]

In Bezug auf die Erschiitterungen ist die Reduktion der Schotterbettstarke von Relevanz.

In der Bauphase weist die Anderung der Gestaltung und die Reduktion der Bahnsteiglangen keine
relevanten Auswirkungen auf die Baustellenerschiitterungen auf, weshalb Anderungen der im
genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen ausgeschlossen werden kénnen.

Die geringere Schotterbettstarke flhrt zu einer Reduktion der Dammung des Gleiskorpers in der
Betriebsphase. Durch den Einbau entsprechender Schwellenbesohlungen (siehe untenstehende
MafRnahmen zum Erschitterungsschutz) kann dies ausgeglichen, die Immissionsschutzkriterien
der ONORM eingehalten und Anderungen der im genehmigten Projekt beschriebenen
Auswirkungen von Erschutterungen auf das Wohlbefinden oder die Gesundheit des Menschen
verhindert werden.

Zusatzliche MaBnahmen zum Erschiitterungsschutz:

Zusatzlich zu den im genehmigten Projekt vorgesehenen Erschitterungsschutzmallnahmen sind
folgende Malinahmen erforderlich:

e im Bereich Bf. Minchendorf von der Eisenbahnbriicke Uber die Triesting (TBO1) bis zur Flut-
briicke (FBO1) bzw. Bahn-km 18,655 bis Bahn-km 19,359:

o Ausflhrung der Gleise mit einer Schwellbesohlung Cgat = 0,17 N7mm?. [5]

Bezogen auf die elektromagnetischen Felder sind die Reduktion der Bahnsteiglangen, die
Adaptierung des Regelquerschnitts mit der Anderung der Gradiente, die Verlegung des
Schaltgerusts und die Anpassung der Verkehrsstation in der Betriebsphase relevant.

Durch die Kirzung der Bahnsteiglangen andert sich der Abstand zu den nachsten Anrainerinnen
unwesentlich, sodass relevante Anderungen des magnetischen Feldes bei diesen bzw. an der
Bauverbotsgrenze nicht zu erwarten sind. Durch die Adaptierung des Regelquerschnitts und der
Gradiente wird die Entfernung zu den nachsten Anrainergebauden, die mehr als 40 m entfernt
liegen, irrelevant verandert. Die Verlegung des Schaltgerusts hat aufgrund der grofen Entfernung
der nachsten bewohnten Objekte von ca. 70 m und unter Berlcksichtigung der im genehmigten
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Vorhaben beschriebenen baulichen Abtrennung des Schaltgerusts in geeignetem Abstand keine
relevanten Auswirkungen. Die Anpassung der Verkehrsstation bedingt eine geringfligige Hebung
des Oberbaus und der Oberleitungsanlage sowie eine Adaptierung der Bahnsteighdhen. Die
Abstande der Oberleitungsmasten bezogen auf die Gleisachsen sowie die Abstande der Leitungen
zu einander bleiben unverandert. Daher kénnen relevante Anderungen des niederfrequenten
magnetischen Felds bei den nachsten Anrainerinnen bzw. an der Bauverbotsgrenze
ausgeschlossen werden. Der Referenzwert fir die Exposition der Allgemeinbevolkerung wird weit
unterschritten. Neben diesen Untersuchungen wurde die magnetische und elektrische Feldstarke
fur den exponierten Neubau in der Ludwig Mayer Gasse 16 ermittelt. Diese liegen unter den
Werten fir das exponierteste Gebaude im genehmigten Vorhaben. Zusammengefasst kommt es
durch diese Projektanderung zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen
Auswirkungen elektromagnetischer Felder auf die Gesundheit und das Leben des Menschen. [6]

Hinsichtlich der Luftschadstoffemissionen haben die Betonierarbeiten in der Bauphase durch
diese Projektdnderung einen geringeren Umfang. Dahingegen wird mehr Schittmaterial fur
Dammschiittungen benétigt. Die Anderung der Massenbilanz ist in dem im genehmigten Vorhaben
vorgesehenen 20 %-igen Zuschlag enthalten und es kommt zu keiner Erhéhung der
Luftschadstoffimmissionen. Nachteilige Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen
Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen auf die Gesundheit und das Wohlbefinden des
Menschen kénnen ausgeschlossen werden.

Die Adaptierungen im Bahnhof, die Anderung der Gleiskonfiguration und die Verschiebung der
Larmschutzwand bedingen in der Betriebsphase keine Anderung des Schienenverkehrs und
damit der Luftschadstoffemissionen. Da auch keine relevante Anderung der
Ausbreitungsbedingungen zu erwarten ist, kommt es zu keinen Anderungen der
Luftschadstoffimmissionen bei den nachsten Anrainerlnnen. Die Anderung der Stellplatzanordnung
der Park & Ride-Anlage an der Johann Wirth Gasse fuhrt zu keiner Verschlechterung der
Immissionsbelastung bei den nachstgelegenen Anrainerlinnen. [7]

Fir den LEBENSRAUM DES MENSCHEN wirkt sich die Anderung des baubedingten
Flachenbedarfs infolge der Reduktion der Bahnsteiglangen geringfiigig positiv aus. Die zu dieser
Projektanderung gehdrigen Adaptierungen haben nur &uRerst kleinrdumige Anderungen des
Flachenbedarfs im nahen Umfeld des Bahnhofs zur Folge. In der Betriebsphase verbleibt die
Reduktion des Flachenbedarfs durch die Verkirzung der Bahnsteige.

Die Trennwirkungen in der Bauphase werden durch die Reduktion der Spundwande im Bereich
des Personentunnels und der Stitzmauern in geringem Ausmal verringert. In der Betriebsphase
haben die Reduktion der Bahnsteiglangen und die Absenkung der Gradiente geringfiigig
verbessernde Anderungen der Trennwirkungen zur Folge. Der Entfall der Radwegunterfiihrung im
Personentunnel Bf. Minchendorf erhdht hingegen die Trennwirkung der Bahnanlage. Durch den
Radweg im Bdschungsbereich der Triesting und unter der Flutbriicke kann dieser Entfall
ausgeglichen werden, zumal an beiden Enden des Personentunnels Rampen errichtet werden und
somit ein Schieben der Fahrrader durch den Personentunnel moéglich ist.

Das Erscheinungsbild der Baustelle wird durch den reduzierten Einsatz der Spundgeréate in der
Bauphase geringfugig positiv verandert. In der Betriebsphase wirkt sich die Kirzung der
Bahnsteiglangen, die Gestaltung der Verkehrsstation, des Personentunnels und des Vorplatzes
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sowie die Verschiebung der Larmschutzwand und des Schaltgerists aus dem ortsnahen Bereich
positiv auf das gesamte Erscheinungsbild der Bahnanlage aus.

Unter  Berlcksichtigung der LarmschutzmalBnahmen und der Mallhahmen zum
Erschitterungsschutz kommt es im Vergleich zum genehmigten Vorhaben insgesamt jedenfalls zu
keinen nachteiligen Anderungen der Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch. Geringfiigige
Verbesserungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen sind durch die
Reduktion des Flachenbedarfs und der Trennwirkungen sowie der Anderung des
Erscheinungsbilds durch die Neugestaltung der Verkehrsstation, des Personentunnels und des
Vorplatzes zu verzeichnen.

5.2.2 TIERE, PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUME

Die im genehmigten Vorhaben fir die Bauphase vorgesehenen MalRnahmen zum Schutz der Tier-
und Pflanzenwelt, des Wassers und des Bodens sind weiterhin aufrecht. Daher und aufgrund der
nur geringflgigen Immissionsanderungen betreffend Larm, Erschitterungen und Luftschadstoffe
sind keine Anderungen der im genehmigten Projekt beschriebenen baubedingten Auswirkungen
auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume zu erwarten. [10]

Die Anderungen der Ldrm- und Erschiitterungsbelastungen in der Betriebsphase filhren im
Vergleich mit dem genehmigten Vorhaben zu keinen zusatzlichen Beeintrachtigungen der Tierwelt,
da diese Immissionen aufgrund der vorgesehenen Maflinahmen zum Schutz des Menschen sehr
gering sind und Tiere rasche Lern- und Gewdhnungsfahigkeiten haben und da keine besonders
larmsensiblen Tiere im Trassennahbereich, in dem die Anderung der Larmschutzwand vorgesehen
ist, angetroffen wurden. [5]

Die Anderung der Bahnsteignutzlange bedingt eine, hinsichtlich der Fldchenbeanspruchung,
geringfuigig vorteilhafte Veranderung im Nahbereich der Bahnanlage. Samtliche anderen
Adaptierungen erfolgen im unmittelbaren Umfeld der Bahntrasse, wodurch keine wertvollen Tier-
oder Pflanzenstandorte betroffen sind. Insgesamt sind durch den geanderten Flachenbedarf keine
nachteiligen Anderungen der im genehmigten Projekt beschriebenen Auswirkungen auf Tiere,
Pflanzen oder deren Lebensradume zu erwarten.

Die Verschiebung der Larmschutzwand erfolgt im bebauten Bereich und fuhrt daher, verglichen mit
dem genehmigten Vorhaben, zu keinen Anderungen der Auswirkungen von Trennwirkungen auf
die Flora und Fauna. [10]

5.2.3 BODEN

Fiar den Boden und die Altlasten sind die Reduktion der Bahnsteiglangen und die Adaptierungen
des Personentunnels Bf. Minchendorf (PT02) relevant.

Da ersterer keinen wesentlichen Eingriff in den Boden darstellt und letzterer weniger tief in den
Untergrund einbindet als im genehmigten Vorhaben vorgesehen, kommt es weder in der Bau-
noch in der Betriebsphase zu Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen
Auswirkungen infolge fllissiger Emissionen, des Fldchenbedarfs oder der Trennwirkungen auf den
Boden oder die Altlasten. [8]

Ingenieurblro Pistecky 38/ 01. Umweltbericht Seite 37



OBB Infrastruktur AG Pottendorfer Linie Hennersdorf - Miinchendorf
Projektédnderungen 2015

Umweltbericht

524 WASSER

Die Anderungen und Adaptierungen am Bf. Miinchendorf berilhren das nachstgelegen
Oberflichengewisser, die Triesting, nicht direkt und Anderungen der im genehmigten Vorhaben
ermittelten  Auswirkungen infolge fliissiger Emissionen, hydrologischer Verédnderungen,
Fléchenbeanspruchung oder Trennwirkungen kénnen ausgeschlossen werden.

Hinsichtlich des Grundwassers sind die Anderung der Bahnsteiglangen und die Adaptierungen
des Personentunnels Bf. Minchendorf (PT02) relevant.

Der Eingriff in das Grundwasserregime aufgrund der gednderten Bahnsteiglangen ist unwesentlich
und die Einbindetiefe des Personentunnels in das Grundwasserregime ist geringer als im
genehmigten Vorhaben geplant. Daher kénnen Anderungen der im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Auswirkungen in der Bau- und Betriebsphase infolge fliissiger Emissionen, des
Fldchenbedarfs oder der Trennwirkungen auf das Grundwasser ausgeschlossen werden. [8]

5.2.5 LUFT UND KLIMA

In der Bauphase ist der Umfang der Betonierarbeiten durch die Anderungen beim Personentunnel
und die Kirzung der Stutzmauern im Vergleich zum genehmigten Vorhaben etwas geringer. Im
Gegenzug wird mehr Schuittmaterial fur die Dammschuttung bendétigt. Die dadurch bedingten
Erhdhungen der Massen, der LKW-Fahrten und des Maschineneinsatzes sind in dem im
genehmigten Vorhaben vorgesehenen 20 %-igen Zuschlag enthalten. Daher kommt es zu keiner
Erhdhung der Luftschadstoffimmissionen. Nachteilige Anderungen der im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen auf die Luft und das Klima kénnen
daher ausgeschlossen werden.

Die Trennwirkungen und der Fldchenbedarf bleiben durch die Anderungen der Bauphase
unverandert, sodass keine Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen
Auswirkungen auf das Klima hervorgerufen werden.

Die betriebsbedingten Luftschadstoffemissionen des Schienenverkehrs werden weder durch die
Anderung der Gleiskonfiguration noch durch die Adaptierungen im Bahnhof oder die Verschiebung
der Larmschutzwand geandert. Daher kommt es im Vergleich zum genehmigten Projekt zu keinen
Anderungen der Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen auf die Luft oder das Klima.

Durch die Reduktion der Bahnsteiglangen wird der Fldchenbedarf nur unwesentlich reduziert. Auch
hinsichtlich der Trennwirkungen stellen die kiirzeren Bahnsteige, die Kirzung der Stitzmauer und
die Absenkung der Gradiente keine klimarelevanten Anderungen dar. Anderungen der fiir das
genehmigte Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf das Klima infolge des Flachenbedarfs
oder der Trennwirkungen werden daher nicht erwartet. [7]

5.2.6 LANDSCHAFT

Die Anderungen der Gestaltung und der Bahnsteiglangen bedingen keine Anderungen der im
genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft in der
Bauphase, da die Lage der Baustelleneinrichtungsflachen gleich bleiben.

Durch die Reduktion der Bahnsteiglange wird in der Betriebsphase der Fldchenbedarf verringert.
Die Verschiebung des Schaltgerists sowie die Umgestaltung der Umgebung der Verkehrsstation
verandern den Flachenbedarf unwesentlich. Insgesamt sind durch die Flachenbeanspruchung
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keine Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf die Landschaft
zu erwarten.

Der Entfall der Stutzmauer im Bereich der Park & Ride-Anlage stellt eine geringfligige Reduktion
der Trennwirkung des Bahnhofs dar. Die Absenkung der Gradiente und die Kirzung der
Bahnsteige stellen flr das Ortsbild in Relation zu dessen Betrachtungsraum vernachlassigbar
geringe Verbesserungen der Trennwirkungen dar, zumal der Gleiskorper anstelle der Bahnsteige
verlangert wird. Daher kénnen Anderungen der Auswirkungen betreffend Trennwirkungen auf die
Landschaft im Vergleich zum genehmigten Vorhaben ausgeschlossen werden.

Die Anpassung der Verkehrsstation und die Adaptierungen im Bereich des Bahnhofs sowie die
Verschiebung des Schaltgerists und die Absenkung der Gradiente werden vom Betrachter positiv
wahrgenommen und wirken sich daher vorteilhaft auf das Ortsbild aus. Die GréRenreduktion der
Bahnsteigdacher kann nur innerhalb der Station wahrgenommen werden und hat daher keine
Auswirkungen auf das Ortsbild. Die neue Gestaltung der Bahnanlage und des Haltestellenbereichs
zeigt ebenso positive Wirkungen fir den Betrachter und das Ortsbild. Daher kommt es im
Vergleich zum genehmigten Vorhaben infolge der Anderungen des Erscheinungsbilds zu einer
kleinrdumigen Verbesserung der Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft. [11]

5.2.7 SACH- UND KULTURGUTER

Sachgiiter werden in der Bauphase infolge der Anderungen des Fldchenbedarfs, der durch die
Reduktion der Bahnsteiglangen und die Verschiebung des Schaltgerlsts in nur sehr geringem
Ausmal erfolgt, nicht betroffen. Die Trennwirkungen der Bauphase werden durch die Anderungen
im Bereich des Bahnhofs Miinchendorf nicht beeinflusst, da die Aufrechterhaltung der Stralken-
und Wegeverbindungen sowie der technischen Infrastruktur an die gednderte Bauherstellung
angepasst werden.

In der Betriebsphase verbleibt die Anderung des Fldchenbedarfs fiir die Anderungen der
Bahnsteiglange und das Schaltgertst. Diese fihrt aufgrund der Geringflgigkeit zu keinen
Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf die Sachgiiter, da
deren Funktionen nicht beeintrachtigt werden. Die Trennwirkungen werden durch die Reduktion
der Bahnsteigldngen und die Absenkung der Gradiente reduziert, wohingegen der Entfall der
Radwegunterfilhrung im Personentunnel diese erhoht. Diese nachteilige Anderung wird durch den
neuen Radweg unter der Flutbriicke ausgeglichen. Die statt des Aufzugs am Vorplatz rechts der
Bahn errichteten Rampen ermdglichen Personen mit speziellen Bedirfnissen den Zugang zum
Bahnhof und die Querung der Bahnanlage fur Radfahrerinnen, da das Schieben der Fahrrader
uber die Rampen durch den Personentunnel mdglich ist. Zusammenfassend verbleiben die im
genehmigten Vorhaben beschriebenen Trennwirkungen somit unverandert.

Aufgrund der Entfernung des nachstgelegenen Kulturguts, dem Musiksalon ,Salontrakt®, von
mindestens ca. 200 m, sind Kulturgiiter von den Gestaltungsmallnahmen am Bahnhof
Miinchendorf und der Reduktion der Bahnsteiglangen nicht direkt betroffen. Anderungen des
Fldchenbedarfs oder der Trennwirkungen im Vergleich zum genehmigten Vorhaben kénnen daher
ausgeschlossen werden. Das Erscheinungsbild wird durch die Verschiebung des Schaltgerists
und durch die Anderung der Gebaudekubatur beeinflusst. Der Entfall der Radwegunterfiihrung,
des Aufzugs und der Stutzmauern wirken sich positiv auf das Erscheinungsbild aus, da die
genehmigte Radweganlage aufgrund ihrer Grof3e deutlich sichtbar war und das Erscheinungsbild
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massiv beeinflusst hat. Durch den Entfall und die neuen Vordacher links und rechts der Bahn
entsteht eine geschlossene Ansicht des Bahnhofs, deren Kompaktheit den Einfluss auf das
Erscheinungsbild so gering wie moglich halt. Die Reduktion der Bahnsteigdacher verandert das
Erscheinungsbild nicht, da die Larmschutzwande die Bahnsteigddcher Uberragen und letztere
daher nicht sichtbar sind. Auch die geringfligige Verschiebung der Larmschutzwand auf die
Boschungskante oder die Anderung der Stellplatzanordnung der P&R-Anlage an der Johann
Wiirth Gasse bedingt nur unwesentlichne Anderungen des Erscheinungsbilds im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben. Diese Anderungen haben jedoch weder in der Bau- noch in der
Betriebsphase Anderungen der Auswirkungen infolge von Erschiitterungen, des Fléchenbedarfs,
der Trennwirkungen oder des Erscheinungsbilds auf Kulturglter, da der Abstand des nunmehr
nachstgelegenen Kulturguts 200 m betragt und im genehmigten Vorhaben das nachstgelegene
Kulturgut, die Friedhofskapelle, lediglich 180 m entfernt lag.

Zusammenfassend kommt es im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu keinen nachteiligen
Anderungen der Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Sach- und Kulturgiiter.

5.3 Projektanderung 11: Munchendorf: Lageverschiebung der
Flutbriicke (Objekt FB01)

5.3.1 MENSCH UND LEBENSRAUME INKLUSIVE NUTZUNGEN

In Bezug auf den MENSCHEN, SEINE GESUNDHEIT UND SEIN WOHLBEFINDEN ist
hinsichtlich Larm die Lageverschiebung der Flutbriicke relevant. Weiters ist in der Bauphase die
zu dieser Projektanderung als Beurteilungsgegenstand gehdrige Errichtung der StralRenbriicke
Uber die Triesting relevant.

In der Bauphase ist fir die Errichtung der neuen StralRenbriicke Uber die Triesting eine Sperre der
L 2005 fir die Zeit vom 4. Quartal 2018 bis zum 3. Quartal 2019 erforderlich. Dadurch kommt es
zu Verkehrsumleitungen, welche Auswirkungen auf die Larmbelastungen im Umfeld haben. Im
nordlichen Gemeindegebiet von Munchendorf sind deutliche Pegelminderungen zu erwarten. Im
sudlichen und sudoéstlichen Siedlungsbereich kommt es, speziell entlang der Sportplatzstrale und
der B 16, zu Erhéhungen zwischen +1 dB und + 3 dB. Diese Pegelzunahme in der Bauphase wird
entsprechend der OAL-Richtlinie als tolerierbar beurteilt. Im groRraumigen Netz sind keine bzw.
nur sehr geringe Immissionsanhebungen infolge der Umleitungen zu erwarten.

In der Betriebsphase konnen aufgrund der geringen Erhéhung der Larmbelastungen an
13 Rechenpunkten in Michendorf von max. + 1 dB am Tag und in der Nacht sowie der Reduktion
von — 3dB am Tag und — 2dB in der Nacht zusatzliche Uberschreitungen der aus der
Vorbelastung abgeleiteten Grenzwerte der SchlV ausgeschlossen werden.

Die Uberpriifung des Spitzenpegels, welcher mit dem Bescheid vom Mai 2014 festgelegt wurde,
ergibt, dass dieses unter Bericksichtigung der zusatzlich zu den im genehmigten Vorhaben
vorgesehenen Larmschutzmaflnahmen (siehe Kapitel 5.1.1) eingehalten wird.

Daher kommt es im Vergleich zum genehmigten Vorhaben in der Bauphase zu keinen nachteiligen
Anderungen und in der Betriebsphase unter Beriicksichtigung der geplanten
LarmschutzmaRnahmen zu keinen Anderungen der Auswirkungen infolge der Larmbelastungen
auf das Leben, die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen. [4]
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Die  Verschiebung der Flutbriicke sowie samtliche anderen Anderungen der
Hochwasserschutzanlagen, die lokale Absenkung der L 2005 und die Gelandeanpassungen am
Vorplatz sowie um das Technikgebdude haben aufgrund der Entfernung der nachsten
Wohngebaude hinsichtlich der Erschiitterungen weder in der Bau- noch in der Betriebsphase
relevante Auswirkungen. Daher kommt es zu keinen Anderungen der Beeinflussung der
menschlichen Gesundheit oder des Wohlbefinden des Menschen im Vergleich zum genehmigten
Vorhaben.

Die fir die elektromagnetischen Felder relevanten Komponenten werden durch die
Verschiebung der Flutbriicke nicht gedndert. Daher kommt es zu keinen Anderungen der im
genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf die Gesundheit oder das Wohlbefinden
des Menschen. [6]

Hinsichtlich der Luftschadstoffe sind die Anderungen der Massenbilanz der Bauphase infolge
der Erhéhung der Betonarbeiten bei gleichzeitiger Reduktion der Dammschuttungen im Zuschlag
von 20 % fur Unbekanntes und Unberlcksichtigtes des genehmigten Vorhabens enthalten.
Erhéhungen der Luftschadstoffemissionen und damit nachteilige Anderungen der
Immissionssituation kdnnen im Vergleich zum genehmigten Vorhaben ausgeschlossen werden.

Die ca. 1 Jahr dauernde Sperre der L 2005 wahrend der Errichtung der neuen Stral3enbriicke Gber
die Triesting fiuhrt zu einer Erhéhung des maximalen DTVw in Teilbereichen der B 16. Im
genehmigten Projekt wurde in einem anderen Abschnitt der B 16 mit &hnlicher
Anrainerlnnensituation eine hohere Verkehrsbelastung ermittelt. Daher kann angenommen
werden, dass die im genehmigten Vorhaben ermittelten maximalen Immissionsbelastungen
unverandert bleiben. Wahrend dieser Sperre steigt auch das Verkehrsaufkommen auf der
GemeindestraBe sidlich der Sportplatzstrale im Vergleich zum genehmigten Vorhaben. Da
jedoch die Zusatzbelastungen die Irrelevanzschwellen von 3 % des jeweiligen Grenzwerts des |G-
L unterschreiten, kommt es im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu keinen Anderungen der
Immissionssituation bei den nachsten Anrainerinnen.

In der Betriebsphase haben weder die Verschiebung der Flutbriicke noch die Absenkung der
L 2005 Auswirkungen auf den Schienen- bzw. den StralRenverkehr. Da die Ausbreitungssituation
ebenso unverandert bleibt, kommt es im Vergleich zum genehmigten Vorhaben infolge von
Luftschadstoffen zu keinen Anderungen der Auswirkungen auf den Menschen und dessen
Gesundheit. [7]

In Bezug zum LEBENSRAUM DES MENSCHEN kommt es in der Bauphase durch die
Verschiebung der Flutbriicke zu hydrologischen Veranderungen, da die Wasserhaltung und
damit deren Einflussbereich verlegt und die Menge von 20 I/s auf ca. 15 I/s reduziert wird. Auch die
Art der WasserhaltungsmaRnahmen wird von Schachtbrunnen auf eine offene Wasserhaltung
mittels Drainagegraben und vorlaufende Pumpensimpfe geéndert. Der Einflussbereich der
geplanten WasserhaltungsmaRnahmen hat eine Reichweite von ca. 150 m. Im Projektumfeld
liegen mehrere Brunnenanlagen zur privaten Nutzwasserversorgung. Vereinzelt erfolgt auch eine
thermische Nutzung des Grundwassers. Die Entfernung dieser Brunnen zur Flutbricke betragt
mehr als 120 m. Im naheren Einflussbereich liegen der Brunnen MDF 47, der sich auf einer
abgelosten Liegenschaft befindet deren darauf befindliche Wohnhausanlage abgerissen wird,
sowie der Brunnen MDF104 bei dem aufgrund der Entfernung mit keiner Nutzungseinschrankung
zu rechnen ist.
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In der Betriebsphase haben die Bauwerksteile, die im Grundwasser liegen, aufgrund ihrer
vernachlassigbaren GroRRe keinen nennenswerten Einfluss auf die Wassernutzungen.

Flissige Emissionen, welche die Wassernutzungen beeintrachtigen, kdénnen aufgrund der
geringen Reichweite moglicher Beeintrachtigungen, die auf den Abstrombereich des Bauvor-
habens begrenzt ist, sowohl in der Bau- als auch in der Betriebsphase ausgeschlossen werden. [8]

Der Flachenbedarf in der Bauphase wird durch die Verlegung der Baustelle fir die Errichtung der
Flutbriicke, die Adaptierungen der L 2005, des Gelandes am Bahnhofsvorplatz und beim
Technikgebaude verandert. Durch den neuen Radweg unter der Flutbriicke wird dieser geringfugig
erhoht. Die Anderungen des Flachenbedarfs erfolgen meist auf als Verkehrsflachen gewidmeten
Flachen. Die zusatzlich erforderlichen Flachen fir den Radweg liegen auf landwirtschaftlich
genutzten Flachen. In der Betriebsphase bedingt der neue Radweg unter der Flutbriicke einen
bleibenden zusatzlichen Flachenbedarf landwirtschaftlich genutzter Flachen. Im Verhaltnis zum
gesamten Flachenbedarf fir die neue Bahntrasse und die dazugehdérigen Bahnanlagen sind
samtliche Anderungen des Flachenbedarfs geringfiigig und fihren daher im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben zu keinen Anderungen hinsichtlich der Nutzungen des Menschen.

Die baubedingten Trennwirkungen werden durch die, aufgrund des Entfalls des
Hochwasserschutzes fir Minchendorf erforderliche, Verlegung der Flutbriicke ebenso um ca.
400 m weiter nach Norden verschoben. In der Betriebsphase ermdglicht die neue Lage der
Flutbriicke, dass der Hochwasserschutz des Orts ohne nennenswerte Verschlechterung weiterhin
gewahrleistet werden kann. Der zusatzliche Radweg stellt einen Ersatz fir den Radweg im
Personentunnel Bf. Minchendorf dar. Im Bereich der Flutbriicke reduziert der Radweg die
Barrierewirkung der Bahnanlage. Er bietet fir die westlich der Bahntrasse liegenden Wohngebiete
bei den Seen eine attraktive Radquerungsmoglichkeit, um in das &stlich der Bahn liegende
Ortszentrum von Minchendorf oder weiter zum Kindergarten und zur Volksschule bei der
Sportplatzstralle zu gelangen, und hat somit eine geringfiigig vorteilhafte Wirkung.

Zusammenfassend kommt es in der Bauphase zu vernachlassigbar nachteiligen Veranderungen
der Larmbelastungen infolge des Umleitungsverkehrs im Bereich der B 16, die entsprechend der
OAL-Richtlinie als tolerierbar eingestuft werden kénnen und daher keine Anderung der im
genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen hervorrufen. In der Betriebsphase sind unter
Berlcksichtigung der Larmschutzmaflnahmen neben der Verbesserung hinsichtlich der
Trennwirkungen durch den neuen Radweg unter der Flutbriicke keine Anderungen der
Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu erwarten.

5.3.2 TIERE, PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUME

Die Anderung der Flutbriicke und die dazugehorige Reduktion der voriibergehenden
Rodungsflachen hat in Zusammenschau mit der Einhaltung der SchutzmaRnahmen fir die Flora
und Fauna sowie fiir den Boden und das Wasser derart geringe Wirkungen, dass Anderungen der
im genehmigten Projekt beschriebenen Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und
deren Lebensrdume in der Bauphase nicht zu erwarten sind.

Da in der Betriebsphase die Erhdéhung der Ldrmbelastungen infolge der Projektanderungen
geringfligig ist und keine larmsensiblen Tiere im Trassennahbereich leben, kommt es zu keinen
zusatzlichen Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensraum als im genehmigten Projekt
angeflhrt. [10]
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Die Auswirkungen der Erschiitterungen werden durch die Verschiebung der Flutbriicke und die
zugehdrigen Adaptierungen nicht verandert, wodurch sich keine Veranderung der im genehmigten
Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf die Fauna ergibt. [5]

Weder der Fldachenbedarf noch die Trennwirkungen werden durch die Verschiebung der
Flutbriicke hinsichtlich naturrdumlich bedeutender Habitate verandert, da diese im Trassenverlauf
verbleibt. Durch die Verschiebung der Flutbriicke und des Technikgebdudes sowie die Verlegung
des Guterwegs andert sich die Inanspruchnahme und Rodung des Windschutzglrtels 6stlich der
Bahn. Aufgrund des Entfalls kleiner Waldrestflachen, deren Entfernung aus juristischer Sicht eine
Rodung darstellt, reduziert sich die dauerhafte Gesamtrodungsflache im Bereich Minchendorf um
ca. 660 m? auf ca.7.000 m?. Die Adaptierungen der L 2005, des Gelandes am Bahnhofsvorplatzes
und beim Technikgebdude erfolgten im Orts- bzw. im genehmigten Trassenbereich. Da
erforderliche Ersatzaufforstungsflachen vorgesehen und die Anderungen aus 6kologischer Sicht
gering sind, kommt es im Vergleich zum genehmigten Vorhaben insgesamt zu keinen Anderungen
der Auswirkungen infolge der Flachenbeanspruchung oder der Trennwirkungen auf die Tier- und
Pflanzenwelt. [10]

5.3.3 BODEN

Da die Bauarbeiten unter dem Grundwasserstand durchgeflhrt werden, kdnnen fliissige
Emissionen wie getribte Bauwasser in geringem Umfang im Nahbereich der Baustelle in den
Boden gelangen. Das Auftreten dieser geringfiigigen Verschmutzungen tritt im Vergleich zum
genehmigten Projekt nunmehr ca. 400 m weiter nordlich auf. Anderungen der im genehmigten
Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf den Boden sind durch flissige Emissionen jedoch
nicht zu erwarten.

Durch die Wasserhaltungsmaflinahmen wahrend der Bauphase, deren Umfang geringer als im
genehmigten Projekt ist, kommt es zu hydrologischen Verédnderungen, die temporare und
kleinrdumige Absenkungen des Grundwasserdruckniveaus im Umfeld hervorrufen. Durch die
Lageverschiebung treten diese im Vergleich zum genehmigten Vorhaben nunmehr ca. 400 m
weiter nérdlich auf. Eine Anderung der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen
auf den Boden durch hydrologische Veranderungen ist jedoch insgesamt nicht zu erwarten.

Der Fldchenbedarf der Flutbricke und die Trennwirkungen der im Boden befindlichen Bauteile
verschieben sich im Vergleich zum genehmigten Projekt. Da jedoch die Art der Bauherstellung und
die GroRe der Flutbriicke unverandert bleiben, kann davon ausgegangen werden, dass es zu
keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben infolge dieser Wirkfaktoren beschriebenen
Auswirkungen auf den Boden kommt.

In der Betriebsphase andern sich die Auswirkungen der fliissigen Emissionen, der hydrologischen
Verénderungen, des Fldchenbedarfs oder der Trennwirkungen im Vergleich zum genehmigten
Vorhaben nicht, da die Entwasserung und die GréRe der Flutbriicke unverandert bleiben.

Da im Nahbereich der verschobenen Flutbriicke, wie schon im genehmigten Vorhaben, keine
Altlasten bekannt sind, kommt es weder in der Bau- noch in der Betriebsphase im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben zu Anderungen der Auswirkungen infolge hydrologischer Verdnderungen
oder des Fldachenbedarfs. [8]
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5.3.4 WASSER

Hinsichtlich der Oberflaichengewasser ist nur die als Beurteilungsgegenstand zu betrachtende
StraRenbriicke der L 2005 relevant. Die Anderungen der Flutbriicke sind nicht relevant, da dadurch
keine Oberflachengewasser betroffen sind. Aufgrund der Nahe zur Eisenbahnbriicke Uber die
Triesting, welche Teil der Projektanderung 9 ist, erfolgt die detaillierte Beschreibung der
Auswirkungen dieser Brucke auf die Triesting im Kapitel 5.1.4. Nachfolgend ist eine kurze
Zusammenfassung enthalten.

In der Bauphase sind lokale Wasserspiegelanstiege durch die Anschittungen und Hilfsstiitzen zu
erwarten. Da diese zeitlich begrenzt sind und keine zusatzlichen Ausuferungen verursachen,
werden die im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen infolge hydrologischer
Verénderungen, des Fldchenbedarfs oder der Trennwirkungen nicht verandert.

In der Betriebsphase erhdhen sich die Wasserspiegellagen flussab der StralRenbriicke. Flusssauf
werden sie reduziert. Dadurch andert sich der Freiboard der Straflenbricke auf 0,56 m. Die
Widerlager werden auf eine Hohe von ca. 0,22 m eingestaut. Da keine zusatzlichen Ausuferungen
zu erwarten sind kommt es jedoch hinsichtlich hydrologischer Verénderungen, zu Kkeinen
Anderungen im Vergleich zum genehmigten Vorhaben.

Der Entfall der Mittelstltze der Stralenbriicke stellt im Vergleich zum genehmigten Vorhaben eine
Verbesserung hinsichtlich des Fldchenbedarfs und der Trennwirkungen dar. [9]

Fir das Grundwasser ist die Verschiebung der Flutbriicke relevant.

In der Bauphase konnen aufgrund der Lage der Fundamente der Flutbriicke unter dem
Bauwasserstand fliissige Emissionen infolge von Erdbewegungen, Aushubarbeiten, beim
Betonieren oder bei Arbeiten an den Fundamenten auftreten und Uber den Boden in das
Grundwasser gelangen. Aufgrund der Filterwirkung des Untergrunds sind allfallige
Beeintrachtigungen auf den engen Abstrombereich der Baumalnahme begrenzt und
Beeinflussungen bestehender Wassernutzungen nicht zu erwarten. Auch verhindern die im
genehmigten Vorhaben beschriebenen MaRnahmen zum Schutz des Grundwassers zusatzliche
Verunreinigungen desselben. Daher kommt es zu keinen Anderungen der im genehmigten
Vorhaben beschriebenen Auswirkungen infolge flissiger Emissionen auf das Grundwasser.

Aufgrund der Lage der Fundamente unter dem Bauwasserstand sind Grundwassser-
haltungsmaRnahmen erforderlich. Der mogliche Einflussbereich dieser hydrologischen
Verdnderungen wird mit ca. 150 m abgeschatzt. Im Vergleich zum genehmigten Vorhaben liegt
dieser Einflussbereich, dessen Grof3e unverandert ist, ca. 400 m nérdlich. Durch die Verschiebung
liegen nunmehr zwei Brunnen im Einflussbereich. MDF47 wird abgerissen und bei MDF104 sind
aufgrund der Entfernung keine, die Nutzung beeintrachtigenden Auswirkungen zu erwarten.

Da das Bauwerk und die Fundamente im Wesentlichen unverandert und nur an anderer Stelle
errichtet werden, fihren weder die geanderte Fldchenbeanspruchung noch die verlegten
Trennwirkungen zu einer Anderung der im genehmigten Vorhaben beschriebenen diesbeziiglichen
Auswirkungen auf das Grundwasser.

In der Betriebsphase kommt es durch die Verschiebung und Anderung der Flutbriicke zu keinen
Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen hinsichtlich
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hydrologischer Verdnderungen, Fldchenbedarf und Trennwirkungen, da die im Grundwasser
befindlichen Bauwerksteile nur kleinrdumige Ausdehnungen aufweisen.

Aufgrund der geregelten Entwasserung der Flutbriicke Uber die Streckenentwasserung und der
Entwasserung des Radwegs Uuber das Versickerungsbecken MUES8 konnen nachteilige
Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen infolge fliissiger
Emissionen hintangehalten werden.

Adaptierung der hydrogeologischen Beweissicherung:

Infolge der Lageanderung der Flutbriicke wird die Beeinflussung des Grundwasserkdrpers
geandert. Daher werden folgende Anderungen des genehmigten quantitativen, hydrogeologischen
Beweissicherungsprogramms (siehe UVP-Gutachten — Teil 2, Kapitel 5.1.3 ,Beweissicherungs-
und KontrollmaRRnahmen®, Punkt 202) vorgeschlagen:

e Aufnahme der Beweissicherung der Brunnen MDF20, MDF104 und MDF105 in Abhangigkeit
der Messbarkeit bzw. der Zuganglichkeit in das im Bewilligungsbescheid vom 08.05.2014 vor-
geschriebene quantitative Beweissicherungsprogramm.

Das qualitative, hydrogeologische Beweissicherungsprogramm bleibt in vollem Umfang aufrecht. [8]

5.3.5 LUFT UND KLIMA

In der Bauphase sind fur die Errichtung der Flutbriicke umfangreichere Betonarbeiten erforderlich.
Der Umfang der Dammschittungen wird im Bereich des Briickentragwerks geringer. Diese
Anderungen der Massenbilanz sind im Zuschlag von 20% fir Unbekanntes und
Unberlcksichtigtes des genehmigten Vorhabens enthalten und bedingen daher im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben keine Erhdhung der Luftschadstoffemissionen infolge des Bauverkehrs
oder des Baumaschineneinsatzes.

Durch die Sperre der L 2005 wahrend der Errichtung der neuen Strallenbriicke Uber die Triesting
kommt es auf der B 16 bei der geplanten Anbindung der Gemeindestral’e an diese zur gréften
Erhdhung des DTVw. Dieser steigt fur PKW von ca. 3.900 auf ca. 6.900 und fir den
Schwerverkehr von ca. 150 auf ca. 200. Auf einem weiteren Abschnitt der B 16 im Bereich
Minchendorf mit ahnlicher Anrainersituation ist die Gesamtverkehrsbelastung bei Sperre der
L 2005 niedriger als im genehmigten Projekt. Daraus kann abgeleitet werden, dass die im
genehmigten Vorhaben ermittelten maximalen Immissionsbelastungen unverandert bleiben.

Auf der Gemeindestralte sudlich der Sportplatzstrale ist wahrend der Sperre der L 2005 ein
Verkehrsaufkommen von ca. 3.000 KFZ prognostiziert. Die Immissionszusatzbelastungen infolge
dieser Verkehrsbelastung liegen im Jahresmittel fir NO; bei 0,4 pg/m3, fir PM;, bei 0,1ug/m* und
fur PMys bei 0,07 ug/m3. Samtliche Zusatzbelastungen unterschreiten somit die
Irrelevanzschwellen von 3 % des jeweiligen Grenzwerts des IG-L. Nachteilige Anderungen der
Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen auf die Luft oder das Klima sind im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben nicht zu erwarten.

Die Baustellenflachen und die Trennwirkungen durch die Bauarbeiten andern sich nur in
irrelevantem Umfang und fiihren daher zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Auswirkungen auf das Klima durch den Fldchenbedarf oder die Trennwirkungen.
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Die Verschiebung der Flutbricke hat in der Betriebsphase keine Auswirkungen auf den
Schienenverkehr. Die Absenkung der L 2005 beeinflusst den StralRenverkehr nicht. Daher kommt
es im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu keinen Anderungen der Luftschadstoffe, die
Anderungen der Auswirkungen auf die Luft oder das Klima bedingen.

Da die Anderungen der Flutbriicke keine relevanten Anderungen der Ausbreitungsbedingungen
verursachen und keine zusatzliche Flachen beansprucht werden, kommt es auch durch den
Fldachenbedarf oder die Trennwirkungen zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Auswirkungen auf das Klima. [7]

5.3.6 LANDSCHAFT

In der Bauphase sind die Anderungen infolge der Verschiebung der Flutbriicke sehr gering, da die
Flutbriicke weiterhin am Siedlungsrand zu liegen kommt. Daher ist das Schutzgut Landschaft nicht
anders betroffen als im genehmigten Vorhaben beschrieben.

Die Verschiebung der Flutbriicke, der zusatzliche Radweg, die Anderungen des Geladndes im
Bahnhofsberich und die Absenkung der L 2005, die Anderungen des Bahnhofsvorplatze sowie der
AuRenanlage des Technikgebdudes filhren in der Betriebsphase zu Anderungen des
Fldachenbedarfs, die vom Betrachter kaum bzw. nicht unbedingt negativ wahrgenommen werden.
Die Anderung der Rodungsflachen des bahnparallelen Windschutzglirtels wirken sich positiv aus,
da statt der Restgeholzflachen Waldflachen, die als zusammenhangender Wald wahrgenommen
werden, bestehen bleiben. Da der Windschutzgirtel am Siedlungsrand liegt, ist dies jedoch nur fir
wenige Betrachterlnnen relevant. Insgesamt sind infolge der geanderten Flachenbeanspruchung
keine Auswirkungen zu erwarten, die das Schutzgut Landschaft anders als im genehmigten
Vorhaben beeintrachtigen wurden.

Da die Flutbriicke im Vergleich zum gro3rdumigen Landschaftsbild lediglich in einer geringfiigig
anderen Lage errichtet wird und die Gelandeanpassungen beim Bahnhof und beim
Technikgebaude sowie die Hohenlageanderung der L 2005 geringfiigig sind, verbleiben die im
genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf die Landschaft infolge der
Trennwirkungen weiterhin.

Das Erscheinungsbild der Bahnstrecke wird durch die Verschiebung der Flutbriicke nur fur
wenige Anrainerlnnen verandert, wobei dies nicht unbedingt als negativ empfunden werden muss.
Die gednderte Gelandegestaltung im Bahnhofsbereich, beim Technikgebdaude und entlang der
L 2005 werden nicht wahrgenommen. Zusammengefasst kommt es im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben zu keinen Anderungen der Auswirkungen infolge von Anderungen des
Erscheinungsbilds auf die Landschaft. [11]

5.3.7 SACH- UND KULTURGUTER

Durch die Verschiebung der Flutbricke wird der Abstand zum nachsten Sachgut, der
Telekommunikationsleitung, welche die Pottendorfer Linie bei Bahn-km 19,30 unterirdisch quert,
von ca. 450 m auf 50 m verkirzt. Durch die Verschiebung andert sich in der Bauphase der
Fldachenbedarf. Da keine Sachgliter direkt betroffen sind, kommt es zu keinen Anderungen der im
genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen infolge des Flachenbedarfs.

Da die im genehmigten Projekt geplante Sicherung durch die Verlangerung des Uberschubrohrs
der Telekommunikationsleitung weiterhin vorgesehen ist und auch infolge der Projektdnderungen
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die Bahntrasse und nicht die Flutbriicke Uber der Leitung verlauft, kdnnen Anderungen im
Vergleich zum genehmigten Vorhaben hinsichtlich der Trennwirkungen ausgeschlossen werden.

In der Betriebsphase wird der Fldchenbedarf im Bereich des Begleitwegs und des
Windschutzgurtels im Umfeld der Flutbriicke geandert. Aufgrund der Entfernung des nachsten
Sachguts von ca. 50 m kann eine Beeinflussung ausgeschlossen werden.

Die Sicherungsmallnahme an der nahegelegenen Telekomleitung verbleibt im Untergrund
wodurch hinsichtlich der Trennwirkungen nachteilige Anderungen im Vergleich zum genehmigten
Vorhaben nicht zu erwarten sind.

Das, der Flutbricke sowie dem neuen Radweg unter der Flutbricke nachstgelegene Kulturgut ist
der denkmalgeschitzte ,Salontrakt® Minchendorf. Der Abstand zu diesem wird durch die
Verschiebung der Flutbriicke von ca. 800 m auf ca. 400 m reduziert. Aufgrund der noch immer
groBen Entfernung des Musiksalons kénnen Anderungen der im genehmigten Vorhaben
beschriebenen bau- oder betriebsbedingten Auswirkungen infolge der Erschiitterungen, des
Fldchenbedarfs, der Trennwirkungen oder des Erscheinungsbilds auf diesen ausgeschlossen
werden.

Zusammenfassend bedingen die Verschiebung der Flutbriicke und die Errichtung der
Radwegunterfihrung im Vergleich zum genehmigten Verfahren keine Anderungen der
Auswirkungen auf das Schutzgut Sach- und Kulturguter.

54 Projektinderung 12: Miinchendorf: Anderung der Trassierung,
der Entwasserung und des Larmschutzes

5.4.1 MENSCH UND LEBENSRAUME INKLUSIVE NUTZUNGEN

In Bezug zum MENSCHEN, SEINER GESUNDHEIT UND SEIN WOHLBEFINDEN sind aus
larmtechnischer Sicht die Anderung der Nivellette der Gleisanlagen sowie die Anderungen der
Larmschutzwénde bis zur Uberfiihrung der Gemeindestralie von Relevanz.

In der Bauphase kommt es durch die Anderungen der Bauherstellungen, des Bauverkehrs sowie
der Baudauer an einem Rechenpunkt im Bereich der Sportplatzstrale zu einer Reduktion um
2 dB. An allen anderen Rechenpunkten bleiben die Larm-Immissionen im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben gleich. Ebenso bleiben die Spitzenpegel und die Immissionen infolge der
lautesten Bautatigkeiten gleich.

Die Uberpriifung der Schallimmissionen in der Betriebsphase ergab Erhdhungen von maximal
+1 dB am Tag und in der Nacht sowie Reduktionen von maximal — 3 dB am Tag und — 2 dB in der
Nacht. Diese geringen Erhéhungen filhren zu keinen zuséatzlichen Uberschreitungen der aus der
Vorbelastung abgeleiteten Grenzwerte der SchiV.

In Zusammenschau mit den im gegenstandlichen Projekt vorgesehenen Larmschutzmal3nahmen
(siehe Kapitel 5.1.1) wird auch der Spitzenpegel, dessen Kriterium mit dem Bescheid vom
Mai 2014 festgelegt wurde, eingehalten.

Das Leben, die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen sind hinsichtlich der
Larmbelastung in der Bau- und in der Betriebsphase unter Berucksichtigung der Larmschutz-
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mafnahmen nicht anders betroffen als im genehmigten Vorhaben beschrieben. Ausnahme dazu
bilden die geringfligigen Verbesserungen in der Bauphase im Bereich der Sportplatzstrale. [4]

Hinsichtlich der Erschiitterungen kommt es in der Bauphase zu keinen Anderungen der im ge-
nehmigten Vorhaben beschriebenen Erschitterungseinwirkungen auf den Menschen, da keine re-
levanten Anderungen der Erschitterungen infolge der gednderten Bautéatigkeiten zu erwarten sind.

Fir die Betriebsphase ist die Reduktion der Schotterbettstarke relevant, da dadurch die
Dammfahigkeit des Gleiskorpers reduziert wird. Der Einbau entsprechender Schwellenbesohlung
gleicht dieses Defizit der Dammung aus und verhindert ein Uberschreiten der
Immissionsschutzkriterien der ONORM. Diese zuséatzliche MaRnahme ist im Kapitel 5.2.1
beschrieben. Weiters ist die Verschiebung des Weichenkopfs Richtung Siden relevant. Dadurch
erhdht sich der Abstand zwischen den Weichen 9 und 10 zu den nachsten Anrainerlnnen. Die
Weichen 11 und 12 ricken naher an die Kleingartensiedlung an der Sportplatzstrale. Die
immissionstechnische Uberpriifung ergab, dass der Immissionsschutz fir den Tag unverandert
erhalten bleibt. Somit verbleiben insgesamt im Vergleich zum genehmigten Vorhaben keine
Anderungen der Auswirkungen von Erschitterungen auf den Menschen, sein Wohlbefinden, sein
Leben oder seine Gesundheit. [5]

In Bezug auf die elektromagnetischen Felder weist die Anderung der Trassierung mit der
Adaptierung des Gleisabstands, dem neuen Regelquerschnitt und der Absenkung der Gradiente
eine Relevanz auf. Die Abstandsadnderungen der Gleisgeometrie sind, verglichen mit den
Abstanden zu den nachsten Anrainergebauden, sehr gering. Daher kommt es zu keinen
Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen der bahnbedingten
elektromagnetischen Felder auf die Gesundheit oder das Wohlbefinden des Menschen. [6]

Hinsichtlich der Luftschadstoffe wird in der Bauphase die Massenbilanz infolge der Anderung der
Trassierung und des zusatzlichen Versitzbeckens um mehr als die 20 %-ige Reserve erhoht.
Durch die Verlangerung der Bauzeit fir die emissionsintensiven Bauphasen 1 und 2 wird die
Bauintensitat ausglichen und eine Verschlechterung der Immissionssituation fir die nachsten
Anrainerlnnen kann im Vergleich zum genehmigten Vorhaben hintangehalten werden.

Die Anderungen der Trassierung, der Entwasserung und der Larmschutzwand haben keinen
Einfluss auf die Luftschadstoffemissionen des Schienenverkehrs in der Betriebsphase. Da die
Errichtung der Larmschutzwand rechts der Bahn kein Ausbreitungshindernis darstellt, kommt es zu
keinen immissionsseitigen Anderungen bei den nachsten Anrainerlnnen, die Anderungen der im
genehmigten Projekt beschriebenen Auswirkungen auf die Immissionssituation zur Folge haben. [7]

In Bezug zum LEBENSRAUM DES MENSCHEN fiihrt die Anderung der Entwasserung hinsichtlich
hydrologischer Veranderungen wahrend des Baus im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu
keinen Anderungen. In der Betriebsphase kommt es zu einer geringfliigigen Anhebung des
Grundwasserdruckniveaus im Nahbereich der Versickerungsanlagen. Vernassungen oder
Beeinflussungen von bestehenden Bebauungen sind nicht zu erwarten.

Fliissige Emissionen konnen bei Erdbewegungen und Aushubarbeiten im engen Abstrombereich
der Bautatigkeiten auftreten. Aufgrund der Lage der Wassernutzungen ist eine Beeinflussung
dieser nicht zu erwarten. In der Betriebsphase werden die im Regelfall anfallenden Bahnwasser
Uber die vorgesehene Versickerungsanlage vorgereinigt. Bei einem aulerbetrieblichen Ereignis
mit wassergefahrdenden Stoffen verhindern bauliche und organisatorische Mal3nahmen eine Frei-
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setzung dieser Stoffe in das Grundwasser. Somit kdnnen nachteilige Beeinflussungen der nachst-
gelegenen Wassernutzungen im Vergleich zum genehmigten Vorhaben hintan gehalten werden. [8]

Durch die Anderung der Trassierung und die Reduktion der Gleisabstande wird der
Flachenbedarf der Bau- und Betriebsphase geringfigig reduziert. Der angrenzende
Windschutzgurtel kann bestehen bleiben. Infolge der Versickerungsanlage werden ca. 4.500 m?
landwirtschaftlich genutzter Flache zuséatzlich benétigt. In Zusammenschau mit dem Gesamt-
flachenbedarf von ca. 49,4 ha liegt diese Erhéhung unter 1 % und ist daher vernachlassigbar.

Hinsichtlich der Trennwirkungen der Bauphase kommt es durch diese Projektanderung zu
umfangreicheren Erdarbeiten und die Anzahl der Larmschutzwande wird erhéht. Der Aushub der
Unterfiuhrung L 2005 wird fur den Bahndamm und den Humusauftrag des neuen
Versitzbeckens MUE10 herangezogen. Die Lagerung dieser Materialien erfolgt auf den im
genehmigten Vorhaben vorgesehenen Lagerflachen, wodurch die Trennwirkungen betreffend den
Lebensraum des Menschen und dessen Nutzungsinteressen im Vergleich zum genehmigten
Vorhaben unverandert bleiben.

In der Betriebsphase wirkt sich die Erhéhung des Bahndamms und der Uberfilhrung der
GemeindestralBe, die Reduktion der Gleisabstande sowie die Absenkung der Gradiente nur
vernachlassigbar auf die Trennwirkungen aus, da samtliche Anderungen im Vergleich zur
gesamten Bahnanlage nur geringfiigig sind und die Nutzbarkeit der angrenzenden Flachen und
der Gemeindestrafle weiterhin mdglich ist. Die Errichtung der Larmschutzwand am sidlichen
Projektende stellt im Vergleich zum genehmigten Vorhaben eine Erhdhung der Trennwirkung dar,
die jedoch positive Wirkungen fir die Nutzung der umliegenden Flachen hat, da die
Schallimmissionen reduziert werden.

In der Bauphase andert sich das Erscheinungsbild durch die vorgesehenen Projektanderungen
im Vergleich zum genehmigten Vorhaben nur unwesentlich, da die Baustellen- und Lagerbereiche
unverandert bleiben und keine zusatzlichen Grollgerate zum Einsatz kommen. In der
Betriebsphase wird die Anderung der Trassierung nicht wahrgenommen. Die Erhéhung der
Uberflihrung der Gemeindestrake ist kaum sichtbar, verringert jedoch nicht die
Nutzungsmadglichkeit, da diese weiterhin gefahrlos gegeben ist.

Zusammengefasst kommt es in der Bauphase und in der Betriebsphase unter Berlcksichtigung
der Larm- und Erschitterungsschutzmaf3nahmen im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu
keinen nachteiligen Anderungen der Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch. Die Anderungen
der Bauphase haben fiir den Bereich Sportplatzstrale Verbesserungen der Larmsituation zufolge.
In der Betriebsphase weist die zusétzliche Larmschutzwand geringfligig vorteilhafte Anderungen
der Auswirkungen auf.

5.4.2 TIERE, PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUME

Die baubedingten Anderungen infolge der Anderung der Trassierung, der Entwésserung und des
Larmschutzes zeigen unter Berlcksichtigung der Schutzmalnahmen fir die Tiere und Pflanzen,
den Boden und das Wasser derart geringe Wirkungen, dass die im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Auswirkungen in der Bauphase auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und deren
Lebensrdume unverandert bleiben. [10]
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Die betriebsbedingten Lédrm- und Erschiitterungsbelastungen andern sich unter
Berucksichtigung der vorgesehenen MaRnahmen nur unwesentlich. Tiere weisen zudem rasche
Lern- und Gewohnungseffekte auf. Da im Bereich der Bahntrasse keine larmsensiblen Tiere
angetroffen wurden, ergeben sich insgesamt keine Anderungen der im genehmigten Vorhaben
enthaltenen Auswirkungen auf die Tierwelt. [5]

Der Flidchenbedarf wird durch die Reduktion der Gleisabstande verringert. Durch die Anderung
der Trassierung und der Entwéasserung kann ein trassennaher Windschutzguirtel bestehen bleiben.
Da diese positiven Anderungen nur kleinrdumige Wirkungen im unmittelbaren Bahnbereich haben,
kommt es insgesamt im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu keinen Anderungen der
Auswirkungen der Flachenbeanspruchung.

Durch die geanderte Trassierung, die Anderung der Gradiente und des Larmschutzes kommt es im
Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu keinen neuen Trennwirkungen in Bezug zur Flora und
Fauna, da diese Anderungen im Bahnbereich erfolgen. Auch die Errichtung der Léarmschutzwand
anstelle des Walls verursacht keine Erhdhung der Trennwirkung, da die bestehende
Gartensiedlung mit den umzaunten Parzellen bereits eine Barriere darstellt. Zusammenfassend
handelt es sich hinsichtlich der Trennwirkungen um unwesentliche Adaptierungen, die keine
Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen hervorrufen. [10]

5.4.3 BODEN

Fir das Schutzgut Boden ist die gednderte Bahnentwasserung, die aufgrund des hohen
Grundwasserstands erforderlich ist, relevant.

Da in der Bauphase, wie im genehmigten Vorhaben, getriibte Bauwasser nur in geringem Umfang
und ausschlielich im Bauumfeld in den Boden gelangen kénnen, flihren diese fliissigen
Emissionen zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschrieben Auswirkungen auf
den Boden.

Hydrologische Anderungen, der geanderte Fldchenbedarf bzw. Trennwirkungen die den
Bodenwasserhaushalt anders als im genehmigten Projekt beschrieben beeintrachtigen, sind
aufgrund der Anderung der Bauherstellung fiir die projektierte Bahnentwésserung nicht zu
erwarten.

In der Betriebsphase gelangen die Bahnwasser des Regelbetriebs nach der Vorreinigung tber
die neue Versickerungsanlage (MUE10) in den Boden. Bei aulRerbetrieblichen Ereignissen sind
bauliche und organisatorische MaRnahmen vorgesehen, um Auswirkungen auf den Boden durch
verunreinigte Wasser zu verhindern. Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen
Auswirkungen auf den Boden infolge hydrologischer Verdnderungen, des Fldchenbedarfs, der
Trennwirkungen oder fliissiger Emissionen sind daher nicht zu erwarten.

Im Bereich der geanderten Bahnentwasserung sind keine Altlasten bekannt. Daher konnen
sowohl in der Bauphase als auch in der Betriebsphase Anderungen der im genehmigten
Vorhaben ermittelten Auswirkungen auf diese infolge hydrologischer Verédnderungen oder des
Fldchenbedarfs ausgeschlossen werden. [8]
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54.4 WASSER

Da die Anderungen der Trassierung, der Entwésserung oder des Larmschutzes keine
Oberflichengewdsser berihren, bleiben die im genehmigten Vorhaben beschriebenen
Auswirkungen auf diese unverandert.

In Bezug zum Grundwasser ist ausschlieBlich die Anderung der Bahnentwésserung von
Relevanz, da die Bahnwasser, nicht wie im genehmigten Projekt vorgesehen, grof3flachig tber die
Bdschungsflanke ins Gelande entwassert werden. Aufgrund des hohen Grundwasserstands ist fur
diesen Streckenabschnitt eine Verbringung der Bahnwasser Uber dichte Bahngraben und das
zusatzliche Versickerungsbecken MUE10, bestehend aus einem dichten Absetz- und einem
Filterbecken, in den Untergrund vorgesehen.

In der Bauphase kommt es zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen
Auswirkungen infolge hydrologischer Verdnderungen, des Fldchenbedarfs oder der
Trennwirkungen, da die Gleisentwasserungsanlagen Uber dem Grundwasserstand liegen und
wahrend der Errichtung keine Eingriffe in das Grundwasser erfolgen.

Wie im genehmigten Projekt beschrieben, konnen bei Erdbewegungen und Aushubarbeiten
flissige Emissionen durch das Zusickern getribter Bauwasser in den Grundwasserkorper
auftreten. Durch die natlrliche Filterwirkung des Bodens sind Beeintrachtigungen auf den engen
Abstrombereich des Bauvorhabens begrenzt. Anderungen der im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Auswirkungen auf die Grundwasserqualitat sind daher nicht zu erwarten.

In der Betriebsphase treten aufgrund der Reinigungswirkung der Versickerungsanlage im
Regelfall nur vernachlassigbar geringe fliissige Emissionen auf. Im Falle eines aul3erbetrieblichen
Ereignisses mit wassergefahrdenden Stoffen kann das Eindringen dieser in das Grundwasser mit
Hilfe baulicher Mallnahmen wie Abdichtungen, Absperrvorrichtungen, dichten Rickhaltebereichen
und organisatorischen Maflnahmen wie Notfallplane und Sanierungsmalnahmen verhindert
werden. Im Vergleich zu der im genehmigten Vorhaben vorgesehenen Entwasserung uber die
Dammschulter kommt es zusammenfassend diesbeziiglich zu keinen Anderungen der
Auswirkungen auf die Grundwasserqualitat.

Im naheren Umfeld der Versickerungsanlage sind temporare und geringfligige Anhebungen des
Grundwasserdruckniveaus zu erwarten. Diese hydrologischen Verdnderungen bedingen keine
Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf das Grundwasser.

Aufgrund der in Relation zum Gesamteizugsgebiet des Grundwasserkdrpers geringen Anderung
des Fldchenbedarfs und der Trennwirkungen wird diese als vernachlassigbar gering eingestuft.
Auswirkungen infolge dieser Wirkfaktoren, welche jene des genehmigten Vorhabens Ubersteigen,
sind daher nicht zu erwarten. [8]

5.4.5 LUFT UND KLIMA

In der Bauphase fiihren die Anderung der Trassierung und das zusétzliche Versitzbecken zu einer
Erhéhung der Volumina der Schittung, der Hinterflillung und des Humusauftrags. Diese
Erhéhungen uberschreiten den Rahmen der Reserve. Daher erhoht sich die Anzahl der gesamten
LKW-Fahrten. Die Erhdéhung der Bauintensitat wird durch die Verlangerung der
emissionsintensiven Bauphasen 1 und 2 ausglichen. Die Steigerung der Volumina betragt ca. ein
Drittel. Auch die Dauer der Bauphase wird von 12 Monaten auf 16 Monate und somit um ein Drittel

Ingenieurblro Pistecky 38/ 01. Umweltbericht Seite 51



OBB Infrastruktur AG Pottendorfer Linie Hennersdorf - Miinchendorf
Projektédnderungen 2015

Umweltbericht

erhoht. Daher bleibt die maximale Bauintensitat gleich. Dies zeigt sich auch in den LKW-Fahrten,
die von 107 LKW pro Tag im Mittel in den Bauphasen 1 und 2 auf 105 LKW-Fahrten infolge der
Projektanderungen reduziert werden. Zusatzlich wird die maximale tagliche Verkehrsleistung in
den Bauphasen1 und 2 wird von 147 externen LKW-Fahrten auf 114 externe LKW-Fahrten
verringert. Diese Anderungen fiinren daher im Vergleich zum genehmigten Vorhaben insgesamt zu
keinen Anderungen der Auswirkungen auf die Luft und das Klima infolge von Luftschadstoffen.

Aufgrund der groRrdumigen Betrachtung des Klimas haben die geringfiigigen Anderungen des
Fldchenbedarfs und der baubedingten Trennwirkungen keine Relevanz fur das Klima. Die fir das
genehmigte Projekt ermittelten Auswirkungen infolge dieser Wirkfaktoren auf das Klima werden
daher durch diese Projektanderung nicht verandert.

In der Betriebsphase haben die Anderungen der Trassierung, der Entwésserung und der
Larmschutzwand keinen Einfluss auf die Luftschadstoffemissionen des Schienenverkehrs. Die
Errichtung der Larmschutzwand rechts der Bahn zwischen der vorgesehenen Larmschutzwand
und der Uberfilhrung der Sportplatzstrae stellt kein Ausbreitungshindernis dar. Daher kommt es
hinsichtlich der Luft und des Klimas im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu keinen
Anderungen der Auswirkungen infolge der Luftschadstoffe.

Der durch die Anderung der Trassierung, der Entwésserung, des Larmschutzes und die Reduktion
der Gleisabstande geanderte Fldchenbedarf und die gednderten Trennwirkungen sind im Vergleich
zum Klima kleinrdumig. Daher kénnen Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen
Auswirkungen auf das Klima infolge dieser Wirkfaktoren ausgeschlossen werden. [7]

5.4.6 LANDSCHAFT

Die Anderung der Trassierung, der Entwasserung und des Larmschutzes fiihren in der Bauphase
zu keinen Anderungen der Baustelleneinrichtungen oder anderer Faktoren, die sich auf das
Landschaftsbild auswirken und daher der im genehmigten Vorhaben beschriebenen baubedingten
Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft.

In der Betriebsphase sind die Anderung der Trassierung inklusive der Anderung der
Entwasserung und der Reduktion der Gleisabstande fur das Orts- und Landschaftsbild trotz einer
geringen Erhéhung der Flachenbeanspruchung vorteilhaft hinsichtlich des Landschaftsbilds, da
ein Windschutzgurtel bestehen bleiben kann.

Die Anderungen der Langsneigung, die Absenkung der Gradiente und die Erhéhung der
Uberfiihrung der GemeindestraRe filhren im Vergleich zum genehmigten Projekt zu keiner
Anderung der Trennwirkungen, da diese im Vergleich zum groRrédumigen Landschaftsbild nur
geringfiigig sind und die Dominanz der grof3eren Béschungen durch eine landschaftspflegerische
Gestaltung reduziert wird.

Aus Sicht des Betrachters werden die Anderungen der Trassierung nicht wahrgenommen. Die
damit verbundene Héherlegung der Uberfiihrung der Gemeindestrafie wird kaum wahrgenommen.
Aufgrund der ortlichen Begrenztheit der Anderungen und der oftmals geringen Wahrnehmungs-
schwelle des Betrachters kommt es zu keinen Anderungen des Erscheinungsbilds, die geeignet
sind, jene des genehmigten Vorhabens nachteilig zu verandern. [11]
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5.4.7 SACH- UND KULTURGUTER

Die Anderung der Trassierung beginnt siidlich des Bahnhofs Minchendorf und endet mit
Projektende. Das neue Absetz- und Versitzbecken (MUE10) wird ca. zwischen Bahn-km 19,7 und
Bahn-km 19,9 errichtet. Die Verlangerung der Larmschutzwand rechts der Bahn erfolgt von Bahn-
km 20,14 bis Bahn-km 20,424. Im Bereich dieser Anderungen liegen als Sachgiiter die
Telekommunikationsleitung bei Bahn-km 19,30, die SportplatzstraRe bei Bahn-km 20,1, die
Wasserleitung der Wasserwerke der Stadtgemeinde Mddling bei Bahn-km 20,45 sowie die 380 kV-
Hochspannungsfreileitung der Verbund AG mit einem Mast ca. 22 m 6stlich der Bahntrasse bei
Bahn-km 20,45 und einem Mast ca. 11 m westlich der Trasse bei Bahn-km 20,74.

In der Bauphase wird der Fldchenbedarf an die geanderten Anlagen, speziell im Bereich des
zusatzlichen Absetz- und Versitzbeckens, angepasst. Im Bereich der Versickerungsanlage liegen
keine Sachguter. Die Sicherungsmalinahmen fir die Telekommunikationsleitung und die Ver-
legung der Wasserleitung werden dem geanderten Flachenbedarf angepasst. Daher kommt es zu
keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen infolge der
Flachenbeanspruchung.

Hinsichtlich der Trennwirkungen infolge der Anderungen der Trassierung und der Gradiente sind
im genehmigten Vorhaben Sicherungs- bzw. Umlegungsmaflnahmen der
Telekommunikationsleitung und der Wasserleitung vorgesehen. Diese werden an den neuen
Planungsstand angepasst. Gesprache mit dem Netzbetreiber betreffend die Querung der 380 kV-
Hochspannungsfreileitung werden bereits durchgefiihrt. Die erforderlichen Maflnahmen werden
durch den Netzbetreiber umgesetzt. Durch die Verlangerung der Larmschutzwand sind keine
Sachguter direkt betroffen. Unter Berucksichtigung der vorgesehenen MalRnahmen kdnnen
nachteilige Anderungen infolge Trennwirkungen im Vergleich mit dem genehmigten Vorhaben
hintan gehalten werden.

In der Betriebsphase wird der Fldchenbedarf zwischen Bahn-km 19,275 und Bahn-km 20,075
rechts der Bahn um ca. 4.500 m?> erhoht. Die an die neue Situation angepassten
SicherungsmafRnahmen fir die in diesem Bereich liegende Telekommunikationsleitung verbleiben
im Untergrund. Da keine weiteren Sachguter durch den Flachenbedarf direkt betroffen sind,
kénnen nachteilige Anderungen der Auswirkungen in der Betriebsphase im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben infolge der Flachenbeanspruchung ausgeschlossen werden.

Die Trennwirkungen des hoher gelegten Bahndamms, der Absenkung der Gradiente und der
Verlangerung der Larmschutzwand haben im Betrieb keine Anderung der im genehmigten
Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf Sachglter zur Folge, da die erforderlichen
SchutzmaRnahmen an die Anderungen angepasst werden.

Das nachstgelegene Kulturgut, der ,Salontrakt Minchendorf liegt in ca. 250 m Abstand zum
Beginn der Trassierungsanderung. Aufgrund der groRen Entfernung und da samtliche anderen
Anderungen und Adaptierungen in gréRerer Entfernung zu diesem denkmalgeschiitzten Objekt
liegen, kénnen Anderungen der Auswirkungen in der Bau- und Betriebsphase infolge der
Erschiitterungen, des Fldachenbedarfs, der Trennwirkungen oder des Erscheinungsbilds im
Vergleich zum genehmigten Vorhaben ausgeschlossen werden.
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Zusammenfassend kommt es im Vergleich zum genehmigten Vorhaben durch die Anderung der
Trassierung, der Entwasserung und des Larmschutzes sowie der dazugehorigen Adaptierungen zu
keinen Anderungen der Auswirkungen auf das Schutzgut Sach- und Kulturgiiter.

5.5 Projektinderung 13: Miinchendorf: Anderung Uberfiihrung
GemeindestraRe (Objekt WB03)

5.5.1 MENSCH UND LEBENSRAUME INKLUSIVE NUTZUNGEN

In Bezug zum MENSCHEN, ZUR GESUNDHEIT UND ZUM WOHLBEFINDEN sind aus
larmtechnischer Sicht die Anderungen der Bauherstellung und in der Betriebsphase die
Anderungen an der Uberfiihrung der GemeindestralRe nicht relevant. Die neue Anbindung der
Gemeindestralle mittels einer T-Kreuzung an die B 16, die im genehmigten Vorhaben Uber den
Kreisverkehr bei der bestehenden Sportplatzstrale vorgesehen war, wurde larmtechnisch
untersucht, da sie zu Anderungen der Verkehrswege und damit der Verkehrssituation fiihrt.

In der Bauphase kommt es infolge der Larmentwicklungen am gesamten Baufeld zu den im
genehmigten Vorhaben beschriebenen Immissionen mit Ausnahme eines Immissionspunkts im
Bereich der Sportplatzstralle, bei dem eine Reduktion um 2 dB ermittelt wurde. Da nunmehr
Bohrpfahle zur Fundierung der Brucke errichtet werden, sind in diesem Bereich geringfiigig héhere
Larmbelastungen wahrend dieser Bautatigkeiten zu erwarten.

Die Berechnungen fir die Betriebsphase ergeben, dass dadurch keine Erhéhungen der
vorhabensbedingten Stralkenverkehrsimmissionen um mehr als +1dB bei gleichzeitiger
Uberschreitung der Grenzwerte fiir den StraRenverkehr zu erwarten sind.

Zusammenfassend kdnnen in Bezug zur Larmbelastung und im Vergleich zum genehmigten
Vorhaben Anderungen der Auswirkungen auf das Leben, die Gesundheit und das Wohlbefinden
des Menschen ausgeschlossen werden. [4]

Die Anderung der Ausfiihrung der Uberfiihrung der GemeindestralRe bedingt keine Auswirkungen
auf die Zugserschiitterungen in der Betriebsphase. Auch wahrend der Errichtung kommt es
aufgrund der Entfernung zu den nachsten Wohngebauden zu keinen Uberschreitungen der
Erschiitterungsrichtwerte der ONORM infolge der Baustellenerschiitterungen. Im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben kénnen Anderungen der Auswirkungen auf das Leben, die Gesundheit
oder das Wohlbefinden des Menschen daher ausgeschlossen werden. [5]

Hinsichtlich der elektromagnetischen Felder ist die Anderung der StraReniberfiihrung nicht
relevant, da die Linienfuhrung und Gradiente, die lichte Hohe im Gleisbereich und die Breite der
Gemeindestralie unverandert bleiben. [6]

In der Bauphase sind in Bezug auf die Luftschadstoffe die Erhéhung des Bedarfs an
Bohrpfahlen und Beton und die Reduktion der Dammschuttungen in dem Aufschlag von 20 % auf
samtliche Baumassen des genehmigten Vorhabens enthalten. Die baubedingten
Luftschadstoffemissionen bleiben daher unverandert.

Da die Anderungen an der Flutbriicke in der Betriebsphase sowohl fiir den Schienen- als auch fiir
den StralRenverkehr irrelevant sind, kommt es im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu keinen
Anderungen der Auswirkungen von Luftschadstoffen auf die Gesundheit und das Wohlbefinden
des Menschen. [7]
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Fir den LEBENSRAUM DES MENSCHEN und seine Nutzung hat die Anderung der
Straflenbricke von einem flachfundierten Zweifeldtragwerk zu einem tief fundiertem
Vierfeldtragwerk hinsichtlich des Flachenbedarfs im Vergleich zum genehmigten Vorhaben weder
in der Bau- noch in der Betriebsphase Anderungen zufolge, da die Linienfihrung und die
Gradiente der Gemeindestralle unverandert bleiben. Die geringfiigige Erhéhung des
Flachenbedarfs infolge der Ausweichbuchten vor dem Brickentragwerk fur den
landwirtschaftlichen Verkehr kann als vorteilhaft flir die Nutzung bewertet werden. Ebenso
vorteilhaft wirkt sich der erhéhte Flachenbedarf durch die Linksabbiegestreifen vor der T-Kreuzung
mit der Gemeindestral3e aus, da dieser die Verkehrssicherheit erhoht.

Die baubedingten Trennwirkungen werden durch den Einsatz von Bohrpfahlgeraten fir die
Errichtung der Tieffundierungen in geringem Umfang erhdht. Der Einsatz dieser grof3en Baugerate
ist zeitlich begrenzt. Dadurch verringern sich die Wirkung und daher die Nutzbarkeit der
umliegenden Flachen nur unwesentlich. In der Betriebsphase werden die Trennwirkungen durch
die Ausweichbuchten, die T-Kreuzung und den zuséatzlichen Linksabbiegestreifen an der B 16
hinsichtlich der Nutzungen des Menschen im Vergleich zum genehmigten Vorhaben reduziert.

Das Erscheinungsbild der Baustelle wird durch die zusatzlichen Bohrpfahlgerate zur Errichtung
der Bricke temporar verandert. Eine Beeintrachtigung des Lebensraums des Menschen und der
Nutzungsméglichkeiten ist hierdurch nicht zu erwarten. Die anderen Anderungen der
Verkehrsanlagen fiihren im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu keinen, die Nutzung des
Menschen beeintrachtigenden Anderungen des Erscheinungsbilds.

In der Betriebsphase wirkt die aufgelockerte Form der Briicke positiv auf das Erscheinungsbild
und damit auf die nachstgelegenen Siedlungsnutzungen. Die Dominanz der leicht erhohten
Damme wird durch eine geeignete Bepflanzung aufgelockert. Im kleinrdumigen Betrachtungsfeld
fuhren diese Anderungen zu geringfiigig vorteilnaften Anderungen der im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Wirkungen des Erscheinungsbilds auf die Nutzung durch den Menschen.

Zusammengefasst kommt es im Vergleich zum genehmigten Vorhaben hinsichtlich des Schutzguts
Mensch in der Bauphase zu keinen Anderungen der Auswirkungen. In der Betriebsphase fiihren
die Ausweichbuchten und die T-Kreuzung zu einer Erhohung der Verkehrssicherheit wodurch im
Vergleich zum genehmigten Vorhaben Verbesserungen infolge des Flachenbedarfs sowie der
Trennwirkungen zu erwarten sind. Die anderen Wirkfaktoren werden in der Betriebsphase durch
diese Projektanderung im Vergleich zum genehmigten Vorhaben nicht nachteilig verandert.

5.5.2 TIERE, PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUME

In der Bauphase haben die Anderungen der Uberfilhrung der GemeindestraRe und deren
Anbindung an die B 16 keinen Einfluss auf die im genehmigten Vorhaben beschriebenen
Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume, da die Mallnahmen
zum Schutz der Tiere und Pflanzen, des Bodens und des Wassers unverandert aufrecht bleiben,
fur die Fallung von 3 Robinien Ersatzpflanzungen vorgesehen sind und die Immissionszunahmen
geringflgig sind.

Da es in der Betriebsphase nur zu geringflgigen Larmerhéhungen durch die geéanderte
Verkehrssituation kommt, kénnen Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen
Larmbelastungen der Tiere ausgeschlossen werden, zumal im Trassenbereich keine
larmsensiblen Tiere festgestellt wurden. [10]
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Die Zugserschiitterungen werden durch die Anderung an der Uberfilhrung nicht verandert. Die
Anderung der Verkehrssituation durch die geénderte Anbindung der Gemeindestralke an die B 16
ist derart gering, dass in Zusammenhang mit der Anpassungsfahigkeit von Tieren und den
geringen Erschitterungsemissionen bei neu gebauten StraRen keine Anderungen der im
genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen zu erwarten sind. [5]

Die Anderungen des Briickentragwerks haben keine Einfliisse auf den Fldchenbedarf oder auf die
Trennwirkungen. Durch die Anbindung der Gemeindestralle an die B 16 ist die Fallung von
3 Robinien erforderlich. Ersatzpflanzungen sind entlang der Gemeindestrale vorgesehen. Daher
sind im Vergleich zum genehmigten Vorhaben hinsichtlich der Tier- und Pflanzenwelt keine
Anderungen dieser Wirkfaktoren zu erwarten. [10]

5.5.3 BODEN

In der Bauphase kdnnen getribte Bauwasser Uber die Bdschungen, die zur Herstellung der
Pfahlroste erforderlich sind, in den Boden gelangen. Diese fliissigen Emissionen beeinflussen
lediglich das nahe Umfeld der Baumaflnahmen und stellen keine Anderung der im genehmigten
Projekt beschriebenen Auswirkungen dieses Wirkfaktors dar, da auch bei der Herstellung der
Brucke im Rahmen des genehmigten Vorhabens mit ahnlichen, temporaren und lokal begrenzten
Verunreinigungen zu rechnen war.

Hydrologische Verdnderungen sind nicht zu erwarten, da keine Bauwasserhaltung fir die
Errichtung der Fundierung erforderlich ist. Es werden lediglich allféllig Sickerwasserzutritte in
Drainagegraben und Pumpensimpfen gefasst. Da im genehmigten Projekt Bauwasserhaltungen
im Umfang von weniger als 5 I/s pro Baugrube im Falle des Erreichens des Bauwasserstands
vorgesehen waren, konnen nachteilige Anderungen der Auswirkungen auf den
Bodenwasserhaushalt im Vergleich zum genehmigten Vorhaben bei der vorgesehenen Bauweise
ausgeschlossen werden.

Der Fldchenbedarf bleibt im Vergleich mit dem genehmigten Projekt im Wesentlichen unverandert.
Daher sind auch hierdurch im Vergleich zum genehmigten Vorhaben keine Anderungen der
Auswirkungen auf den Boden zu erwarten.

Verglichen mit der Flachfundierung weisen die Ortbetonbohrpfahle eine geringfiigig andere
Trennwirkung auf, die in die Tiefe reicht. Nachteiligere Anderungen der im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Auswirkungen werden hierdurch jedoch nicht erwartet.

In der Betriebsphase ist eine geregelte Entwasserung der Stral3entberflihrung vorgesehen. Daher
kommt es weder zu Anderungen der fliissigen Emissionen noch der hydrologischen Verédnderungen,
die den Bodenwasserhaushalt anders als im genehmigten Projekt beschrieben, beeinflussen.

Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen infolge des
Fldchenbedarfs oder der Trennwirkungen koénnen ausgeschlossen werden, da ersterer
unverandert bleibt und letztere vergleichbar mit dem genehmigten Vorhaben sind.

Auch hinsichtlich der Altlasten kdnnen im Vergleich zum genehmigten Vorhaben Anderungen der
Auswirkungen sowohl fir die Bau- als auch fir die Betriebsphase ausgeschlossen werden, da im
Bauumfeld keine Altlasten oder Verdachtsflachen bekannt sind. [8]
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5.54 WASSER

Die Anderung der Uberfiihrung der GemeindestraRe und der Anbindung an die B 16 betrifft keine
Oberflichengewisser. Daher kommt es zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Auswirkungen auf diese.

In Bezug auf das Grundwasser ist die geanderte Fundierung der StralRenuberflihrung relevant.

In der Bauphase kdnnen wahrend der Erdbewegungen, Aushub- bzw. Betonier- oder
Fundierungsarbeiten, fllissige Emissionen durch ungetribte Bauwasser bzw. Aufhartungsprozesse
und eine Erhéhung des pH-Werts des Grundwassers durch Kontakt von Frischbeton mit dem
Grundwasser auftreten. Aufgrund der Ruickhaltewirkung und der natirlichen Filterwirkung des
Bodens sind diese auf den engen Abstrombereich des Bauvorhabens beschrankt. Durch bereits im
genehmigten Vorhaben vorgesehene MalRnahmen betreffend die Baustoffe bzw. Bauhilfsstoffe und
den Einsatz von Olbindemittel bei unkontrolliertem Austreten wassergefahrdender Stoffe kénnen
Auswirkungen auf das Grundwasser hintangehalten und reduziert werden. Es kommt zu keinen
Anderungen der im genehmigten Projekt ermittelten Auswirkungen infolge fliissiger Emissionen auf
das Grundwasser.

Hydrologische Verdnderungen infolge der erforderlichen Tieffundierung der StralRenuberfiihrung
sind nicht zu erwarten, da keine Wasserhaltung erforderlich ist. Zutretende Sickerwasser werden
Uber Drainagen und Pumpensumpfe gefasst. Die im genehmigten Projekt beschriebene
Bauwasserhaltung bei Grundwasserstanden ber dem Bauwasserstand entfallt. Die geringfligige
Anderung der Fldchenbeanspruchung hat keine Anderung der Auswirkungen auf das Grundwasser
zufolge. Die Einzelpfahle stellen nur sehr kleine Trennwirkungen fir das Grundwasser dar, da
dieses zwischen den Tiefgrindungselementen hindurch strémen kann. Somit kommt es
zusammengefasst zu keinen baubedingten Anderungen der im genehmigten Projekt
beschriebenen Auswirkungen auf das Grundwasser infolge dieser Wirkfaktoren.

Fliissige Emissionen in der Betriebsphase kdnnen Uber die geregelte Entwasserung der
StralRenudberfihrung  hintan  gehalten  werden. Die im  Grundwasser bzw. im
Grundwasserschwankungsbereich befindlichen Bauteile beeinflussen die hydrochemische
Beschaffenheit des Grundwassers nicht. Anderungen der fiir das genehmigte Projekt
beschriebenen Auswirkungen auf die Qualitat des Grundwassers sind daher nicht zu erwarten.

Eine nennenswerte Beeinflussung des Grundwasserabstroms durch die im Grundwasser
befindlichen Bauteile ist aufgrund ihrer geringen GréRe nicht zu erwarten. Die
Grundwasserneubildung wird aufgrund der Geringfiigigkeit der Anderung der StraRen(iberfiihrung
im Vergleich mit dem Gesamteinzugsgebiet ebenfalls nicht beeintrachtigt. Die hydrologischen
Verénderungen, der Fldchenbedarf und die Trennwirkungen weisen daher im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben keine Anderungen der Auswirkungen auf das Grundwasser auf.

Adaptierung der hydrogeologischen Beweissicherung:

Infolge der Anderung der Fundierung der Uberfiihrung der Gemeindestrale wird die Beeinflussung
des Grundwasserkorpers geandert. Daher werden folgende Anderungen des genehmigten
qualitativen, hydrogeologischen Beweissicherungsprogramms (siehe UVP-Gutachten — Teil 2,
Kapitel 5.1.3 ,Beweissicherungs- und KontrollmaRnahmen®, Punkt 202) vorgeschlagen:
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e Aufnahme der Beweissicherung des Brunnens MDF51 in das im Bewilligungsbescheid vom
08.05.2014 vorgeschriebene qualitative Beweissicherungsprogramm.

Das quantitative, hydrogeologische Beweissicherungsprogramm bleibt in vollem Umfang aufrecht. [8]

5.5.5 LUFT UND KLIMA

Die Anderung der Konstruktion der Uberfiihrung der GemeindestraRe fiihrt in der Bauphase zu
einer Erhéhung des Bedarfs an Bohrpfahlen und Beton sowie zu einer Reduktion des bendtigten
Schittmaterials fir die Damme. Diese Anderungen der Massenbilanz sind im Aufschlag von 20 %
auf samtliche Baumassen des genehmigten Vorhabens enthalten. Eine Erhdhung der
Luftschadstoffemissionen infolge der Bautatigkeiten ist daher ausgeschlossen. Im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben kommt es somit zu keinen Anderungen der Auswirkungen von
Luftschadstoffen auf die Luft oder das Klima.

Durch diese Projektanderung werden der baubedingte Fldchenbedarf sowie die Trennwirkungen
der Baustelle nur unwesentlich verandert. Daher kommt es im Vergleich zum genehmigten
Vorhaben zu keinen Anderungen der Auswirkungen infolge dieses Wirkfaktoren auf das Klima.

Die Anderung des Tragwerks der StraRenbriicke hat keinen Einfluss auf den Schienenverkehr in
der Betriebsphase. Daher kommt es im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu keinen
Anderungen hinsichtlich der Auswirkungen von Luftschadstoffen auf die Luft und das Klima.

Die geanderte Konstruktion der Uberfiihrung fiihrt zu keiner Anderung des Fldchenbedarfs.
Hinsichtlich der Trennwirkungen in Bezug auf das Klima ist die Anderung in eine 4-Feld-Briicke
irrelevant. Daher sind keine Anderungen der fir das genehmigte Vorhaben ermittelten
Auswirkungen auf das Klima infolge der Flachenbeanspruchung oder der Trennwirkungen zu
erwarten. [7]

5.5.6 LANDSCHAFT

Die in der Bauphase aufgrund der Anderungen der Fundierung der Briicke zusétzlich zum Einsatz
kommenden Bohrpfahlgerate haben eine temporare Wirkung auf das Landschaftsbild. Aufgrund
der nur geringfugigen Erhéhung der Einsatzzeit im Bereich Minchendorf kénnen jedoch
Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen auf das Schutzgut
Landschaft in der Bauphase ausgeschlossen werden.

Da in der Betriebsphase die Fldchenbeanspruchung und die Trennwirkungen durch die
Anderung der Briickenkonstruktion, der Damme und der zuséatzlichen Ausweichbuchten nur
geringfigig geandert werden und die beanspruchten Baume im Nahbereich wieder gepflanzt
werden, kommt es im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu keinen Anderungen der
Auswirkungen auf die Landschaft infolge dieser Wirkfaktoren.

Die Errichtung der Briicke als 4-Feld-Brucke fuhrt zu einer Aufldsung der Konstruktion, wodurch
diese leichter wird und optisch ansprechender wirkt. Die groReren Béschungen vor und nach der
Brucke werden derart gestaltet, dass die Dominanz der Erdverbauungen reduziert wird.
Zusammengefasst filhren diese Anderungen des Erscheinungsbilds aufgrund ihrer
kleinraumigen Wirkung zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen
Auswirkungen auf die Landschaft. [11]
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5.5.7 SACH- UND KULTURGUTER

Im Bereich der Uberfiihrung der GemeindestraRe befinden sich hinsichtlich der Sachgiiter die
Wasserleitung der Wasserwerke der Stadtgemeinde Mdédling bei Bahn-km 20,45 und die 380 kV-
Hochspannungsfreileitung der Verbund AG mit einem Mast ca. 22 m 6stlich der Bahntrasse bei
Bahn-km 20,45 und einem Mast ca. 11 m westlich der Trasse bei Bahn-km 20,74.

In der Bauphase kommt es zu geringfiigigen Anderungen des Flédchenbedarfs Im Bereich der
Ausweichbuchten vor dem Brickentragwerk und der geanderten Anbindung der Gemeindestralle
an die B 16. Durch die Anpassung der Umleitung der Wasserleitung an die geanderte Bausituation
kénnen Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Auswirkungen des
Flachenbedarfs auf die Sachguter hintan gehalten werden.

Zusatzliche Trennwirkungen in der Bauphase kénnen durch die Anpassung der Umleitung der
Wasserleitung an die neue Briickenkonstruktion vermieden werden. Hinsichtlich der 380 kV-
Hochspannungsfreileitung wird der fir den Bauzustand erforderliche Hohenabstand zur untersten
Seillage von 5 m bei + 80°C eingehalten. Der Mindestabstand zwischen dem Bohrplanum und der
Hohenbegrenzung betragt ca. 15,5 m. Zur Sicherung der Baugrube fur das Ostliche Widerlager
wird eine Spundwand zwischen dem der Stralenbriicke nachstgelegenen Mast mit einer Lange
von ca. 16 m und einer Tiefe von ca. 8 m errichtet. Unter Bertcksichtigung dieser Mal3nahmen
kommt es im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu keinen Anderungen der Auswirkungen
infolge der baubedingten Trennwirkungen auf Sachgiiter.

In der Betriebsphase verlauft die Wasserleitung in der dem gegenstandlichen Projekt
angepassten Lage und die im Zuge der Errichtung der T-Kreuzung von Gemeindestralle und B 16
erforderliche Baumfallungen wurden durch Ersatzpflanzungen ausgeglichen. Daher kommt es im
Vergleich zum genehmigten Projekt zu keinen nachteiligen Anderungen der Auswirkungen infolge
des Fldchenbedarfs.

In Bezug zu den Trennwirkungen verbleibt unter Berucksichtigung des fir den Betrieb
erforderlichen Hohenabstands von 9 m ein lichter Abstand zur Oberkante der Fahrbahn von
mindestens ca. 8 m. Die flr eine Briicke, die unter einer 380 kV-Hochspannungsfreileitung verlauft,
erforderlichen Erdungsmaflnahmen werden in Rucksprache mit dem Netzbetreiber im Zuge der
Bauarbeiten umgesetzt. Die Spundwand zwischen dem nachstgelegenen Mast und der
Uberfiihrung der GemeindestraRe verbleibt im Boden und dient der Absicherung der Béschung
neben dem Widerlager der Stralenbricke. Weiters verhindert sie die Ausbreitung der
entstehenden Setzungsmulde unterhalb des geschitteten Damms bis zu den Fundamenten des
Hochspannungsmasts. Da mit diesen Mallnahmen die Sicherheit der 380 kV-
Hochspannungsfreileitung erhéht wird, kann angenommen werden, dass die Anderungen der
Uberfiihrung der Gemeindestrafie hinsichtlich der Trennwirkungen im Vergleich zum genehmigten
Vorhaben vorteilhafte Anderungen bedingt.

Da sich im Umfeld der Uberfiihrung der GemeindestraRe keine Kulturgiiter befinden und das
nachste Kulturgut, der denkmalgeschitzte Pfarrhof Miinchendorf ca. 1,4 km entfernt liegt, kbnnen
Anderungen der im genehmigten Vorhaben beschriebenen bau- und betriebsbedingten
Auswirkungen auf Kulturguter infolge Erschiitterungen, Fldchenbedarf, Trennwirkungen oder
Anderungen des Erscheinungsbilds ausgeschlossen werden.
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Insgesamt kann fir das Schutzgut Sach- und Kulturgut aufgrund der vorgesehenen
SicherungsmalRnahmen im Bereich der 380 kV-Hochspannungsfreileitung von Verbesserungen in
Bezug zu den Trennwirkungen in der Betriebsphase ausgegangen werden. Hinsichtlich der
Wirkfaktoren Erschiitterungen, Flachenbedarf, Anderungen des Erscheinungsbilds sowie der
baubedingten Trennwirkungen kommt es zu keinen Anderungen der im genehmigten Vorhaben
beschriebenen Auswirkungen.
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6 ZUSAMMENFASSUNG

Das Anderungsprojekt 2015 beinhaltet insgesamt 5 Projektinderungen des genehmigten
Vorhabens ,Zweigleisiger Ausbau der Pottendorfer Linie, Abschnitt Hennersdorf — Miinchendorf,
deren Umweltauswirkungen im vorliegenden Umweltbericht mit den Umweltauswirkungen des
genehmigten Vorhabens verglichen werden.

Die Anderung der Verkehrsanlagen im Bereich Himberger StraRe, am Mihlkanal und an der
Triesting (Projektidnderung 9) sowie die dazugehdrigen Adaptierungen fiuhren zu keinen
nachteiligen immissionsseitigen Anderungen. Marginale Verbesserungen hinsichtlich der
Trennwirkungen entstehen durch die Errichtung des Radwegs im Bdschungsbereich der Triesting
fur die Nutzungen des Menschen und in Bezug zu den Sachgutern. Der Entfall der Mittelstitze der
Strallenbriicke Uber die Triesting, welche als Beurteilungsgegenstand berlcksichtigt wird, sowie
der zusatzliche Retentionsraum beim Muihlkanal wirken sich vorteilhaft bezlglich der
Oberflachengewasser aus. In der Bauphase stellt die Verbreiterung des Wirtschaftsweges eine
positive Anderung hinsichtlich der Sachgiiter dar. In Bezug zur Flachenbeanspruchung sind, in
Verbindung mit Sachgutern, geringfiigige Verbesserungen durch den Radweg und den neuen
Durchlass flir den Miuihlkanal zu erwarten. Die Schutzguter Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume, Boden, Luft und Klima sowie die Landschaft und Kulturgtter werden durch diese
Projektanderung nicht anders betroffen als im genehmigten Vorhaben beschrieben.

Die Anderung der Gestaltung des Bahnhofs Minchendorf, die Reduktion der Bahnsteiglangen
(Projektanderung 10) und die dazugehdrigen Adaptierungen haben im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben hinsichtlich des Schutzguts Mensch eine verbessernde Wirkung durch die
Reduktion des Flachenbedarfs und der Trennwirkungen sowie durch die attraktive Gestaltung des
Erscheinungsbilds des Bahnhofs Miuinchendorf zur Folge. Diese neue Gestaltung des
Haltestellenbereichs fihrt auch in Bezug zum Schutzgut Landschaft zu kleinrdumigen
Verbesserungen. Fur die Schutzguter Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume, Boden, Wasser,
Luft und Klima sowie Sach- und Kulturgiter kommt es durch diese Projektanderung im Vergleich
zum genehmigten Vorhaben zu keinen Anderungen der Umweltauswirkungen.

Die Lageverschiebung der Flutbriicke (Projektanderung 11) und die Adaptierung durch den
Radweg unter der Flutbriicke bewirken im Vergleich zum genehmigten Vorhaben durch die
Schaffung einer zusatzlichen und attraktiven Radquerungsmdglichkeit der Bahntrasse eine
Verbesserung hinsichtlich des Schutzguts Mensch. Fir die Schutzguter Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume, Boden, Wasser, Luft und Klima, Landschaft sowie Sach- und Kulturguter ergeben
sich durch diese Projektanderung im Vergleich zum genehmigten Vorhaben keine Anderungen der
Umweltauswirkungen.

Die Anderung der Trassierung, der Entwasserung und des Larmschutzes (Projektinderung 12)
samt zugehorigen Adaptierungen haben vorteilhafte Wirkungen fir die Nutzungen hinsichtlich der
Trennwirkungen durch die Errichtung der Larmschutzwand am sudlichen Projektende. Die
Reduktion des Baularms im Bereich Sportplatzstrale wirkt sich ebenso vorteilhaft fir das
Schutzgut Mensch aus. Durch die Anderung des Flachenbedarfs bleibt ein Windschutzgirtel
bestehen, was geringfiigige Verbesserungen in Bezug auf das Schutzgut Landschaft hervorruft.
Hinsichtlich der Schutzguter Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume, Boden, Wasser, Luft und
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Klima kommt es im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu keinen Anderungen der
Umweltauswirkungen.

Die Anderung der Uberfilhrung der GemeindestraRe (Projektinderung 13) und die als
Beurteilungsgegenstand berucksichtigte Anbindung dieser an die B 16 mittels einer T-Kreuzung
bedingen eine Erhéhung der Verkehrssicherheit, die sich in Bezug auf das Schutzgut Mensch
vorteilhaft hinsichtlich des Flachenbedarfs und der Trennwirkungen auswirkt. In Zusammenschau
mit den Malnahmen im Bereich der 380 kV-Hochspannungsfreileitung kommt es zu einer
geringfuigigen Reduktion der Trennwirkungen in Bezug auf das Schutzgut Sachgter. Anderungen
der im genehmigten Vorhaben beschriebenen Umweltauswirkungen auf die Schutzglter Tiere,
Pflanzen und deren Lebensrdume, Boden, Wasser und Landschaft sind durch diese
Projektdnderung nicht zu erwarten.

Zusammenfassend wird daher davon ausgegangen, dass die Umweltauswirkungen der
beschriebenen Projektanderungen den Ergebnissen der UVP gemaR § 24f Abs. 1 bis 5 UVP-
G 2000 entsprechen.

RIED
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