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Z1. 277.030/3-11/C/17-1999 :
Wien, im Oktober 1999

RICHTLIN_IE
UBER

BEDINGUNGEN FUR FAHRTEN MIT DEM NOTANTRIEB

Zur Erlauterung siehe auch die Tabelle in Beilage 1.

- 1. Allgemeine Bedingungen fiir alle Seilbahnen

1.1 Die mit dem Notantrieb erzielbare F: ahrgeschwindigkeit darf 1,0 m/s nicht tiberschreiten
und ist vom Maschinisten einzustellen. Die Stillsetzung der Seilbahn ist vom Maschinisten -
nach Erhait eines entsprechenden Abstellbefehles durch Riicknahme der F ahrgeschmndlgken

und Auslosen der Sicherheitsbremse vorzunehmen.

1.2 Das Betitigungselement firr das Fahren mit dem Notantrieb ist mit einer ausgepragten
Nullstellung zwischen Vor- und Rickwartsfahrt auszubilden.

1.3 Im Falle eines (von den Notantriebseinrichtungen) entfernten Bedienungsstandortes fiir
den Notantrieb ist die Funktionstauglichkeit des Notantriebes auch bei Ausfall der Fern-
steuerung sicherzustellen; dazu ist eine Notsteuerstelle einzurichten. Ein Starten des Not-
antriebsmotors und der Betrieb des Notantnebes muss auch bei Ausfall der Fernsteuerung
moglich sein.

1.4 Beim Bedienungsstandort des Notantriebes und allenfalls auch bei der Notsteuerstelle
muss eine Signaleinrichtung zum Empfang von optischen und akustischen Abstellbefehlen,
eine Anschluss- und Abstellméglichkeit fiir den Betriebsfernsprechapparat und eine Notbe-
leuchtung vorhanden sowie die Signalordnung angeschlagen sein.

1.5 Falls eine Personenbeforderung bei F ahrten mit dem Notantrieb vorgesehen ist, oder falls
ein Raumen einer Station auf Grund der Situierung der Anlage in jedem Fall erforderlich ist,
muss bei der Dimensionierung der Bauteile des Notantriebes, insbesondere eines Zahnkranzes
an der Antriebsscheibe samt Antriebsritzel, beriicksichtigt werden, dass neben dem Leerfahren
der Strecke auch ein Raumen der Station moglich sein muss, und dass daher der Notantrieb fiir
einen Betrieb mit unemgeschrankter Dauer zu bemessen 1st, '

1.6 Am Bedienungsstandort des Notantriebes ist im Handberelch des Maschmlsten eme
mechanische Auslosemoglichkeit (roter Handhebel mit Kennzelchnung der Betitigungs-
richtung) fiir die Sicherheitsbremse und im unmittelbaren Slchtberelch des Maschinisten eine
Meldelampe “Sicherheitsbremse zu” anzuordnen.

1.7 Vom Bedienungsstandort des Notantriebes muss Sicht auf di¢ Ein- und Ausfahrt und auf
den Weitertransport der Fahrbetricosmittel in der Station bestehen. Weiters soll die Verkehrs-
abwicklung beobachtet werden konnen. Ist dies nicht méglich, so sind betriebliche MaB--
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nahmén dafiir vorzusehen und in der Betriebsvorschrift festzuhalten (z.B. zusiatzliches
Personal, Verstandigungsmoglichkeit).

1.8  Das Ansprechen der Uberwachungseinrichtung zur Feststellung der Lage des
Forderseiles auf den Streckenbauwerken ist dem Maschinisten am Bedienungsstandort durch
eine optische und abschaltbare akustische Meldung anzuzeigen. Der Betrieb mit dem Not-
antrieb kann mit oder ohne akustische Meldung fiir das Ansprechen der ﬂberwachungsexm
richtung (Betneb “mit Seillageiiberwachung” oder “ohne Seillageiiberwachung”) gefiihrt
werden.

1.9 Beim Bedienungsstandort des Notantriebes ist eine Bedienungsanleitung aufzulegen

- fur die Inbetriebsetzung des Notantriebes,

- fiiir das Fahren mit dem Notantrieb,

- fiir das Trennen der Antriebsscheibe, :

- fiir das Manovrieren unter Schwerkraftwirkung (soferne dies auf Grund der
Selbstbeweglichkeit der Seilbahn méglich ist) und

- fiir jene MafBinahmen, die bei Ausfall der Fernsteuerung des Notantriebes (1m Falle
eines entfernten Bedienungsstandortes) zu ergreifen sind.
Die Bedienungsanleitung hat auch auf Funktionskontrollen von Slcherheltsemnchtungen (zB.
Selllage) und auf die betrieblich notwendlgen MaBnahmen hinzuweisen.

1.10 Indie Betnebsvorschnft sind folgende Bestlmmungen aufzunehmen:

a)  Unabhingig von der Betriebsart darf der Maschinist bei Fahrten mit dem Notantrieb den
Bedienungsstandort bzw. die Notsteuerstelle nicht verlassen. Beim Betrieb von der Not-
steuerstelle aus muss auch der Bedienungsstandort des Notantriebes, an dem sich die
mechanische Auslosemoglichkeit der Sicherheitsbremse befindet, dauernd besetzt sein
und eine Verstandlgungsmoghchkelt zwischen Bedienungsstandort und Notsteuerstelle
gegeben sein.

b)  Der Maschinist muss vor dem Fahren mit dem Notantrleb alle Stationen uber die
gewihlte Notantriebs-Betriebsart informieren.

¢)  Indie Betriebsvorschrift ist eine Bestimmung aufzunehmen, ob auf Grund der Dimen-
sionierung der Bauteile des Notantriebes mit dem Notantrieb ein Betrieb in uneinge-
schrankter Dauer oder nur ein Leerfahren der Strecke zulassxg ist.

2. Fahrten mit dem'Notantneb zur Bef(‘irderung von Personen bei kuggelbaren Seilbahnen

2.1 Wenn beim Fahren mit dem Notantrieb ein Zustelgen von Fahrgasten vorgesehen bzw
erforderlich ist, missen in jener Station, aus der die Fahrbetriebsmittel besetzt ausfahren, die

Einrichtungen fiir die Uberwachung des Kuppelvorganges (Klemmkraftpruﬁmg, geometrische
Kontrollen des Kuppelvorganges) sowie bei geschlossenen Fahrbetriebsmitteln auch die Ein-
nchtungen fur die Uberwachung der geschlossenen Wagenture vor der Ausfahrt funktionsfihig
sein (siehe auch Bedmgung unter 1.5).

22 Am Betrlebsartenwahlschalter fur den Notantneb sind Schaitstellungen fur die
Betriebsart
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- “Notantrieb mit Kuppeluberwachung” bei funktlonsfah1gen Uberwachungsem—
richtungen nach Abschnitt 2.1 und

- “Notantrieb ohne Kuppelitberwachung” bei nicht funkt10nsfah1gen Uberwachungsem— ‘
richtungen nach Abschnitt 2 1
einzurichten.

2.3  In die Betriebsvorschrift sind folgende Bestimmungen aufzunehmen: _ '

a)  Bei Fahrten mit dem Notantrieb ist ein Zusteigen von Fahrgisten nur in der Betriebsart
“Notantrieb mit Kuppeliiberwachung” und nur in jener Station, in der die Einrichtungen zur
Uberwachung des Kuppelvorganges funktionsfihig sind, zulassig.

b)  Bei Fahrten mit dem Notantrieb in der Betriebsart “Notantrieb ohne Kuppelitberwachung”
sowie in der Betriebsart “Notantrieb mit Kuppelilberwachung” in jener Station, in der die
Einrichtungen zur Uberwachung des Kuppelvorganges nicht funktionsfihig sind, miisse:

- die die Station verlassenden Fahrbetriebsmittel leer sein. Jedes dieser ausfahrenden
Fahrbetriebsmittel ist augenscheinlich zu kontrollieren, ob der Klemmapparat geschlossen
ist. Zu diesem Zweck hat sich ein Bediensteter am Podest der jeweiligen Einkuppelstelle
aufzuhalten. Bei Fehlzustand eines Klemmapparates ist sofort die Stillsetzung der Seilbahn

- zu veranlassen.

3. Notantneb mit selbsttatlger Sullsetzung unter besonderer. Berucksmhtlgung von
kuppelbaren Anlagen SIS

3.1 Wird fiir den Notantrieb eine Betriebsweise gewahlt, bei welcher bei Betatigung eines
Tasters am Bedienungsstandort, bei Betitigung von ausgewihlten Abstelleinrichtungen in den
- Stationen oder bei Ansprechen von ausgewihlten Sicherheitseinrichtungen eine selbsttatige
- Stillsetzung des Notantriebes mit gleichzeitigem Einfallen der Sicherheitsbremse bewirkt wird,
sind zusétzlich zu den Bedingungen nach Abschnitt 1 auch die nachstehenden Bedmgungen
emzuhalten ;

3.2 Das Fahren mit dem Notantrieb in dieser Betriebsart ist nicht zulassig, wenn eine Still-
setzung nur bei handischer Riickfithrung der Fahrgeschwindigkeit des Notantriebes moglich ist
(z.B. Bedienung des Notantriebes von der Notsteuerstelle aus).

3.3 Am Antriebsartenwahlschalter am Schaltschrank ist eine Scha]tstellung mit der
Bezeichnung “Notantrieb” einzurichten. ;

3.4 Die Abstell- und Sicherheitseinrichtungen, die zu einer selbsttatigen Stillsetzung fithren,
sind in folgende Gruppen zusammenzufassen:

- Uberwachungseinrichtungen zur Feststellung der Seﬂlage an den Streckenbauwerken

- handisch bedienbare Abstelleinrichtungen der Stationen: zumindest Gefahr-Tasten Sl-—
cherheitsschalter einschlieBlich der ReiBleinenschalter,

- Uberwachungseinrichtungen fiir den Kuppelvorgang in den Stationen: Klemmkraft-
prifung und geometrische Uberwachungen. :

3.5 Esist zulassig, durch gezieltes Deaktivieren jede Gruppe fiir sich wegzuschalten.
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- Anstelle der selbsttitigen Stillsetzung muss dann eine héindische Stillsetzung durch den
Maschinisten, wie in der Betriebsweise nach Abschnitt 1 oder 2, erfolgen; hiefiir sind
geeignete betriebliche Mafinahmen zu treffen (Betriebsvorschrift).

3.6 Fiir das Deaktivieren jedér Gruppe ist jeweils ein Schliisselschalter einzurichten.

3.7 Eine Deaktivierung einer Gruppe cder mehrerer Gruppen (z.B. bei mechanischer
Unterstellung der Sicherheitsbremse) muss mit einer der jeweiligen Gruppe zugeordneten
Meldeleuchte angezeigt werden,; gleichzeitig ist eine gelbe Warnblinkleuchte (fiir alle Gruppen
gemeinsam, z.B. Rundum-Leuchte) einzuschalten. Die eingeschaltete Warnblinkleuchte
bedeutet fiir den Maschinisten erhohte Aufmerksamkeit auf allenfalls einlangende
Abstellbefehle mit dem Bemebstelefon oder iiber Funk '

3.8 Die Auswertung der den Gruppen entsprechenden Erfassungssysteme fur die Abstell-

und Sicherheitseinrichtungen ist unabhéangig von den Emnchtungen fur den Hauptantneb

auszufithren. , «

3.9 Am Bedienungsstandort fiir den Notantrieb sind optische und akustische Meldungen vor-

- zusehen, die bei einer Stillsetzung der Seilbahn dem Maschinisten die jeweilige Ursache der

Stillsetzung bekanut geben. Die optischen Meldungen sind j je Gruppe gesondert auszufithren.
Eine Quittiermoglichkeit fiir die optischen und akustischen Meldungen nach einer Fahrt-
unterbrechung ist vorzusehen. Die akustische Meldung kann sofort quittiert werden; die
Quittierung einer optischen Meldung darf erst nach Besemgung des Fehlzustandes moghch
sein.

3.10 Zumindest fiir die Gruppe ,,Seillagei'xberwachungen“ ist eine Priiftaste einzurichten, mit
der das Ansprechen des Sicherheitskreises simuliert werden kann; fiir die anderen Sicherheits-
kreise kann eine derartige Priiftaste ausgefiihrt werden. Fiir jene Gruppe, fiir die keine
Priiftaste eingerichtet ist, sind betriebliche MaBnahmen (z.B. Betatigung einer Abstell- oder
Uberwachungseinrichtung) in der Bedienungsanleitung fiir den Notantrieb festzuhalten. Am
Bedienungsstandort fiir den Notantrieb ist eine Funktlonskontrolle fur die optischen und
akustischen Meldung einzurichten. : ;

3.11 Ein Luften der Sicherheitsbremse und somit eine Wiederaufnahme def Fahrt nach einer
Fehlerabschaltung darf erst nach Behebung des Fehlers und nach Anwurf am Bedlenungs-
standplatz moghch sein. ,

3.12 Die automatlsche Absteuerung des Notantrlebes (z. B durch Stﬂ]setzung der Antriebs-
hydraulik) muss eine fiir die Fahrgiste und fiir das Seilvethalten zumutbare Verzogerung
ergeben. Als Richtwert ist die bei mechanischen Bremsungen mit dem Hauptantrieb und
Ausfall der Bremsenstaffelung auftretende grofite Verzogerung heranzumehen ‘

3.13 Am Bedienungsstandort fiir den Notantrleb ist ein Abstelltaster sowie eine mechanische
Auslosemoglichkeit (roter Handhebel mit Kennzeichnung der Betatigungsrichtung) fiir die
Sicherheitsbremse einzurichten. Der Abstelltaster muf unterschiedlich zu den bei Hauptantrieb
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wirksamen Abstelltastern ausgefiihrt werden.

3.14 In die Betriebsvorschrift sind folgende Bestimmungen aufzunehmen:

a)

b)

g)

h)

Der Maschinist muss vor dem Fahren mit dem Notantrieb alle Stationen iber die ge-
wihlte Notantriebs-Betriebsart informieren. Die Stationsbediensteten sind iiber jede
aktivierte und deaktivierte Giuppe von Sicherheitseinrichtungen vom Maschinisten zu
unterrichten, wobei auch auf die allenfalls erforderlichen ErsatzmaBnahmen laut
Betriebsvorschrift hinzuweisen ist;

Vor Inbetriebnahme des Notantriebes sind Funktionskontrollen der jeweils aktivierten

- Gruppen von Sicherheitseinrichtungen (z.B. durch Betatigen der Priifstaste oder einer

Uberwachungseinrichtung) vorzunehmen und auch die ordnungsgeméBe Funktion der
optlschen und akustischen Meldungen festzustellen.

eine Bestimmung, ob auf Grund der Dimensionierung der Bauteile des Notantriebes ein
Betrieb mit dem Notantrieb in uneingeschrinkter Dauer oder nur ein Leerfahren der
Strecke zulassig ist.

Bei Fahrten mit dem Notantrieb sind, soferne die dafiir vorgesehene Gruppe von
Einrichtungen aktiviert ist, fir Abstellbefehle vorrangig die Gefahr-Tasten in den

~ Stationen und erst in zweiter Linie oder bei deaktivierter Gruppe Abstellbefehle mittels

Betriebstelefon (Dauerton) oder Funk zu verwenden.

Bei Fahrten mit dem Notantrieb in der Betriebsart “Gruppe der Abstelleinrichtungen
deaktiviert” sind Abstellbefehle mit Hilfe des Betriebstelefones (Dauerton) oder bei
Ausfall des Betriebstelefones mittels Funk zu geben. In diesem Fall ist auch darauf
hinzuweisen, dass auch eine Stillsetzung mittels Sicherheitsschalter oder ReiBleine
funktionslos ist.

Bei Fahrten mit dem Notantrieb ist ein Zusteigen von Fahrgésten nur bei aktivierter
Gruppe der Uberwachungseinrichtungen fiir den Kuppelvorgang zulissig, soferne dies
auch auf-Grund der Dimensionierung des Notantriebes zuldssig ist (siche auch lit c).
Bei Fahrten mit dem Notantrieb in der Betriebsart “Gruppe der Uberwachungsein-
richtungen fiir den Kuppelvorgang deaktiviert” miissen die die Station verlassenden
Fahrbetriebsmittel leer sein. Jedes dieser ausfahrenden Fahrbetriebsmittel ist augen-
scheinlich zu kontrollieren, ob der Klemmapparat geschlossen ist. Zu diesem Zweck hat
sich ein Bediensteter am Podest der jeweiligen Einkuppelstelle aufzuhalten. Bei Fehl-
zustand eines Klemmapparates ist sofort die Stillsetzung der Seilbahn zu veranlassen.
Bei Fahrten mit dem Notantrieb in der Betriebsart “Gruppe der Uberwachungsein-
nchtungen zur Feststellung der Seillage deaktiviert” ist die richtige Seilfithrung durch
Streckenbeobachtung (allenfalls durch Bedienstete auf der Strecke) zu uberwachen Bei
einem Fehlzustand ist sofort die Stillsetzung der Seﬂbahn zu veranlassen.
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Beilage zu ZI. 277.030/3-11/C/17-1999

Betrieb mit dem Notantrieb

Zusammenstellung der Betriebsarten, betrieblichen Erfordernisse undMaBnah.men )

Betriebsart | Sprech- und Signal Seillage- Uberwachung des selbsttatige
(Schalterstellung) verbindung {iberwachung Kuppelvorganges Stillsetzung
Notantrieb ohne Befriebstel.: erforderlich | ja (wenn funktionsfahig) | nein, dafiir " | nein, dafiir:
Kuppeliiberwachung e o :
) Ersatzmafinahme: Ersatzmainahme: Ersatzmalinahme: ErsatzmaRnahme:
Funk Streckenbeobachtung | betriebliche MaR- handische Stillsetzung
(bei Ausfall beider): (Funk ) " nahme, augenschein- | durch den Maschinisten;
Bergen liche Kontrolle (Funk ). | Abstellbefehi mittels
B Betriebstel.
| Ersatzmalinahme (bei
Ausfall des Telefon):
Funk
(bei Ausfall beider):
Bergen
Notantrieb mit Betricbstel.: erforderlich |ja (wenn funktionsfahig) | erforderlich nein, dafiir:
Kuppeliiberwachung ‘ ' o ‘ :
S B Ersatzmafinahme Ersatzmafinahme: ErsatzmaBnahme: Ersatzmafinahme:
Funk , Streckenbeobachtung | Notantrieb ohne handische Stillsetzung
| (bei Ausfall beider): (Funk 1) . Kuppeliiberwachung durch den Maschinisten;
Bergen : , Abstellbefehl mittels
Betriebstel.
Ersatzmalinahme (bei
Ausfall des Telefon):
Funk
(bei Ausfall beider):
Bergen
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Betriebstel.: erforderlich | erforderlich, bei erforderlich, bei = erforderfich, bei
Notantrieb  3) Ansprechen selbsttatige | Ansprechen selbsttitige | Betatigung eines GA-
=Bezeichnung am Stillsetzung +opt./akust. | Stillsetzung +opt/akust | Tasters, SiSchalters
Betriebsarten- Meldung Meldung selbsttétige Stillsetzung
wahlschalter) , ‘ -+opt./akust Meldung
Ersatzmalinahme bei = | Ersatzmalinahme bei | Ersatzmafinahme bei | Ersatzmafinahme bei
Voraussetzung: Ausfall: Ausfall Seillage: Ausfall Kuppeliiberw.: | Ausfall Signaliibertr.
Magnetventil zur | Funk Ausschalten, Ausschalten, nur. oder Tasters efc:
Auslosung der SiBr. ist | bei Ausfall beider: Streckenbeobachtung, |Leerfahren, Besetzung | Ausschalten, Stillsetzung
funktionsfahig Bergen Funk, efc. (BV), der Kuppelstellen, Funk, |durch den Maschinisten
Stilsetzung durch den  |etc. (BV), Stillsetzung | mittels Taster am
Ersatzmafinahmen Maschinisten mittels | durch den Maschinisten | Bedienpult, Abstellbefehl
siehe nebenstehend Taster am Bedienputt | mittels Taster am mittels Betriebstel. Funk,
- | Bedienpult efc. (BV)
Ersatzmalinahme bei | Ersatzmafinahme bei | Ersatzmafinahme bei | Ersatzmalinahme bei
Ausfall des Magnet- | Ausfall des Magnet- | Ausfall des Magnet- | Ausfall des Magnet-
ventils fiir SiBr.: ventils fir SiBr. | ventils fiir SiBr.: ventils fiir SiBr.:
handische Stillsetzung | handische Stillsetzung | handische Stillsetzung | handische Stillsetzung
durch den Maschinisten | durch den Maschinisten | durch den Maschinisten | durch den Maschinisten
mittels mech. Ausiosung | mittels mech. Ausiosung | mittels mech. Ausiésung | mittels mech. Auslosung
der SiBr. der SiBr. der SiBr. der SiBr.

1) Es ist nur ein Leerfahren der Strecke zulassig; bei kuppelbaren Anlagen miissen die die Stationen
'verlassenden Fahrbetriebsmittel leer sein (augenschemhche Kontroiie des geschlossenen
Klemmapparates).

%)

%)

Je nach Dimensionierung des Notantriebes ist nur ein Leerfahren der Strecke oder ein Betrieb mit
uneingeschrankter Dauer zuléssig. Bei Dauerbetrieb ist bei kuppelbaren Anlagen ein Zusteigen von
Fahrgasten in jener Station zulassig, in der die Uberwachungseinrichtungen fiir den Kuppelvorgang
und allenfalls die Turiiberwachung funktionsfahig sind. In jener Station, in der die Uberwachungs-
emnchtungen fiir den Kuppeivorgang und allenfalls die Tirtiberwachung nicht funktionsfahig sind,
missen die die Stationen verlassenden Fahrbetriebsmittel leer sein (siehe auch FuRnote 1) dazu).
Betriebsart mit selbsttétiger Stillsetzung. Je nach Dimensionierung des Notantriebes ist nur ein
Leerfahren der Strecke oder ein Betrieb mit uneingeschrankter Dauer zulassig (Bestimmung in der

Betriebsvorschrift). Hinsichtlich der Zulassigkeit von Personenbefdrderung siehe Funote 1) und 2)
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