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Allgemeiner Vertrag fur die Verwendung von Guterwagen,

Ausgabe vom 1. Janner 2012 und Ausgabe vom 1. Janner 2013

EhemaligerDi enst behel f ARadsatzbezeichnungh
(seit einigen Jahren zuriickgezogen)
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Untersuchungsverfahren

Der Untersuchungsbericht stutzt sich auf folgende Aktionen der SUB:
I Untersuchung vor Ort am 26. und 27. April 2012

Bewertung der eingelangten Unterlagen:
1 Untersuchungsakt des IM eingelangt am 18. Dezember 2012

Allfallige Ruckfragen wurden bis 11. Janner 2013 beantwortet.

Stellungnahmeverfahren vom 11. Mérz 2013 bis 16. April 2013.
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Verzeichnis der Abk¢rzungen und Begrif

BAV Bundesanstalt fur Verkehr

BMVIT Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie

Bf Bahnhof

DV Dienstvorschrift

EK Eisenbahnkreuzung

ECM Entity in Charge of Maintenance (Instanhaltungsverantwortlicher)
ES Eingriffsschwelle

EWT European Wheelset Traceability (Européische Radsatz-Ruckverfolgbarkeit)
HLL Hauptluftleitung

IM Infrastruktur Manager (Infrastrukturbetreiber)

La Ubersicht iiber Langsamfahrstellen und Besonderheiten

NSA National Safety Authority (Nationale Eisenbahn-Sicherheitsbehdrde)
n.v. nicht vorhanden

OBB Osterreichische Bundesbahnen

RIL Richtlinie

RU Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsunternehmen)

RS Radsatz

SES Soforteingriffsschelle

SuUB Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes i Schiene

Tfz Triebfahrzeug

Tfzf Triebfahrzeugfuhrer

uiCc Internationaler Eisenbahnverband

VK Vehicle Keeper (Fahrzeughalter)

VzG Verzeichnis ortlich zulassiger Geschwindigkeiten

Z Zug

Z0V Zusatzbestimmungen zu den Oberbauvorschriften

Zvbf Zentralverschiebebahnhof

Vor bemer kungen

Die Untersuchung wurde gemaf den Bestimmungen des Art 19 Z 2 der RL 2004/49/EG in Verbindung
mit den Bestimmungen des § 5 Abs 2 und 4 UUG 2005 durchgefhrt.

Gemal § 4 UUG 2005 haben Untersuchungen als ausschlief3liches Ziel die Feststellung der Ursache des
Vorfalles, um Sicherheitsempfehlungen ausarbeiten zu kénnen, die zur Vermeidung &ahnlicher oder
gleichartig gelagerter Vorfélle in der Zukunft beitragen kdnnen. Die rechtliche Wurdigung der Umstande
und Ursachen ist ausdricklich nicht Gegenstand der Untersuchung. Es ist daher auch nicht der Zweck
dieses Berichtes, ein Verschulden festzustellen oder Haftungsfragen zu klaren. Der gegenstandliche Vor-
fall wird nach einem Stellungnahmeverfahren mit einem Untersuchungsbericht abgeschlossen. Bei den
verwendeten personenbezogenen Bezeichnungen gilt die gewahlte Form fir beide Geschlechter.

Gemal Art 25 Z 2 der RL 2004/49/EG werden Sicherheitsempfehlungen an die Sicherheitsbehérde und,
sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an andere Stellen oder Behtrden in dem Mitgliedstaat oder
an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Die Mitgliedstaaten und ihre Sicherheitsbehdrden ergreifen die erfor-
derlichen MalRnahmen, um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersuchungsstellen
angemessen berucksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.
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Die Sicherheitsbehérde und andere Behdrden oder Stellen sowie gegebenenfalls andere Mitgliedstaaten,
an die die Empfehlungen gerichtet sind, unterrichten die Untersuchungsstelle mindestens jahrlich tber
MaRnahmen, die als Reaktion auf die Empfehlung ergriffen wurden oder geplant sind (siehe Art 25 Z 3
der RL 2004/49/EG).

Dieser vorlaufige Untersuchungsbericht sowie andere zur Verfigung gestellte Unterlagen sind
vertraulich zu behandeln und dirfen ohne ausdrickliche Genehmigung der Bundesanstalt fur
Verkehr, Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes weder kopiert, verteilt, veréffentlicht oder
Dritten in anderer Weise zugénglich gemacht werden.

Emp® nger

Dieser vorlaufige Untersuchungsbericht ergeht an:

Unternehmen / Stelle Funktion
Tfzf Z 54049 Beteiligter
OBB-Infrastruktur AG IM
OBB-Produktion GmbH Traktionsleister
OBB-Konzernbetriebsrat Personalvertreter

. . RU
Rail Cargo Austria AG VK der Giiterwagen
OBB-Technische Services GmbH ECM der Guterwagen
Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie Behorde
BMWFJ-Clusterbibliothek Europaisches Dokumentationszentrum
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1. Zusammenf assung

Am 26. April 2012, um 16:43 Uhr, kam es bei der signalmafig tauglichen Fahrt von
Z 54049 (Zuglauf Bf Hall in Tirol nach Bf Wien Zvbf), im Bf Wien Zvbf, im Bereich der Wei-
che 283, zur Entgleisung.

Bei Z 54049 entgleisten der 19., 20. und 23. Wagen. Eine Zugtrennung zwischen dem 18.
und 19. Wagen bewirkte eine Zwangsbremsung. Das Tfz von Z 54049 kam im km 5,010

zum Stillstand.

Ursache war eine unzulassige Spurerweiterung und mangelnder Kraftschluss zwischen
Schiene und Schwellen.

Es kam zu erheblichen Sachschaden an der Infrastruktur und den entgleisten Wagen sowie
zu einer langeren Streckenunterbrechung durch die Entgleisung.

Es wurden keine Personen getotet oder verletzt.

Summary

On April 26th, 2012, at 16:43 o’clock, during the signal standard compatible drive of
train 54049 (train route station Hall in Tirol to station Wien Zvbf), in station Wien Zvbf
in the area of the switch 283, a derailment occurred.

At train 54049 derailed the wagons number 19, 20 and 23. A train separation be-
tween the wagon number 18 and 19 caused an emergency brake. The locomotive of

train 54049 came to a stop in km 5,010.

Cause was an improper track expansion and lack of adhesion between the track and
sleepers.

There was considerable material damage to the infrastructure and the derailed wag-
ons and a longer disruption of the track by the derailment.

There were no persons killed or injured.

20130426-eub 2012-04-26 ze z 54049 wien zvbf.docx
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2. Al l gemeine Angaben

2.1. Zeitpunkt
Montag, 26. April 2012, um 16:43 Uhr

2.2. Ortlichkeit

IM OBB Infrastruktur Betrieb AG
1 Strecke 13101 von Kledering (in Zur) nach Bf Wien Erdbergerlande (in El)
Bf Wien Zvbf,
Umfahrungsgleisgruppe
Gleis 391, Weiche 283
km 5,470

= =4 —a A

Skizze Eisenbahnlinien Osterreich l

== Linien mit Regelverkehr Lk ' ‘
Stand 2012 G
i ———

A

- )

Bf Wien Zvbf

Abbildung 1  Skizze Eisenbahnlinien Osterreich

2.3. Witterung, Sichtverhéaltnisse

Heiter + 15 °C, keine Einschrankung der Sichtverhaltnisse.

2.4. Behordenzustandigkeit

Die zustandige Eisenbahnbehédrde ist die Oberste Eisenbahnbehérde im Bundes-
ministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie.

Verkehrssicher
fir Osterreict

heitsarbeit
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2.5. Ortliche Verhéltnisse

Der Bf Wien Zvbf liegt (laut Betriebsstellenbeschreibung) im km 4,900 (Betriebsgebau-
de 1) bzw. im km 5,850 der zweigleisigen, elektrisch betriebenen OBB-Strecke 11801
Wien Hbf-Sudosttangente (in Wbf) i Staatsgrenze néchst Nickelsdorf (Hegyeshalom 1
HU) sowie im km 16,854 (Wien Zvbf Nord) der in diesem Streckenabschnitt eingleisi-
gen, elektrisch betriebenen Strecke 12401 (Inzersdorf Ort T Nuf3dorf).

Weiteres ist Wien Zvbf der Anfangspunkt der zweigleisigen, elektrisch betriebenen
Strecke 13101 (Kledering (in Zur) i Wien Erdbergerlande (in El)), Endpunkt der ein-
gleisigen, elektrisch betriebenen Strecke 13301 (Oberlaa 1 Kledering (in Zur)),
Anfangspunkt der eingleisigen, elektrisch betriebenen Strecke 13601 (Wien Zvbf-Ost
(in Zur)i Klein Schwechat (in Kis)) sowie Anfangspunkt der eingleisigen Strecke 16101
(Kledering (in Zur) 1 Felixdorf).

Wien Zvbf ist durch Gleis 006 (Friedhofschleife) mit dem Bf. Zentralfriedhof verbunden.

Wien zvbf ist sicherungstechnisch mit einem Stellwerk der Bauart SpDrS (Spurplan-
Drucktasten der Firma Siemens) ausgerustet.

e ] 15

1 2l

Wien Erdbergerlande

ot | 37—
km 3,610 (131)

Klein Schwechat
15| e— km 18,659 s 0] i

T

116

| — ] 31

=

136

Wien S0dbffOst - - Himberg L
km 1,185 Ll o km 13,188 ==
e 16 ]
133 124
Wien Hauptbahnhof | 108
km 2,442 I I
Oberlaa Maria Lanzendorf
km 13,941 km 11,405
g ;

Abbildung 2  Streckenskizze Wien Zvbf - Quelle IM

Die Oberleitung wird mit einer Nennspannung von 15 kV und einer Frequenz von
16,7 Hz betrieben.

Die Betriebsabwicklung erfolgt gemafR den Bestimmungen und Vorgaben der Regel-
werke des IM.
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Abbildung 3  Skizze Auszug aus Lageplanskizze Wien Zvbf - Quelle IM
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Ai)bildung 4 Skiz!ze Auszug aus Lageplanskizze Wien Zvbf i Detail - Quelle IM

Die Weiche 283 ist eine einfache Weiche der Bauform EW 49E1-190-1:9 FSch(H).
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2.6. Zusammensetzung der beteiligten Fahrt

2.7.

\V,

Seite 11/ 65 Untersuchungsbericht

DG 54049 (Direktguterzug)

Zuglauf: von Bf Hall in Tirol i Wien Zvbf

Zusammensetzung:

= =4 =4 =4 =4

Entgleisung Zug 54049
Bf Wien Zvbf

1264 t Gesamtgewicht (Masse gemal} Mal3- und Eichgesetz)
628 m Gesamtzuglange
Tfz 93 811016 001-8
31 Wagen zum Teil mit Gefahrgut beladen
Buchfahrplan Heft 701 / Fahrplan-Muster 7021 des IM

Fahrplanhéchstgeschwindigkeit 90 km/h
Bremshundertstel erforderlich 70 %
1 Bremshundertstel vorhanden 95 % (laut Zugdaten)
9 durchgehend und ausreichend gebremst

Das Tfz und die entgleisten Guterwagen weisen eine giiltige Registrierung im Osterrei-
chischen Schienenfahrzeug-Einstellungsregister auf.

Besetzung:

Ein Tfzf

Zulassige Geschwindigkeiten

Auszug aus VzG Strecke 13101

7,365

T.018

8,615

5,850
5,635

4,768

0,287

0,607

4218
10,000

Kledering {in Zur}

Z5 N512

NS mdBD

Z5 M283

S [N = o -

Wien Zvbf-Einfir (in Zur)

ASLZ

EWSd

Abbildung 5

1500

+2

]|

1000

o |
b

+1

+10

el el e o]

7385

6770 [

4786

E ............ 12 E
E J ] Z35 zeigt nur Signal “Frei mit 40 kmmh™
10
H = igt nur Signal "Frei mit 60 krmh™
7 Entgleisungsstgfe® e
—m e U o e o e o m— == =
} g PZB-Absicherung far
& ] ‘Geschwindigkeitsbruch im km 4,766
] entfallt wegen Signalisierung

km 4,218 der Strecke 11801 = km 0,000
der Strecke 13101

AS zeigt nur Signal “Frei mit 80 km/h”

Auszug aus VzG Strecke 13101 - Quelle IM

Die drtlich zuldssige Geschwindigkeit im betroffenen Streckenabschnitt betrug gemaf
VzG des IM 100 km/h.
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Auszug aus OBB-Buchfahrplan Heft 701

B U C H F AH R P L AN W. Hitteldorf GzGr (in Hf)-Wien Zvbf-Einfgr, (in Zur)
MO8 aRtg-Re B s NN
700 a Abs-2a 3TN

05 b B-Bur 3= SN
S11 b Bur-3e  Bh = 50N
Yoaz=0wmh O

Heft 701 g

Wttt vt ey

highe fotatet | Momr | o St | Ak s e ]

Gultig vom 11.Dezember 2011 bis DG seoesl 12051 7021l 156192.38)e
einschlieflich 8.Dezember 2012 e e e T T
Stadlau Fbf (in St)-W. Hutteldorf GzGr (in Hf)
Der Buchfahrpian enthalt B NiaSt-Sa EbeN
nP-Fahrplane g 820
der Strecken T & ety B - 39
Y=o 0
Enmuc=SiN 0
WIEN - Marchegg/Wolfsthal/Bratislava-P./Hegyeshalom -
Wulkaprodersdorf - Abzw.BI1 579161 0.14] 7058l 183l 1.10ke

bt 12 - Sotendort W. Hiltteldorf GzGr (in Hf)-Gétzendorf

>4 J14 b Reg-Ade Bk = 83\
00 8 Mer-2z 5 70

Abbildung 6 Auszug aus Buchfahrplan Heft 7017 Quelle IM

Muster 7021 ..

BT 714b Hfg-Abz Bh= 61%
/01a Abz-Za Bh= 70%
{05b Za-Zur Bh= 5%
2911b Zur-Ze Bh= 5%

Vmax = 90 km/h

Bhmax = 70%

- GSM-R-A -
4 | 5] 8

- W. Zvbf (in Zur) *Zur* __,
C-37

0.28 2.9 _
Entgleisungsstelle

-.—-.———90.__.______________.

Abbildung 7 Auszug aus Buchfahrplan Heft 701 - Muster 70217 Quelle IM

Die zulassige Geschwindigkeit laut Auszug aus Buchfahrplan Heft 701 des IM,
Muster 7021 betrug 90 km/h.

\V,
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Geschwindigkeitseinschrankung durch La

Im betroffenen Streckenanschnitt gab es keine Eintragung bezlglich einer
Einschrankung der Geschwindigkeit.

Geschwindigkeitseinschrankung durch schriftliche Befehle

Eine Einschrankung der Geschwindigkeit durch schriftliche Befehle liegt der SUB nicht
vor.

Signalisierte Geschwindigkeit

Auf Grund der Bauform der Weiche 283 sind bei Fahrten aus der Ablenkung eine
maximal zulassige Geschwindigkeit von 40 km/h zulassig.
Das Zwische nsi gnal AM391d zeigte AFREI MI' T 40 km/

3.Beschreibung des Vorfalls
Am 26. April 2012 verkehrte Z 54049 von Bf Hall in Tirol nach Wien Zvbf (Einfahrgruppe).
Bei der signalmaRig tauglichen Fahrt {iber Gleis 391 (Zwi schensi gnal AFRRARBIO 1 fi

MIT 40 k m/ nfd¢r Umfahrungsgleisgruppe (Strecke 13101) im Bf Wien Zvbf entgleisten
in der Zugmitte drei Wagen (19., 20. und 23. Wagen).

Abbildung 8 Entgleister 19. Wagen

Qcrsa

ferkehrssicherheitsarbeit

fiir Osterreich
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Der 19. Wagen entgleiste mit den beiden Radsatzen des vorlaufenden Drehgestells in
Fahrtrichtung nach rechts, dabei kam es zu starken Beschadigungen des Oberbaues und
der Oberleitung (ein Mast wurde umgesturzt und dabei zerstért). Die Fahrbahn der Begleit-
stral3e im Bereich der EK km 5,420 wurde stark beschadigt.

Abbildung 9 Beschadigte Begleitstrale und zerstdrter Mast der Oberleitung

Bei dem in Fahrtrichtung ersten Radsatz des 19. Wagens wurden infolge der Entgleisung
(Einhaken zwischen den Schwellen) die Radscheiben auf der Radsatzwelle verschoben,
bzw. brachen die Radscheibenderb ei den AMG el Indic

.""-." ~_' .. "~ : '% '\._"'g" ...‘. et .-i_ - '; J‘q. ’.*.. "
Abbildung 10 Beschéadigter Radsatz des 19. Wagen

Qcrsa
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Entgleisungsstelle Weiche 283

Ak s s
g -~ PN i
> I ] ﬂ]
4 e TN
m*_ —
et = .
(o s [ mrry egieitstrafle
“v'
—_—

Fahrtrichtung 54049
Abbildung 11 Schematische Darstellung der Entgleisung - Quelle IM

Infolge einer Zugtrennung zwischen dem 18. und 19. Wagen (Auftrennung der HLL) und
der dadurch bewirkten Zwangsbremsung kam die Zugspitze von Z 54049 im km 5,010 zum
Stillstand.

In weiterer Folge entgleisten der 20. Wagen mit dem vorlaufenden Drehgestell und der 23.
Wagen mit dem vorlaufenden Radsatz des vorlaufenden Drehgestells jeweils in Fahrtrich-
tung nach links.

Erste Entgleisungsspuren befanden sich auf der Weiche 283 (nach der Spitze befahren)
zwischen Weichenherz und Weichenspitze (12 m nach dem Weichenherz).

Abbildung 12 Erste Entgleisungsspuren zwischen Herzstiick und Spitze der Weiche 283 -
Quelle IM

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
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4. Ver

| et zt e, Paecr hssocnhatnmdde nBet r |

4.1. Verletzte Personen

Es wurden keine Personen verletzt oder getotet.

4.2. Sachschaden an Infrastruktur

Untersuchungsbericht
Entgleisung Zug 54049
Bf Wien Zvbf

ebsbehi

Eine Weiche und jeweils ca. 100 m Oberbau und Oberleitung wurden stark beschadigt.

4.3. Sachschaden an Fahrzeugen und Ladegut

Drei Wagen entgleist davon einer stark beschadigt.

4.4. Schaden an Umwelt

Keine Schaden an der Umwelt.

4.5. Summe der Sachschaden

D

i e Summe der Sachsch?aaden an

geschatzt.

4.6. Betriebsbehinderungen

Sperre der Gleise 391 bis 394 bis 3. Mai 2012, 07:29 Uhr.

Fahr z 210 §08,n

Es kam zu erheblichen Zugsverspéatungen und -umleitungen im Guterverkehr.

Die endgiltige Behebung der Schaden erfolgte bis Kalenderwoche 19 /2012.

5.Bet

T
1

ei,Augteagnehmer und Zeugen

IM OBB-Infrastruktur AG
RU Rail Cargo Austria AG

1 OBB-Produktion GmbH (Traktionsleister)

o Tfzf Z 54049 (OBB-Produktion GmbH)

20130426-eub 2012-04-26 ze z 54049 wien zvbf.docx
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6. Aus s a

6.1. Aussage

gEenwei smittel /

Tfzf Z 54049

(gekurzt und sinngeman)

Unters

uchungsbericht

Entgleisung Zug 54049

Bf Wien Zvbf

Auswertungsergeb

Am 26. April 2012 sollte Z 54049 von Linz Hbf nach Wien Zvbf gefuhrt werden.

Ca. 300 m nach der Vorbeifahrt am Zwischensignal ZS 391 i n

Stell

ung

k m/ érfolgten ein Ausfall der Fahrleitungsspannung und eine Zwangsbremsung von
Z 54049. Nach Absprache mit dem Signal- und Weichenbediener im Bf Wien Zvbf wur-
de mit einer Ursachenermittlung begonnen.

6.2.

Auswertung der Registriereinrichtung des Tfz

Die Aufzeichnung der Registriereinrichtung des Tfz von Z 54049 wurde nach dem Er-
eignis gesichert und durch den Traktionsleister ausgewertet.
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Betmber  OEEB
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Swstdfechn 0
Zelms 1
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Abbildung 13 Zeitbezogene Auswertung Registriereinrichtung Tfz 1016 001-1 'I'-“Q.L.J-‘é“.é ----
N

Auswertung des Traktionsleisters:

Geschwindigkeit des Zuges zum Zeit-
punkt der Entgleisung v = 37 km/h.

Stillstand des Zuges nach erfolgter
Zuatrennuna bzw. Zwanasbremsuna.

Di e

registrierte

Uhr zei

Die zulassige Geschwindigkeit wurde eingehalten.

t entsprich

t MEZ

20130426-eub 2012-04-26 ze z 54049 wien zvbf.docx

AF|

(=AW



Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
BMVIT-795.297-IV/BAV/UUB/SCH/2012

6.3. Stellwerk Bf Wien Zvbf

Seite 18/ 65

Untersuchungsbericht
Entgleisung Zug 54049
Bf Wien Zvbf

Abbildung 14 Ansicht Gleisschaubild des Stellwerks Bf Wien Zvbf - Quelle IM

Laut Gleisschaubild war eine gesicherte Fahrstral3e fur Z 54049 gestellt.
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Laut Stellwerksdrucker waren zum Zeitpunkt der
Entgleisung keine registrierpflichtigen Handlungen
durch den Signal- und Weichenbediener gesetzt.

Zeitangaben der Systemzeit = MESZ

Abbildung 15 Auszug Stellwerksdrucker Bf Wien Zvbf -Quelle IM
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Entgleisung Zug 54049
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6.4. Zugtrennung im Bf Taxenbach-Rauris

6.5.

\V,

Am 26. April 2012, um 05:56 Uhr, war eine Zugtrennung bei Z 54049 bei der Einfahrt in
den Bf Taxenbach-Rauris (ca. 400 km vor der Entgleisungsstelle) durch den Bruch ei-
ner Schraubenkupplung des 18. Wagens erfolgt (Anmerkung: Der SUB liegen keine
genaueren Angaben zu diesem Vorfall vor).

Ein Zusammenhang zwischen der Zugtrennung im Bf Taxenbach-Rauris und der Ent-
gleisung im Bf Wien Zvbf konnte mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit aus-
geschlossen werden.

Untersuchung der entgleisten Wagen

Die Entgleisung der Wagen 20 und 23 sind als Folge der Entgleisung des 19. Wagens
anzusehen.

Sicherheitscheck der entgleisten Wagen

Auf Grund des festgestellten Mangels an der Infrastruktur und der angeforderten
Expertise [1] wurden durch das RU (auch VK) keine Sicherheitschecks an den ent-
gleisten Wagen durchgefiihrt.

Technische Daten 19. Wagen 31 81 352 2 620-3:

Gattungszeichen Rnooss-uz
Wagennummer 31 81 352 2 620-3
Drehzapfenabstand m 17,31
Ti){(j.PLange uber Puffer _ 2235
Drehgestellbauart Y 25

Reihung im Zugverband 19. Wagen
angeschriebene Eigenmasse t 25,500

Maximale Lastgrenze ADiAi 64,5 t
Revisionsanschrift 6 REV FJ 01.10.09
Fahrzeughalter Rail Cargo Austria AG
Zuladung (laut Frachtbrief)  t beladen mit 45,0 t Rundholz

Tabelle1 Technische Daten des entgleisten 19. Wagens

Der Wagen weist eine giiltige Registrierung im Osterreichischen Schienenfahrzeug-
Einstellungsregister auf.

20130426-eub 2012-04-26 ze z 54049 wien zvbf.docx
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Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Entgleisung Zug 54049

BMVIT-795.297-IV/BAV/UUB/SCH/2012 Bf Wien Zvbf
- Ladelings 21 296

- 17310

- PARA

- 23%0

Abbildung 16 Typenskizze Rnooss-uz - Quelle RU/VK

Technische Daten 20. Wagen 33 80 784 8 720-8:

Gattungszeichen Zans
Wagennummer 3380 784 8 720-8
Drehzapfenabstand m 11,46
rzniE.PLénge tber Puffer _ 17.00
Drehgestellbauart Y 25
Reihung im Zugverband 20. Wagen
angeschriebene Eigenmasse t 23,950
Maximale Lastgrenze AD,0®6

Revisionsanschrift

4 REV 887 12.11.10

Fahrzeughalter

GATX Rail Austria GmbH

Zuladung (laut Frachtbrief) t

leer, letzte Ladung BENZIN, RID-Gut
GNr 33 UNNr 1203 KI3.0 Vpgrll GZ3

Tabelle 2

Bezuglich der Registrierung im Deutschen Schienenfahrzeug-Einstellungsregister

liegen der SUB keine Daten vor.

Qcrsa

ferkehrssicherheitsarbeit

fiir Osterreich

Abldung 17 Entgleister 20. Wagen - Quelle IM

Technische Daten des entgleisten 20. Wagens

20130426-eub 2012-04-26 ze z 54049 wien zvbf.docx




Bundesanstalt fur Verkehr
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
BMVIT-795.297-IV/BAV/UUB/SCH/2012

Seite 21 /65

Untersuchungsbericht
Entgleisung Zug 54049
Bf Wien Zvbf

Technische Daten 23. Wagen 31 81 930 7 813-2:

Gattungszeichen Uacs
Wagennummer 31819307 813-2
Drehzapfenabstand m 11,20
TiE.PLénge tber Puffer . 16,38
Drehgestellbauart Y 25
Reihung im Zugverband 23. Wagen
angeschriebene Eigenmasse t 23,650
Maximale Lastgrenze ACfi56,3 t
Revisionsanschrift 4 REV ? 30.11.07
Fahrzeughalter Rail Cargo Austria AG
Zuladung (aut FRcie) ¢ | (o o0 soriangzement und Tonerdbgement

Tabelle 3 Technische Daten des entgleisten 20. Wagens

Abbildung 18 Typenbild des entgleisten 23. Wagens - Quelle RU/VK

Der Wagen weist eine giiltige Registrierung im Osterreichischen Schienenfahrzeug-

Einstellungsregister auf.
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Der 23. Wagen war mit dem vorlaufenden Radsatz entgleist.

ens - Quelle IM

Verwiegung des 19. Wagens 31 81 352 2 620-3

anbei die Daten der Verwiegung des Ladegutes bzw. die Stellungnahme:

Wagennummer Gewicht Bemerkung
31813522620-3 45000 Frachtbriefangabe

31813522652-6 85400 Gesamtgewicht Teilfracht 1
31813522652-6 25540 Eigengewicht
31813522652-6 59860 Teilfracht 1

21813340058-8 18600 Gesamtgewicht Teilfracht 2
21813340058-8 12640 Eigengewicht
21813340058-8 5960 Teilfracht 2

Gesamtgewicht der Ladung des Wagen 31813522620-3

59860
5960

65820
Abbildung 20 Kontrollverwiegung des 19. Wagens - Quelle RU/VK

Die bei der Abbeforderung des Ladegutes festgestellten Massen der Teilfracht 1 und
der Teilfracht 2 ergeben die tatsachliche Ladungsmasse. Die Eigenmasse des entgleis-
ten Fahrzeuges betrug laut Anschrift 25 500 kg.
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Reslimee (gekirzt und sinngemaf, Quelle RU/VK):

Die Differenz der Angabe im Frachtbrief und der gemessenen Ladung betrug
+ 20 820 kg oder + 46 % zur Frachtbriefangabe.

Die zula@ssige Streckenkl asse des 3B&d dderder un
+ 2 % Uberschritten.

Abbildung 21 Lastgrenzraster
Die Ladung Uberschritt die zulassige Angabe laut Lastgrenzraster.

Untersuchung der Radsatze des entgleisten 19. Wagens:

An den Radsatzen des vorlaufenden Drehgestells des 19. Wagens konnten keine
unfallkausalen Ursachen festgestellt werden.

AP T

Abbildung 22 RS 3 (ll. RS in Fahrtrichtung)

Die Zuordnung der vorgefundenen Radsétze erfolgte auf Grund des Lokalaugen-

scheines, dies wurde auch durch die EWT-Daten des RS 4 (I. RS in Fahrtrichtung)
bestéatigt.

Qersn
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- —

Abbildung 23 RS 4 (I.RSin Fahrtrichtung)

Durch die Entgleisung wurde das vorlaufende Drehgestell quer- und die Radsétze
langsgestellt. Das Verhaken der langsgestellten Radséatze an den Schwellen und im
Schotterbett bewirkte am RS 4 (I. RS in Fahrtrichtung) das Verschieben bzw. den
Bruch der Radscheiben.

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich
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Abbildung 25 Gebrochene Radscheibe von RS 4 (I. RS in Fahrtrichtung)

verschobene Schwellen

Qcrsa

Verkehrssicherheitsarbeit
fiir Osterreich

20130426-eub 2012-04-26 ze z 54049 wien zvbf.docx



Bundesanstalt fir Verkehr Seite 26 / 65 Untersuchungsbericht
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes Entgleisung Zug 54049
BMVIT-795.297-IV/BAV/UUB/SCH/2012 Bf Wien Zvbf

Der 19. Wagen wurde auf Grund der Erkenntnisse beztiglich einer mangelhaften Rad-
satzfertigung (Instandhaltung) nach einem Unfall in eine Liste von zuriickgerufenen
Wagen aufgenommen.

Vom ECM wurden die Fertigungsdaten und EWT-Daten des 4. RS (I. RS in Fahrtrich-
tung) angefordert.

Eine entsprechende Dokumentation des Subunternehmers des ECM vom Februar
2011 liegt der SUB vor.

Aus diesen Dokumenten kann entnommen werden, dass die Passiibermafle der Rad-
scheibensitze nicht den Bestimmungen des UIC 813, der RIL 800.02.00 und der
EN 15315 entsprachen.

Die Presskrafte entsprachen den Bestimmungen der EN 15315, der RIL 800.02.00 und
des UIC 813.

-

Lisovac

) B Oy ~J
C oo
oo
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Abbildung 27 Auszug aus den Dokumenten der Radsatzfertigung - Aufpresskraft Seite A
- Quelle ECM
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