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DIGITALISIERTE STÄDTE
WELCHE PROBLEME LASSEN SICH MIT TECHNOLOGIE 

LÖSEN, WELCHE KREIEREN WIR DADURCH?

21.11.2019  BMVIT Forschungsforum
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Digitalisierung

Aufspalten von kontinuierlichen Dingen in Einzelteile

➢Unabhängiger Zugriff

➢ Speicherung

➢Kombinatorische Operationen
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Weltweite Speicherkapazität von Informationen
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Quelle:  eigene Darstellung nach Hilbert, M. (2015)



5

Daten sind das Öl des 21. Jahrhunderts

Daten sind das Öl des 21. Jahrhunderts
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Digitalisierung ist die 4. Industrielle Revolution

Digitalisierung ist die 4. Industrielle Revolution



Neue Technologien lösen alle unsere Probleme.
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Neue Technologien lösen alle unsere Probleme. (1)
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Neue Technologien lösen alle unsere Probleme.



9

Analog ist das neue Bio



Hype Cycle for Emerging Technologies
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FRAGE

Ist Digitalisierung zur Umsetzung von 

Nachhaltigkeitsstrategien im Mobilitätsbereich ein 

Widerspruch oder Notwendigkeit ?



Digitalisierung & Mobilität

• Steuerungsoptimierung

des Verkehrsmanagements

• Genauigkeitsverbesserung

von Prognosen (Verkehr, Wetter etc.)

• Effizienzsteigerung

von Logistikprozessen

• Vorausschauend

Erkennung von Störfällen
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Digitalisierung & Mobilität (1)

Dynamische Fahrzeug- und Routenzuweisung

New York City

• Rund 13.000 Taxis

• Dynamische Fahrzeug- und Routenzuweisung

– 98% Abdeckung

– Ø 2,8 Min. Wartezeit, Ø 3,5 Min. Fahrzeit

– 2.000 Fahrzeuge (10 Sitzplätze) ODER 3.000 Fahrzeuge (4 Sitzplätze)

Quelle: Alonso-Mora, J. et. al. (2017): On-demand high-capacity ride-sharing via dynamic trip-vehicle assignment, PNAS 114 (3), pp. 462-467
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Digitalisierung & Mobilität 2)

Autonomes Fahren

-90% Straßenverkehrsunfälle

-190 Mrd. EUR / Jahr Unfallkosten

+50 Min. für Arbeiten, Ausspannen oder Unterhaltung

+5 Mrd. EUR / Jahr Mehreinnahmen durch Nutzung mobiler Services

-15% Stellplatzbreite

+300% Nutzung von Werkstätten des Fahrzeugherstellers

Quelle: Bertoncello, M. (2015): Ten ways autonomous driving could redefine the automotive world, McKinsey & Company, Munich
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Digitalisierung & Mobilität 3)

Autonomes Fahren

Quelle: Deloitte (2019): Urbane Mobilität und autonomes Fahren im Jahr 2035
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Digitalisierung & Mobilität 4)

Autonomes Fahren

Deutschland 2035

-20% Autobestand

+30% Straßenverkehr

Die Verlagerung von Fußgänger-, Fahrrad- und ÖPNV-Verkehr zu autonomen 

Fahrdiensten führt zu mehr Verkehr, mehr Staus und längeren Fahrzeiten.

Quelle: Deloitte (2019): Urbane Mobilität und autonomes Fahren im Jahr 2035
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Smarter Türöffner Nello: ab 18.Oktober ohne Funktion



Digitalisierung & Mobilität 5)

Sozialverträglichkeit

• Soziale Ungleichheit (Zugänglichkeit, Arbeitsbedingungen)

• Ökonomische Umstrukturierungen

• Gefahr für traditionelle Demokratien

„digital divide“

„big data & nudging“

„fake news“

18



Digitalisierung & Mobilität (6)

Energieverbrauch

• 0,3 Watt je Suchanfrage bei Google
200 Suchanfragen = 1 Hemd bügeln

• 2018: 3,7% Anteil ICT-Branche an THG Emissionen (Luftfahrt: 2%)

• 2025: 8-9% Anteil ICT-Branche an THG Emissionen 

• 80% des Energieverbrauches durch Videostreaming (2018)
10 Min.  Video-Streaming (HD) = 5 Min. elektrischer Herd auf höchster Stufe

Quelle: Andrae, A. et. al. (2015): On Global Electricity Usage of Communication Technology: Trends to 2030, Challenges 2015, 6(1), pp. 117-157
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Digitalisierung und Mobilität – Neue Möglichkeiten und 

Herausforderungen
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FRAGE (1)

Ist Digitalisierung zur Umsetzung von 

Nachhaltigkeitsstrategien im Mobilitätsbereich ein 

Widerspruch oder Notwendigkeit ?



Karte der Mobilitätslabore in Österreich
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Sensibilisierung und Befähigung von Akteur*innen  zur 

Förderung nachhaltiger und multimodaler 

Mobilitätsverhaltensstile

Sensibilisierung und Befähigung
von

Akteur*innen
(Politik, Verwaltung, Planungsbüros, Betreiber)

zur 

Förderung nachhaltiger & multimodaler 

Mobilitätsverhaltensstile
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