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1 Einleitung

1.1 Artund Ablauf des Verfahrens

Im ersten Halbjahr 2019 wurde fiir das anhéngige Vorhaben ein UVP-Vorverfahren gem. § 4 iVm
88°23b Abs. 2 Z 1 und 24 UVP-G 2000 durchgefiihrt.

Mit 27. April 2021 stellte die OBB-Infrastruktur AG (Projektwerberin / PW) den Antrag auf Erteilung
der Genehmigung fur das Vorhaben ,Linz Vbf West — Signalbriicke, Durchbindung 4-gleisige
Westbahn Mittellage® im teilkonzentrierten UVP-Verfahren gemafl 88 23b, 24 und 24f UVP-G
2000 idgF, iVm 8§ 3 Abs 2 HIG, § 31ff EisbG und 8§ 38 WRG.

Dem Antrag liegen folgende Unterlagen bei:

e Eisenbahnrechtlicher Bauentwurf gem. § 31 EisbG samt Unterlagen zur Trassenge-
nehmigung geman § 3 HL-G

e Gutachten gemal § 31a EishG

¢ Unterlagen gem. Wasserrechtsgesetz betreffend die Versickerung von Oberflachen-
wassern und Grundwasserhaltungen gemaR § 32 WRG

o Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) samt Umwelt-Fachbeitrage

Seitens der UVP-Behdrde gemal § 24 Abs. 1 UVP-G 2000 — das Bundesministerium fir Klima-
schutz, Umwelt, Energie, Mobilitéat, Innovation und Technologie (BMK) — wurde die Verwaltungs-
sache in Behandlung genommen, Sachversténdige fur die projektrelevanten Fachgebiete bestellt
und von diesen die Antragsunterlagen auf Vollstandigkeit geman § 24a Abs. 2 UVP-G 2000 iVm
§°13 Abs. 3 AVG uberpruft.

Mit Schreiben des BMK vom 11. Mai 2021, GZ: 2021-0.312.599, wurden gemaf § 24a Abs. 3
UVP-G 2000 die mitwirkenden Behérden gemaf § 2 Abs. 1 Z 1 UVP-G 2000, die Behdrde gemaf
§ 24a Abs. 3 und 4 UVP-G 2000, die Umweltanwaltschaft von Oberdsterreich, die Standortge-
meinde Stadt Linz, das wasserwirtschaftliche Planungsorgan sowie die Standortanwalte, von der
Einleitung der Umweltvertraglichkeitsprifung informiert und ihnen der Genehmigungsantrag so-
wie die Umweltvertraglichkeitserklarung tbermittelt.

Mit Schreiben des BMK vom 7. Juni 2021 (GZ 2021-0.397.525) wurde der PW ein Verbesse-
rungsauftrag erteilt. Die Frist fur die Verbesserung bzw. Erg&nzung der Unterlagen gemaf § 24a
Abs 2 UVP-G 2000 iVm § 13 Abs 3 AVG wurde mit spatestens 21. Juni 2021 festgelegt.

Die verbesserten und erganzten Unterlagen wurden von der PW fristgerecht tGibermittelt und sei-
tens der Sachverstandigen die Vollstandigkeit bestétigt.

AnschlieBend wurden der Antrag mit den eingereichten Unterlagen zur 6ffentlichen Einsicht
gemal § 24 Abs. 8 iVm 88 9 und 9a UVP-G 2000 im Zeitraum vom 06. Juli bis 20. August 2021
beim BMK sowie der Standortgemeinde Stadt Linz, Land Oberd6sterreich aufgelegt. Die 6ffentli-
che Auflage wurde mit Edikt (GZ: 2021-0.371.490) vom 28. Juni 2021 kundgemacht.

Es langten in der Folge mehrere Einwendungen sein (siehe Kapitel 7).
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Das Vorhaben befindet sich in der Standortgemeinde Stadt Linz, Land Ober6sterreich.

Das Projektgebiet erstreckt sich von km 183,213 — km 187,639 und schlie3t am Projektanfang an
den bereits fertig gestellten viergleisigen Abschnitt Asten — Linz Kleinminchen an. Die Gesamt-
lange des Vorhabens betragt somit ca. 4 km.

Zusammenfassend sieht das Projekt im Wesentlichen folgende Mafl3nahmen vor:
e Viergleisiger Ausbau der Weststrecke zwischen km 183.213 bis km 187.643
e  Errichtung einer Ausfahrgruppe im Bereich Linz Vbf. Ost

e Errichtung von diversen Kunstbauten (Reisezugtunnel inkl. Rampen, Unterwerfung
HL2,

e Erneuerung Budweiser Tunnel, Briicken Uber Raimund- und Lastenstral3e, Stitzmau-
ern etc.)

1.2 Rechtliche Grundlagen

Das Bauvorhaben ist gemaR § 23b Abs 2 Z 1 UVP-G 2000 einer Umweltvertraglichkeitsprifung
im vereinfachten Verfahren zu unterziehen. § 24 Abs 1 UVP-G 2000 sieht vor, dass die Bundes-
ministerin fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung und ein teilkonzentriertes Genehmigungsverfahren durchzufihren hat.
Gegenstand dieses teilkonzentrierten Genehmigungsverfahrens ist die Sicherstellung des Tras-
senverlaufs gemafl 8 3 Abs 2 HIG sowie die Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmi-
gung gemal EisbG 1959 unter Mitbehandlung der wasserrechtlichen Belange gemall WRG
1959, jeweils in Verbindung mit § 24f UVP-G 2000.

Das Verfahren wird als GroRBverfahren gemafi § 9a UVP-G 2000 iVm § 44a Abs 3 AVG gefiihrt.

Gemal3 § 1 Abs. 1 UVP-G 2000 hat die Umweltvertraglichkeitspriifung folgende Aufgaben zu um-
fassen:

1. ,Unter Beteiligung der Offentlichkeit sind auf fachlicher Grundlage die unmittelbaren und
mittelbaren Auswirkungen festzustellen, zu beschreiben und zu bewerten die ein Vorha-
ben

o auf Menschen und die biologische Vielfalt einschlie3lich der Tiere, Pflanzen und de-
ren Lebensraume

o auf Flache und Boden, Wasser, Luft und Klima
o auf die Landschaft und
o auf Sach- und Kulturguter

hat oder haben kann, wobei Wechselwirkungen mehrerer Auswirkungen untereinander
mit einzubeziehen sind.

2. Es sind MafRnahmen zu prufen, durch die schadliche, beléastigende oder belastende
Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt verhindert oder verringert bzw. ginstige
Auswirkungen des Vorhabens vergréRert werden.

3. Es sind die Vor- und Nachteile der vom Projektwerber/ von der Projektwerberin gepruf-
ten Alternativen, sowie die umweltrelevanten Vor- und Nachteile des Unterbleibens des
Vorhabens darzulegen.

4. Fur Vorhaben, fir die gesetzlich die Mdglichkeit einer Enteignung oder des Eingriffes in
private Rechte vorgesehen ist, sind die umweltrelevanten Vor- und Nachteile der vom
Projektwerber/von der Projektwerberin gepriften Standort- und Trassenvarianten darzu-
legen.”
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Gemal § 24c Abs. 3 UVP-G 2000 hat das Umweltvertraglichkeitsgutachten

1. ,die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens gemal 8 1 Abs. 1 vorgelegte Um-
weltvertraglichkeitserklarung und andere relevante vom Projektwerber/von der Projekt-
werberin vorgelegte Unterlagen nach dem Stand der Technik und dem Stand der sonst
in Betracht kommenden Wissenschatften in einer umfassenden und integrativen Gesamt-
schau und unter Berucksichtigung der Genehmigungskriterien des § 24f aus fachlicher
Sicht zu bewerten und allenfalls zu erganzen,

2. sich mit den gemalR § 9 Abs. 5, 8 10 und § 24a vorgelegten Stellungnahmen fachlich
auseinander zu setzen, wobei gleichgerichtete oder zum gleichen Themenbereich einge-
langte Stellungnahmen zusammen behandelt werden kénnen,

Vorschlage fir MaBnahmen gemafR § 1 Abs. 1 Z 2 zu machen,
4. Darlegungen gemal 8§ 1 Abs. 1 Z 3 und 4 zu enthalten und

fachliche Aussagen zu den zu erwartenden Auswirkungen des Vorhabens auf die Ent-
wicklung des Raumes unter Beriicksichtigung offentlicher Konzepte und Plane und im
Hinblick auf eine nachhaltige Nutzung von Ressourcen zu enthalten.

(4) Weiters sind Vorschlage zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle zu ma-
chen.

(5) Das Umweltvertraglichkeitsgutachten hat eine allgemeinverstandliche Zusammenfas-
sung zu enthalten.

(6) Der Projektwerber/die Projektwerberin hat der Behdrde und den Sachverstandigen alle
fur die Erstellung der Gutachten erforderlichen Auskuinfte zu erteilen.”

Da es sich bei gegenstandlichem Vorhaben um ein vereinfachtes Verfahren nach § 23b Abs. 2
UVP-G 2000 handelt, ist gemaf § 24 Abs. 9 UVP-G 2000 § 24c¢ (Umweltvertraglichkeitsgutach-
ten, UVG) nicht anzuwenden. Stattdessen ist eine zusammenfassende Bewertung der Um-
weltauswirkungen gemafR § 24d UVP-G 2000 zu erstellen. Darin sind auch die im Verfahren
erstellten oder vorgelegten Gutachten oder sonstigen zum selben Vorhaben der Behorde vorlie-
genden Gutachten und Unterlagen und die eingelangten Stellungnahmen, sowie die Genehmi-
gungskriterien des § 24f UVP-G 2000 zu bertcksichtigen.

1.3 Vorgehensweise bei der Prifung und Beurteilung

Der vorliegende Bericht enthalt die Priifung und Beurteilung der Einreichunterlagen und weiterer
der Behdrde erganzend vorgebrachten Unterlagen (Ergdnzende Auskinfte gem 8§ 24c Abs 6,
siehe Beilage 1) sowie die Wirdigung der eingelangten Stellungnahmen unter Beriicksichtigung
der Genehmigungskriterien des § 24f UVP-G 2000.

Die Beurteilung erfolgt in Form von Fragestellungen an die Sachverstandigen. Diese Fragen

folgen einem aus dem UVP-G abgeleiteten Schema, um eine vergleichbare Tiefe und fachiiber-
greifende Beurteilung des Vorhabens zu gewahrleisten.
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1.4 Fachgebiete

Die Bearbeitung der Fachgebiete wurde von der UVP-Behérde wie folgt festgelegt:

Fachgebiete Sachverstandige Kurzel
StraRenverkehrswesen DI Thomas SETZNAGEL, naSV TS
Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik MM

(technische Belange) DI Markus MAYR, naSV

Elsenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb DI Dr. Dieter PICHLER, naSV DP
(betriebliche Belange)

Larmschutz DI Dr. Giinther ACHS, naSV GA

Erschutterungsschutz

Luft und Klima Ao. Univ. Prof. Dr. Erich MURSCH-RADLGRUBER, EM
naSV

E_Iektromagnetlsche Felder, Ing. Wilhelm LAMPEL, ASV WL

Licht, Beleuchtung, Beschattung

Humanmedizin Dr. Michael JUNGWIRTH, naSV MJ

Externe UVP-Koordination; OR

Biologische Vielfalt sowie Tiere,

Pflanzen und deren Lebensraume, DI Oliver RATHSCHULER, naSV

Raum- und Stadtplanung, DI Annina HESSE, naSV

Landschaft/Stadtbild,

Sachguter

Geologie, Hydrogeologie, Grundwas- LW

ser und Geotechnik Univ. Prof. Dr. Leopold WEBER (EurGeol), naSV

Wasserbautechnik, - BS
Oberflachenwasser DI Dr. Birgit STRENN, naSV

E’\E?a?.”' Grundwasserchemie und DI Dr. Kurt SCHIPPINGER, naSV KS

naSV = nicht amtlicher Sachversténdiger; ASV= Amtssachversténdiger

1.5 Abgrenzung der Fachgebiete

StralRenverkehrswesen

Die Erstellung des Fachbeitrages erfolgte auf Grundlage des zur Verfliigung gestellten Leitfadens
| Arbeitsbehelfes, der einen in drei Teilbereiche gegliederten Fragenkatalog umfasst. Befund und
Gutachten wurden unter Beriicksichtigung der geltenden Gesetze, Verordnungen und Richtlinien
in Bezug auf die Auswirkungen des Vorhabens auf das Fachgebiet Stral3enverkehrswesen er-
stellt.

Der Fachbereich StraRenverkehrswesen umfasst die Auswirkungen des Projektes auf das be-
troffene Wegenetz in Hinblick auf die Gewahrleistung der Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit
des Verkehrs auf dem o6ffentlichen Stral3ennetz infolge der Durchbindung der 4-glleisigen West-
bahn im Abschnitt Linz Vbf West — Linz Signalbrticke.

Des Weiteren werden die Auswirkungen des Bahnausbaus auf die verkehrlichen Auswirkungen
auf das offentliche Stra3ennetz behandelt sowie die stral3enbaulichen Erfordernisse, die teilweise
nicht von der Projektwerberin angestrebt werden, aber verkehrstechnisch notwendig sind, auf die
Einhaltung der Richtlinien tGberpruift.

Im Fachbereich StraRenverkehrswesen erfolgt die Begutachtung der generellen Funktionsfahig-
keit der verkehrstechnischen und straBenbaulichen Malinahmen.
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Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik (technische Belange)

Das Erstellen des Fachbeitrages zum UVG erfolgte auf Basis des zur Verfiigung gestellten Ar-
beitsbehelfs — Fragenkatalogs. Nach eingehendem Studium der fur das Fachgebiet Eisenbahn-
wesen, Eisenbahntechnik (technische Belange) maRgebenden Einreichunterlagen und unter Be-
ricksichtigung der zu beachtenden Gesetze, Verordnungen und Richtlinien erfolgen die Befun-
dungen und Begutachtungen in Bezug auf die Auswirkungen des Vorhabens auf die relevanten
Themenbereiche und die relevanten Schutzguter.

Grundlage dazu waren die fiir das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik (technische
Belange) relevanten Teile der UVE und die zugehérigen Teile des eisenbahntechnischen Projekts
sowie der Unterlagen gemaf dem Eisenbahnhochleistungsstreckengesetz HIG.

Fragenbereich 1

Die Umweltvertraglichkeitsprifung aus Sicht des Fachgebietes Eisenbahnwesen, Eisenbahn-
technik (technische Belange) beinhaltet fir den FB1 im Wesentlichen die Behandlung der um-
weltrelevanten Vor- und Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens sowie der gepriiften Alter-
nativen und Standort- oder Trassenvarianten sowie die eisenbahntechnische Einbindung des
Projektes in das hochrangige Eisenbahnnetz.

Fragenbereich 2

Die Umweltvertraglichkeitspriifung aus Sicht des Fachgebietes Eisenbahnwesen, Eisenbahn-
technik (technische Belange) beinhaltet fir den FB2 im Wesentlichen die eisenbahntechnische
Behandlung des Vorhabens Durchbindung der 4-gleisigen Westbahn (Mittellage) im Abschnitt
Linz Kleinmlinchen — Linz Hbf. in Bezug auf die relevanten Schutzgtter und die Auswirkungen
des Vorhabens auf die relevanten Themenbereiche (gemaf den Fragestellungen des Arbeitsbe-
helfs — Fragenkatalogs).

Fragenbereich 3

In diesem Fragenbereich 3 werden vom Sachverstandigen fir Eisenbahnwesen, Eisenbahntech-
nik (technische Belange) die fachlich relevanten Einwendungen beantwortet.

Anmerkung:

Das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik (technische Belange) ist von der Aufgabe
der Umweltvertraglichkeitsprufung bzw. von den Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutz-
guter und somit vom Erfordernis der Umweltvertraglichkeitserklarung nur mittelbar betroffen.

Dies deshalb, da das konkrete in der UVP zu behandelnde Vorhaben entsprechende Auswirkun-
gen auf die im UVP-Gesetz dargelegten Schutzgtter, wie auf Menschen, Tiere, Pflanzen und
deren Lebensraume, Boden, Wasser, Luft und Klima, auf die Landschaft, auf Sach- und Kultur-
guter hat oder haben kann. Die vom Vorhaben ausgeldsten konkreten Auswirkungen auf die
Schutzglter werden von den jeweiligen, dafiir fachlich zustédndigen Sachverstandigen beurteilt
und bewertet.

Das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik (technische Belange) ist jedoch im Sinne
der Wechselwirkungen zwischen Zielvorgabe und Umsetzung des Vorhabens sowie den Auswir-
kungen auf die Schutzguter und den diesbeziiglich erforderlichen Malinahmen mittelbar von den
Aufgaben der Umweltvertraglichkeitsprifung und der Umweltvertraglichkeitserklarung betroffen.

Abgrenzung des Fachgebiets Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik (technische Belange)

Im Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik (technische Belange) geht es um die eisen-
bahntechnische Funktionsfahigkeit des Projektes mit der Zielsetzung, eine leistungsfahige, wirt-
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schaftliche und wettbewerbsfahige Infrastruktur fir den Schienenguter- und den Schienenperso-
nenverkehr durch die Bereitstellung der dafur erforderlichen Eisenbahnanlagen zu schaffen sowie
um die eisenbahntechnischen Fragen des bautechnischen Projektes im Zusammenhang mit der
UVE.

Weiters ist auch darzulegen, ob sich aus der fachlichen Sicht des Eisenbahnwesens, der Eisen-
bahntechnik (technische Belange) maf3gebliche Abweichungen gegeniber der Einschatzung der
Projektwerberin ergeben.

Die Begutachtung der eisenbahnbetrieblichen Funktionsfahigkeit auf Basis der Betriebsdaten
werden vom Sachversténdigen fir Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb bzw. die verkehrstechni-
schen und straBenbaulichen Auswirkungen vom Sachverstandigen flr Stral3enverkehrswesen
behandelt.

Nicht behandelt werden im Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik (technische Be-
lange) die elektrotechnischen Belange insbesondere im Hinblick auf die elektromagnetische Ver-
traglichkeit. Diesbezlglich wird auf die Begutachtungen in den daflr relevanten Fachgebieten,
wie elektromagnetische Felder, Licht, Beleuchtung, Beschattung und Humanmedizin, verwiesen.

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange) ist von der Aufgabe
der Umweltvertraglichkeitsprifung bzw. von den Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutz-
guter und somit vom Erfordernis der Umweltvertraglichkeitserklarung nur mittelbar betroffen.

Dies deshalb, da das konkrete in der UVP zu behandelnde Vorhaben entsprechende Auswirkun-
gen auf die im UVP-Gesetz dargelegten Schutzgiter, wie auf Menschen, Tiere, Pflanzen und
deren Lebensraume, Boden, Wasser, Luft und Klima, auf die Landschaft, auf Sach- und Kultur-
guter hat oder haben kann.

Die vom Vorhaben ausgeldsten konkreten Auswirkungen auf die Schutzgiter werden von den
jeweiligen, dafur fachlich zustédndigen Sachverstandigen beurteilt und bewertet.

Das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange) ist jedoch im Sinne
der Wechselwirkungen zwischen Zielvorgabe und Umsetzung des Vorhabens (im Sinne der Be-
triebsprogramme flr die zukinftige Betriebsflihrung und Betriebsabwicklung) sowie den Auswir-
kungen auf die Schutzgiter und den diesbeziiglich erforderlichen Malinahmen mittelbar von den
Aufgaben der Umweltvertraglichkeitspriifung und der Umweltvertraglichkeitserklarung betroffen.

Im Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange) geht es um die eisen-
bahnbetriebliche Funktionsfahigkeit des Projektes mit der Zielsetzung, eine leistungsfahige, wirt-
schaftliche und wettbewerbsfahige Infrastruktur fir den Schienenguter- und den Schienenperso-
nenverkehr durch die Bereitstellung der dafur erforderlichen Eisenbahnanlagen zu schaffen sowie
um die eisenbahnbetrieblichen Fragen des bautechnischen Projektes im Zusammenhang mit der
UVE.

Weiters ist auch darzulegen, ob sich aus der fachlichen Sicht des Eisenbahnbetriebes mafigeb-
liche Abweichungen gegeniiber der Einschétzung der Projektwerberin ergeben.

Die Begutachtung des Eisenbahnwesens, Eisenbahntechnik auf Basis der eisenbahntechnischen
Funktionsfahigkeit werden vom Sachverstandigen fir Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik (tech-
nische Belange) behandelt.

Nicht behandelt werden im Fachgebiet Eisenbahnbetrieb die elektrotechnischen Belange insbe-
sondere im Hinblick auf die elektromagnetische Vertraglichkeit.

Diesbezuglich wird auf die Begutachtungen in den dafir relevanten Fachgebieten, wie Elektro-
magnetische Felder, Licht, Beleuchtung, Beschattung und Humanmedizin, verwiesen.
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Larm- und Erschitterungsschutz

Abgrenzung zu anderen Fachgebieten

Der Inhalt der Fachbeitrdge Larmschutz und Erschitterungsschutz fur die Zusammenfassenden
Bewertung beziehen sich ausschlie3lich auf die schalltechnisch und erschitterungstechnisch re-
levanten Auswirkungen des Vorhabens in den daraus betroffen Abschnitten bzw. Projektberei-
chen. Die Beurteilung der Gesundheitsrelevanz der prognostizierten schall- und erschitterungs-
technischen Immissionsbelastungen in der Bau- und Betriebsphase erfolgt durch den humanme-
dizinischen Sachverstandigen.

Methodik der Prifung

Die Begutachtung des Fachbereichs Larm- und Erschitterungsschutz zur Beurteilung der schall-
technischen Auswirkungen des Projekts ,Linz Vbf. West — Linz Signalbriicke, Durchbindung 4-
gleisige Westbahn, Mittellage, Abschnitt: Linz Kleinminchen bis Linz Hbf., km 183.213 —
km 187.639“ erfolgte auf Basis des zur Verflgung gestellten Fragenkatalogs. Fir die Auseinan-
dersetzung und Beantwortung der Fragestellungen war eine eingehende Begutachtung der rele-
vanten Unterlagen des Projekts erforderlich. Eine Besichtigung vor Ort wurde im Rahmen des
Vorverfahrens am 11. April 2019 durchgefihrt. Dartber hinaus wurden mehrfache Fachgespra-
che mit den Vertretern der Projektwerberin sowie den Fachplanern durchftihrt.

Die Methodik der Prufung des Fachbereichs Erschitterungsschutz bezieht sich auf die erschiit-
terungstechnisch relevanten Auswirkungen in der Bau- und Betriebsphase in den betroffenen
Bereichen bzw. Projektabschnitten.

Elektromagnetische Felder, Licht, Beleuchtung, Beschattung

Im Fachgebiet Elektrotechnik (Elektromagnetische Felder, Licht, Beleuchtung, Beschattung) wird
die eisenbahntechnische Funktionsfahigkeit des Projektes durch die Errichtung der daftr erfor-
derlichen elektrotechnischen Eisenbahnanlagen im Zusammenhang mit der UVE geprift. Aus
der fachlichen Sicht wird auch tberprft, ob sich maRgebliche Abweichungen gegentiber der Ein-
schatzung der Projektwerberin ergeben.

Aus Sicht des Fachgebietes Elektrotechnik (Elektromagnetische Felder, Licht, Beleuchtung, Be-
schattung) erfolgt eine Bewertung aus technischer Sicht des vorgelegten UVP-Einreichprojekts.
Nicht behandelt werden im Fachgebiet Elektrotechnik humanmedizinische Belange.

Luft und Klima

Der Fachbereich Luft und Klima prift die verwendet Methodik und die zu erwartenden Wirkungen
des Projektes auf die Schutzgiter Luft und Klima. Daflr erfolgt die Prifung der Plausibilitat der
Berechnungen und wo vorhanden der Vergleich mit Grenz- und Richtwerten. Bei der Wirkung
des Projektes auf das Schutzgut Klima wird auf fachliche Argumentation aufgebaut (Grenz- und
Richtwerte sind nicht vorhanden).

Humanmedizin

Die Erstellung des Fachbeitrags Humanmedizin zur Umweltvertraglichkeitspriifung zur Beurtei-
lung der Auswirkungen des gegenstandlichen Projekts auf den Menschen erfolgte auf Basis des
zur Verfligung gestellten Fragenkatalogs und auf Basis der Stellungnahme der technischen Sach-
verstandigen und des technischen Amtssachverstandigen. Es erfolgte eine eingehende Begut-
achtung der relevanten Unterlagen des Projekts (im Besonderen die Unterlagen zu Schall, Er-
schitterungen, Luftschadstoffen, Beleuchtung, Beschattung, EMF und Humanmedizin). Mit den
Sachverstandigen der Behorde erfolgten Abstimmungsbesprechungen. Die Prifung im Fachbe-
reich Humanmedizin bezieht sich ausschliel3lich auf Auswirkungen auf den Menschen, es wird
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geprift ob Immissionen vorliegen die Auswirkungen auf die Gesundheit der Wohnanrainer haben
und es wird geprift, welches Belastigungspotential die als unvermeidbar anzusehenden Immis-
sionen haben werden.

Okologie (biologische Vielfalt inkl. Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume)

Abgrenzung zu anderen Fachgebieten

Im Zuge der UVP-G Novelle 2018 (BGBI. | Nr. 80/2018) wurde die ,Biologische Vielfalt (Biodiver-
sitat)“ als Schutzgut erganzt und istim Zuge der Bestandsanalyse und Projektwirkungen iVm den
bisherigen Schutzgutern Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume mit zu behandeln. In den Er-
lauterungen zum Entwurf der UVP-G Novelle 2018 wird dazu festgehalten, dass es sich um eine
vorwiegend terminologische Anderung handelt und keine Ausweitung des Untersuchungsrah-
mens beinhaltet. Dies deshalb, da samtliche relevanten Fragestellungen zu Tiere, Pflanzen und
deren Lebensraume sowie insbesondere zu nach Vogelschutz - und FFH — Richtlinie geschiitzten
Arten und Lebensraumen bereits behandelt wurden.

Durch das gegenstandliche Vorhaben sind keine offenen Fliel3gewasserflachen oder Seen be-
rahrt. Lediglich der bereits im Bestand verrohrte und gewasserokologisch nicht relevante/bedeut-
same Flchselbachkanal erfahrt bauliche Anpassungen. Die Anpassungen werden von der SV fur
Wasserbautechnik und Oberflichenwésser auf ihre Funktionsfahigkeit geprift und sind fur das
Fachgebiet Okologie nicht relevant.

Fur das Fachgebiet Okologie sind daher lediglich die terrestrischen sowie semiterrestrischen
(Tumpel) Habitate zu betrachten und auf mégliche erhebliche Auswirkungen zu untersuchen.

Hinsichtlich der Wirkfaktoren Larm, Luft, EMF/Beschattung und Erschitterungen basiert die Be-
urteilung auf der Begutachtung und den Ergebnissen der jeweiligen Sachverstandigen.

Vorgehensweise, Methode

Die Unterlagen fiir das Fachgebiet Okologie sowie die fiir das Projektverstandnis erforderlichen
technischen Unterlagen und die anderen Fachbeitrage zum Vorhaben wurden zuerst iS einer
Grobprifung dahingehend gesichtet, ob ggf eigene Befundaufnahmen fir die Beurteilungen not-
wendig sind. Dies war nicht der Fall. Die Begutachtung im Fachgebiet Okologie stiitzt sich auf die
von den Experten der PW erhobenen Befunde. Auf diese wird in der Befund- und Sachverhalts-
darstellung der Zusammenfassenden Bewertung entweder verwiesen oder sie werden kurz zu-
sammengefasst wiedergegeben. Gemal § 24d. UVP-G 2000 idgF hat die fachliche Prifung ,,. . .
aufbauend auf den im Rahmen der Umweltvertraglichkeitserklarung oder im Verfahren erstellten
oder vorgelegten oder sonstigen zum selben Vorhaben oder zum Standort der Behdrde vorlie-
genden Gutachten und Unterlagen sowie den eingelangten Stellungnahmen und unter Bertick-
sichtigung der Genehmigungskriterien des § 24f, . . .“ zu erfolgen. Dies geschieht anhand der von
der UVP-Koordination gestellten Fragen. Das Vorhabensgebiet wurde am 11.April 2019 fur einen
Ortsaugenschein (im Rahmen des UVP-Vorverfahrens) besichtigt.

Landschaftshild

Das Landschaftsbild ist in erster Linie die von der Natur selbst gestaltete Umgebung. Der Sied-
lungsraum ist Teil des Landschaftsbhildes. Wesentliche Indikatoren in der Beurteilung des Land-
schaftsbildes sind Eigenart, Vielfalt und Schénheit der Landschaft. Relevante Wirkungen sind
Flachenverluste, Anderung von Funktionszusammenhangen/Trennwirkungen, Storung von Sicht-
beziehungen sowie Luftschadstoffe und Larmeinwirkungen hinsichtlich des Erholungswertes der
Landschatft.
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Sachguter

Die Abgrenzung der Sach- und Kulturgtter als Schutzobjekte erfolgte gemaf? UVE-Leitfaden, Ka-
pitel 3.11 ,UVE: Schutzgut - Sach- und Kulturgiter:

»Sachguter sind gesellschaftliche Werte, die eine hohe funktionale Bedeutung hatten oder ha-
ben, wie z.B. Bricken, Gebaude oder Tuirme. Hierzu gehdren auch Einrichtungen der Ver- und
Entsorgungsinfrastruktur, die im Zusammenhang mit dem Vorhaben ggf. baulich verandert wer-
den und daher z.B. eine Abbruch-, Bau- oder Betriebsbewilligung nach sonstigen Rechtsvor-
schriften erfordern.”

Bei Sachgutern handelt es sich um Schutzobjekte, denen per Definition eine hohe funktionale
Bedeutung im gesellschaftlichen Geflige zugesprochen wird. Es wird daher vorausgesetzt, dass
der Wegfall oder die Einschrankung dieser Funktion eine Beeintrachtigung fur die Gesellschaft
bedeutet. Sollten sich erhebliche Auswirkungen auf ein Sachgut ergeben, so ist die Erbringung
von dessen Funktion durch geeignete MalRnahmen sicherzustellen.

Raumplanung/Siedlungsraum

Das Fachgebiet Siedlungsraum/Raumplanung prift auf Ebene der Uberortlichen und 6rtlichen
Raumplanung, ob das gegenstandliche Vorhaben im Konflikt mit nationalen und/oder regionalen
sowie Ortlichen Planen und/oder Programmen steht. Des Weiteren erfolgt eine Betrachtung des
durch das Vorhaben betroffenen Siedlungsraum auf Basis der geltenden Flachenwidmung. Re-
levante Wirkungen sind Flachenverluste, Anderung von Funktionszusammenhangen/Trennwir-
kungen sowie Luftschadstoffe, Larmimmissionen, Erschitterungen sowie Anderungen der Be-
lichtungsverhéltnisse und Elektromagnetische Felder (ausschlief3lich in der Betriebsphase).

Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser

Vom SV fir Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser wurden die Angaben der
Projektanten Uber die einzelnen geologisch bzw. hydrogeologisch relevanten Teilbereiche / Ob-
jektstandorte anhand der Einreichunterlagen auf geologisch — hydrogeologische Relevanz gut-
achterlich geprift.

Abfallwirtschaft

Auf Fragen der Abfalltechnik bzw. der von Altlasten oder Verdachtsflachen ausgehenden Grund-
wasserbelastungen wurde vom SV fiir Abfallwirtschaft eingegangen.

Wasserbautechnik und Oberflachenwésser

Die Auswirkungen des Vorhabens auf Oberflachenwésser bzw. Wasserbautechnik wurden von
der SV fur Wasserbautechnik und Oberflachenwasser beurteilt. Vom SV fir Geologie, Hydroge-
ologie, Geotechnik und Grundwasser wurden lediglich die Fragen der Auswirkungen wasserbau-
licher Anlagen auf den Grundwasserkorper beurteilt.

Geotechnik

Die gutachterliche Beurteilung der empfohlenen grund- und erdbaulichen MaflRnahmen be-
schrankt sich auf allfallige Auswirkungen auf den Grundwasserkorper in quantitativer oder quali-
tativer Art (z.B. Wasserabsenk- und Wasserhaltungsmafl3nahmen, Baugrubensicherungen, Bau-
grubenumschliel3ungen). Eine Prifung der bodenphysikalischen Kennwerte erfolgte deswegen
nicht, weil die Prifung der Gebrauchstauglichkeit von Objekten nicht Gegenstand einer Umwelt-
vertraglichkeitsprifung ist.

Uberschneidungen waren jedoch unvermeidlich.
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Details weiteren Vorgehensweise und Methodik bzw. zur Abgrenzung des Standes der Technik
und dem Stand der Wissenschaften fir der Erstellung der fachlichen Beurteilung des Fachgebie-
tes Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser sind der Beilage 3 zu entnehmen.

Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat

Die fur das Fachgebiet Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat relevanten Unterlagen
(Fachberichte, Technische Berichte, Plane, etc.) wurden sorgfaltig gesichtet. Die topographi-
schen Verhaltnisse und die allgemeine Gelandesituation konnten bereits im Rahmen einer Be-
fahrung des Projektsgebietes im Vorverfahren erhoben werden.

Offene Fragen wurden sowohl mit der Konsenswerberin als auch mit den beauftragten Projek-
tanten besprochen. Der in den Projektunterlagen dargelegte Sachverhalt wurde dem Stand der
Technik und den Schutzzielen der Abfallwirtschaft gegentbergestellt und dabei geprift, ob die
vorgelegten Unterlagen zur gutachterlichen Beurteilung der Umweltvertraglichkeit ausreichen
oder erganzungsbedurftig sind. Die wahrend der Bearbeitung tGbermittelten erganzenden Aus-
kiinfte wurden bei der Erstellung des Fachbeitrages beriicksichtigt.

Fir jene Bereiche, die im Rahmen des Genehmigungsverfahrens noch nicht in allen Details
durchgeplant werden konnten, werden im Fachbeitrag Abfallwirtschaft, Boden - und Grundwas-
serqualitdt zwingende Malinahmen vorgeschrieben.

Im Zuge der Fachbeitragserstellung wurde die Konformitat des Vorhabens mit den normativen
Grundlagen und den gesetzlichen Regelwerken gepriift. Die Eingriffsintensitat und -erheblichkeit
sowie die Malnahmenentwicklung und -wirksamkeit wurden evaluiert und beurteilt. Geprift
wurde auch, ob beziiglich der Schutzgiiter des Fachgebietes nachteilige Auswirkungen unter Be-
ricksichtigung der vorgesehenen MalRnahmen auftreten bzw ob aus fachlicher Sicht zusatzliche
MalRnahmen erforderlich sind.

Im Fachgebiet Abfallwirtschaft, Boden—und Grundwasserqualitdt kommt es mitunter zu Wech-
selwirkungen mit den Fachgebieten Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser sowie Wasser-
bautechnik und Oberflachenwésser und erfolgte diesbeziglich eine Abstimmung mit den dafur
bestellten Sachverstandigen.
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1.6 Gliederung der Einreichunterlagen

Die von der Projektwerberin bei der UVP-Behotrde eingereichten Unterlagen gliedern sich wie
folgt:
TEIL 1: UBERSICHTEN

Einlagenverzeichnis; Materienrechtlicher Wegweiser;
Parteienverzeichnis gem. UVP-G

Allgemein verstandliche Zusammenfassung

TEIL 2: Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE)
Umweltvertraglichkeitserklarung
Maflnahmenplane (Blatt 1 und 2)

TEIL 3: Umwelt-Fachbeitrage
Verkehr
Klima- und Energiekonzept
Schalltechnik
Erschitterungen
Elektromagnetische Felder
Luft und Klima
Licht, Blendung, Beschattung
Humanmedizin
Raumnutzung
Biodiversitat sowie Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume
Bodenqualitat
Geotechnik, Hydrogeologie inkl. Risikoanalyse
Abfallwirtschaft
Stadtbild
Sach- und Kulturguter

TEIL 4: Materienrechtliche Einreichunterlagen
Unterlagen gem. Hochleistungsstreckengesetz (HIG)
Unterlagen gem. Eisenbahngesetz (EisbG)
Unterlagen gem. Wasserrechtsgesetz (WRG)

Hinweis:
ON 312.2 FO1 — Analysenergebnisse (DVO idgF, BAWP 2017, Grundwasseranalytik) *)

*) Bei diesem Bericht wurde offenbar irrtimlich die Uberarbeitete Version FO1 mit der ON 314.2 versehen,
richtig ware ON 312.2

Weitere verwendete Unterlagen der Sachverstéandigen sind Kapitel 10 zu entnehmen.

1.7 Glossar

AGES Agentur fur Gesundheit- und Ernahrungssicherheit
Bauws Bauwasserstand = HGW-
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BAWP Bundes-Abfallwirtschaftsplan
BemN Bemessungsniveau zum Grundwasser = HGW1qo

BStLarmlVv Bundesstral3en-Larmimmissionsschutzverordnung

CEF-MalRnahme continuous ecological functionality-measures, Mal3nahmen fir die dauerhafte
Okologische Funktion

DSV Dusenstrahlverfahren

DVO Deponieverordnung

E Osten (East)

EMF Elektromagnetische Felder

EZG Einzugsgebiet

FFH-RL Fauna-Flora-Habitat Richtlinie

FUK Fundamentunterkante

GZUV Messstellen gem. Gewasserzustandsiiberwachungsverordnung
HL-Strecke  Hochleistungsstrecke

l.d.B. links der Bahn

LSW Larmschutzwand

N Norden

ON Ordnungsnummer (= Einlage der Unterlagen der PW
OAL Osterreichischer Arbeitsring fur Larmbekampfung
OBA ortliche Bauaufsicht

OEK Ortliches Entwicklungskonzept

OROK Osterreichische Raumordnungskonferenz

PW Projektwerberin (diesfalls OBB-Infrastruktur AG)
r.d.B. rechts der Bahn

RVE Richtlinien fur das Eisenbahnwesen

RVS Richtlinien fur das Stralenwesen

S Suden

Schiv Schienenverkehrslarm-lmmissionsschutzverordnung
sV Sachverstandige(r)

TEN Trans-European Networks / Transeuropaische Netze
UVE Umweltvertraglichkeitserklarung

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

V Geschwindigkeit

Vbf Verschiebebahnhof

VzG Verzeichnis der drtlich zuldssigen Geschwindigkeiten
W Westen

Hinweise:

Alle H6henangaben beziehen sich auf Koten in m Gber Adria (m 0.A.).

Die Berechnungsformeln betreffend die Ausdehnung von Grundwasserabsenkungen sind ledig-
lich als N&herungsformeln zu interpretieren. Die Ergebnisse dirfen nicht als Absolutwerte ver-
standen werden.
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2 Kurzbeschreibung des Vorhabens

Die nachfolgende Beschreibung des Vorhabens ist im Wesentlichen den von der Projektwerberin
vorgelegten Unterlagen enthommen.

Standort und Bestandssituation

Das Vorhaben in der Stadt Linz erstreckt sich von km 183,213 — km 187,639 und schlief3t am
Projektanfang an den bereits fertig gestellten viergleisigen Abschnitt Asten — Linz Kleinmiinchen
an. Die Gesamtlange des Vorhabens betragt rd. 4 km.

Das ggst. Vorhaben ist Teil der Kernnetzes der OBB-Infrastruktur AG, mit Bedeutung fur den
Personenfern-, Personennah- sowie lokalen und internationalen Guterverkehr.

Seit Ausbau und Inbetriebnahme des Lickenschlusses zwischen St. Polten und Loosdorf im De-
zember 2017 ist die Weststrecke von Wien bis zur Einfahrt Linz viergleisig ausgebaut. Lediglich
im Bereich der Einfahrt Linz verlauft die Weststrecke von Linz Kleinmiinchen bis Linz Signalbri-
cke dber rund 4,0 km im zweigleisigen Bestand. Damit stellt dieser Abschnitt eine kapazitative
Engstelle dar, die sich unabhangig von der prognostizierten Zunahme der Verkehre bereits im
Bestand negativ auf den Betriebsablauf auswirkt.

[ tme7.6 | A\
A .v\‘.‘? 8 *. ‘ .
trednof N (‘\ N
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Abbildung 1: Ubersicht Vorhaben (Quelle: AVZ, ON 104)
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Ziele des Vorhabens

Mit dem gegenstandlichen Vorhaben sollen die infrastrukturellen Voraussetzungen fiir die Bewal-
tigung der kunftigen Verkehre geschaffen und die betrieblichen Einschrankungen beseitig wer-
den.

Die Projektziele lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e Steigerung der Kapazitat zur Ausweitung des Angebots im Fern-, Nah- (S-Bahn Zent-
ralraum Oberosterreich) und Guterverkehr gemaf Zielnetz 2025+

e  Steigerung der Qualitat der Betriebsabwicklung bei Fern-, Nah- und Guterverkehr
durch Entfall von Kreuzungskonflikten

Trassenentwurfsbeschreibung

Die Trasse schlield3t am Projektanfang an den bereits fertig gestellten viergleisigen Abschnitt As-
ten — Linz Kleinmiinchen an. Nach der Briicke Uber die Wahringer Straf3e verlaufen die Gleise
der HL-2-Strecke von km 183.400 bis ca. km 185.200 tiber den bereits umgebauten Bereich von
Linz Vbf. West.

Die Gleise der HL-1-Strecke folgen im ganzen Projektgebiet im Grunde der Trasse der bestehen-
den Weststrecke. Die Strecke wurde aber im Detail von km 183.300 bis km 186.000 in Lage und
Hohe umtrassiert und auf einen Gleisabstand von 4,70 m gebracht. Der bestehende Reisezug-
tunnel muss aufgrund des Erhaltungszustands und der sicherheitstechnischen Erfordernisse neu
errichtet werden.

Ab km 186.000 befinden sich die Westbahngleise in Bestandslage, um nach der Briicke Uber die
RaimundstraRe im Linksbogen um zwei Gleisachsen nach rechts zu verschwenken und in der
nachfolgenden Geraden bei km 186.700 an den fertig gestellten Umbau Linz Hbf. Ostkopf anzu-
schlie3en.

Auf der HL-2-Strecke erfolgen die ersten Malinahmen nach der Brucke uber die Turmstral3e bei
ca. km 184.900: Einbau von 2 Weichenverbindungen von Gleis 603 auf 602 und 601. Ab
km 185.250 beginnt der Neubaubereich: Anpassung der Trassierung fiir V=80. Ab km 185.500
fallen die Gleise, um ca. bei km 185.900 in einem Unterwerfungsbauwerk die Glterzuggleise 043-
047 zu unterqueren. Danach steigen sie mit einem Linksbogen in der Rampe wieder an, um kurz
vor der Bricke Uber die Raimundstral3e links der HL-1-Strecke in Parallellage zu kommen. Die
Strecken laufen hier parallel und schlieRen bei km 186.700 an den fertig gestellten Umbau Linz
Hbf. Ostkopf an.

Im Bereich des neu zu errichtenden Reisezugtunnels werden Gleisverbindungen zwischen Linz
Vbf. Ost Reihungsgruppe und Ausfahrgruppe adaptiert. Dariiber hinaus werden zwischen dem
Logistikcenter und der HL-1-Strecke drei guterzuglange Gleise in der Ausfahrgruppe hergestellit.
Rechts der HL-1-Strecke wird das Gleis 951 (Ausfahrt Linz Vbf. Ost Ri. Gleisdreieck bzw. Voest-
Schleife) neu errichtet.

Der Budweiser Tunnel ,Ost* (alterer Teil) befindet sich am Ende seiner technischen Lebensdauer
und wird im Zuge des Projekts erneuert.

Ab ca. km 185.600 — am Ende der Ausfahrgruppe — erfolgt die Verlegung der Giiterzuggleise: Sie
steigen ab der Posseltbriicke an und verziehen nach links, tiberqueren den erneuerten Budweiser
Tunnel, um in weiterer Folge die Unterwerfung der HL-2-Strecke bei km 185.900 zu tiberqueren.
Bei km 185.800 erfolgt die Neuanbindung der Einfahrtsgleise ins Logistikcenter sowie die Anbin-
dung der neuen Gleise der Ausfahrgruppe.

Nach Uberquerung der Unterwerfung fallen die drei Glterzuggleise bis zur RaimundstraRe (km
186.330) und gehen ab dort ebenfalls in Parallellage zu den beiden HL-Strecken. Nach dem
Linksbogen schlieRen die Guterzuggleise bei km 186.700 an den fertig gestellten Umbau Linz
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Hbf. Ostkopf an. Bei km 186.300 springt links von Gleis 47 die Anschlussbahn Scharlinz ab, die
hier neu angebunden wird.

Von km 186.200 bis 186.600 wird das Summerauer Bahn-Gleis sowie das Lokgleis 1L rechts der
HL-1-Strecke neu errichtet. Von km 186.600 bis Linz Hbf. wird das Gleis 1L auf den bereits durch
das Projekt Linz Hbf. Ostseite errichteten Unterbau gelegt.

Die Gleistrassierung im Bereich der Unterfuhrung Lastenstral3e berticksichtigt die mogliche Er-
richtung einer Haltestelle im Bereich von ca. km 186.900 bis 187.100 mit jeweils einem Insel-
bahnsteig auf der HL2-Strecke (Gleise 1 und 2) und auf der Summerauer Bahn (dzt. Gleise 1Su
und 1L).

Gleisbezeichnung, Funktion und Geschwindigkeit

Bezeichnung Funktion Geschwindigkeit
Gleis 1 HL-Strecke 2 (Weststrecke, VzG 101 02) 80-100 km/h
Gleis 2 HL-Strecke 2 (Weststrecke, VzG 101 02) 80-100 km/h
Gleis 3 HL-Strecke 1 (Weststrecke, VzG 130 01) 80-100 km/h
Gleis 4 HL-Strecke 1 (Weststrecke, VzG 130 01) 80-100 km/h
Gleis 951 \C/fébzirzlciu&%sgleis Linz Vbf. Ost — Gleisdreieck (VzG-Stre- 40 km/h
Gleis 181 Guterzuggleis Ausfahrgruppe Linz Vbf. Ost 40 km/h
Gleis 183 Guterzuggleis Ausfahrgruppe Linz Vbf. Ost 40 km/h
Gleis 185 Guterzuggleis Ausfahrgruppe Linz Vbf. Ost 40 km/h
Gleis 187 Guterzuggleis Ausfahrgruppe Linz Vbf. Ost 40 km/h
Gleis 189 Guterzuggleis Ausfahrgruppe Linz Vbf. Ost 40 km/h
Gleis 191 Gluterzuggleis Ausfahrgruppe Linz Vbf. Ost 40 km/h
Gleis 645 X/e:zrgir12d7LJlnglI5inz Logistikcenter — Gleisdreieck — Linz Hbf. 40 km/h
Gleis 646 Verbindung Linz Logistikcenter — Gleisdreieck (VzG 221 11) | 40 km/h
Gleis 1A (551, 045 | Gleis 1, VzG-Strecke 208 01 60-80 km/h
Gleis 2A (552, 043) | Gleis 2, VzG-Strecke 208 01 60-80 km/h
Gleis 047 Guterzuggleis, Logistik-Center bis Hbf. 40-80 km/h
AB Scharlinz Anschlussbahngleis Scharlinz 40 km/h
Gleis 1Su Summerauer Bahn, VzG-Strecke 221 01 80 km/h
Gleis 1L Iigkgleis, Verbindung Gleisdreieck — Hbf., VzG-Strecke 271 60-80 km/h
Gleis 1V gtarl;gclliiasé;/frf;ndung Gleisdreieck/Stadthafen — Hbf., VzG- 20 km/h
Entwésserung

Die Entwasserung des Planums und der Boschungsbereiche erfolgt, entsprechend den o6rtlichen
Gegebenheiten und dem Grundbedarf, durch Mulden, Trapezgrédben und Drainagen. Die anfal-
lenden Niederschlagswasser werden in 14 Versickerungsbecken/Versitzbecken bzw. Versiche-
rungsgraben eingeleitet. Teilbereiche werden tUber die Dammschulter ins Gelande entwassert.
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Kunstbauten

Reisezugtunnel Wanne Sid

Reisezugtunnel

Reisezugtunnel Wanne Nord

Unterwerfung HL-2

Unterwerfung HL-2 — Bohrpfahlwand
Storfall- und Retentionsbecken inkl. Pumpstation 21
Budweiser Tunnel Abschnitt 1 und 2
Unterfuhrung Raimundstral3e

Unterfihrung Lastenstral3e

Stutzmauer Friedhof [dB

Fuchselbachkanal Verstarkungsmafnahmen
Stitzmauer Blumauerstralie

Abbruchobjekte

Reisezugtunnel

Stitzmauern

Schalthaus und Funkhiitte 4301
Budweiser Tunnel (alterer Bauteil)
Schalthaus RST901

Schalthaus Relaisstation C

Schalthaus Trafostation Raimundstral3e
Eisenbahnbrtcken Uber die Raimundstralle
Schaltschréanke RS902

Schalthaus RST 1P

Schaltschréanke RS905

Eisenbahnbriicken Uber die Lastenstraf3en
Ehem. Gleishallte Fa. Nestle

Schalthaus RST903/RST1
Nebengebaude Fa. Nestle

Blumauer Garage (Parkdeck)

StralRen und Weqge

Folgende straRenbauliche Anlagen werden errichtet

Umlegung und Wiederherstellung Turmstral3e
Absenkung Raimundstral3e

Umbau Lastenstral3e

7 Servicezufahrten
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Larmschutz

Es werden folgende Larmschutzwéande errichtet:
Tabelle 1: aktive Larmschutzmalnahmen (Quelle: FB Larm, ON 303.1)

LSW-Abschnitt rd max.
Gleis fir von km = bis km o Hihe
Begoete Héhen- Lange | ; sok Anmerkung
g bezug (in Klammer Gleis fir km- [m]
Bezug) [m]
Anfang an bestehende
Teil 1 1 183,569 (3) = 183,701 (3) 138 40 LSW anschlieften, Ende
an Gebaude anschlielten
LSW-1 Teil 2 1 183,730 (3) = 184 368 (3) 28+602 5,0
li.d.B.
Teil 3 1 184,346 (3) = 184 825 (3) 16+424+16 40
) Lickenschluss Bestands-
Teil 4 1 184 853 (3) - 40 wand zu Gebaude
) Anfang an TGO4
LSW-2 Teil 1 47 185,962 (45) = 186,228 (45) 100+5+160 | 2,0/ 3,0 anschliefen
li.d.B.
Teil 2 47 186,217 (45) = 187 097 (45) BE2+228 | 3,0/20
Teil 1 15u 186,081 (15u) - 186,188 (15u) 8+88+8 3,0
Teil 2 - 186,298 (15u) = 186,348 (15u) 5 * Briicke Raimundstralie
. Bestandswand wird Lage-
LSW-3 - - 186,776 (15u) = 186 860 (15u) 84 adaptiert
re.d.B. Briicke Lastenstralie,
Teil 3 - 186,970 (15u) = 187 023 (15u) hd * Ende an Gebaude an-
schlielfen
Abtrag Blumauergarage,
Teil4 1L 187 458 (15u) = 187 522 (15u) 65 20 Beidseits an bestehende
LSW anschliefen

*... Hihe (Oberkante der LSW) an die anschliefende Bestands-LSW anpassen
SO0K ... Schienenoberkante li. fre.d.B. ... links / rechts der Bahn

Bauablauf

Der Bauablauf wurde derart gestaltet, dass der Betrieb auf den Strecken mdéglichst uneinge-
schrankt aufrechterhalten werden kann. Das Bauprojekt wurde in zwei Hauptbauphasen, welche
in mehrere Bauphasen unterteilt sind, gegliedert. In der ersten Hauptbauphase (Bauphasen 1 bis
10) werden ab dem Gleisdreieck bzw. der Einmindung der Summerauer Bahn in Parallellage zu
den beiden Weststreckengleisen sowie den weiteren 4 Giiterzug- und Lokgleisen in Richtung
Hautbahnhof Linz die Bauarbeiten erfolgen. In der zweiten Hauptbauphase (Bauphasen 11 bis
22) werden die beiden Streckengleise der Weststrecke 6stlich des Logistik-Centers von Linz-
Kleinmiinchen bis zum Gleisdreieck mit dem sogenannten Reisezugtunnel als Hauptbauwerk er-
neuert.

Die Gesamtbaudauer betragt voraussichtlich 6,5 Jahre, wobei ein Baubeginn im Marz 2024 an-
gestrebt wird. In der Regel werden die Bautatigkeiten tagstiber von Montag bis Freitag von 06:00
Uhr bis 19:00 Uhr durchgefiihrt. In Ausnahmefallen kénnen die Arbeitszeiten aus betrieblichen
Erfordernissen auch auf den Abend, die Nacht und das Wochenende ausgedehnt werden.

Soweit mdglich werden die Baubereiche und die Baustelleneinrichtungsflachen tber das beste-
hende offentliche StraRennetz erschlossen. Die Hauptbaustraf3en innerhalb des Baustellenbe-
reichs werden befestigt ausgefiihrt. An den Ausfahrten sind Reifenwaschanlagen vorgesehen.
Zusétzlich erforderliche, temporare Baustral3en werden unbefestigt ausgefihrt und verlaufen
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meist im Bereich zukinftiger Anlagen. Alle BaustralRen werden nach Beendigung der Baumal3-
nahmen abgetragen, die urspriinglichen Flachen wiederhergestellt.

Die Hauptbaustelleneinrichtungsflachen werden als befestigte Flachen ausgefiihrt und sind
mit Baubtros mit Sanitaranlagen, Werkstatten und den zugehérigen Lagerplatzen fir Wartungs-
arbeiten vor Ort, Lagerflachen fur Baustoffe und Parkplatzen fir PKWs und LKWs ausgestattet.

Betriebsprogramm

Die verkehrliche Entwicklung im Projektgebiet ist im Betriebsprogramm der OBB abgebildet. In
diesem sind samtliche, durch das ggst. Projekt betroffenen Streckenabschnitte dargestellt. Es
setzt sich aus Angaben fur den Bestand und fUr die Prognose zusammen. Folgende Bezugsjahre
wurden fir das ggst. Vorhaben festgelegt:

e Bestand: 2018 (Fahrplan 2018);

e Prognose: 2035 (Betriebsprogramm 2025+)
Dieses Betriebsprogramm reprasentiert das reale bzw. das prognostizierte Verkehrsaufkommen
im Schienennetz. Es beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Ziigen an einem durchschnittlich
belasteten Werktag.

Die Tabellen zu den Zugzahlen Bestand, Fahrplan 2018 und Prognose 2025+ sind in ON 410.2
.Betriebsdaten zur Bemessung von Infrastrukturanlagen® enthalten.

Projekte Dritter

Das in der Nahe des gegenstandlichen Vorhabens geplante Projekt ,A 7 Erneuerung der Pos-
seltbriicke®, wird durch die ASFINAG umgesetzt. Die Bauphasen beider Projekte laufen im We-
sentlichen zeitgleich ab. Daher wird das Projekt der ASFINAG als absehbare Entwicklung (Kon-
textprojekt) betrachtet und die Umweltauswirkungen beider Projekte werden beim gegenstand-
lichen Vorhaben bertcksichtigt
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3 Uberprifung der mitanzuwendenden bundesrechtlichen Genehmi-
gungsbestimmungen

3.1 Gutachten gemal § 31a EisbG

Die bundesrechtlichen Materiengesetze (EisbG, ASchG) fur die Projektanderungen wurden
bereits im Rahmen des § 31a Gutachtens geprift und beurteilt. Das Ergebnis wird wie folgt zu-
sammengefasst:

,Das gegenstandliche Projekt ,Linz VBf. West — Linz Signalbriicke Durchbindung 4-gleisige West-
bahn“ wurde geméafl3 § 31a EisbG anhand der angefuihrten Prifungsunterlagen und er angefihr-
ten Regelwerke hinsichtlich der Erfordernisse der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Ei-
senbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der
Eisenbahn einschlief3lich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes geprift und zur Ausfih-
rung fur geeignet befunden.

Die Planungsunterlagen wurden auf die Einhaltung aller relevanten Normen und Vorschriften hin
Uberprift. Die Planung entspricht durch die Verwendung der giiltigen und zum Teil durch gesetz-
liche Vorgaben verbindlichen Normen dem Stand der Technik. Die Anforderungen des Arbeitneh-
merschutzes wurden entsprechend der AVO Verkehr unter Beriicksichtigung des Schwerpunkt-
konzeptes aus Sicht des Arbeitnehmerschutzes R 10 fiir Eisenbahnanlagen begutachtet und die
Erflllung aller Erfordernisse festgestellt.

Der Bauentwurf entspricht den relevanten Vorgaben der Eisenbahn-Bauentwurfsverordnung
EBEV und der Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung EisbBBV.

Aus Sicht der Gutachter besteht gegen die Erteilung der eisenbahnrechtlichen Baugenehmigung
gemal 8§ 31 EisbG kein Einwand.*

Folgende Fachgebiete wurden im §31a Gutachten begutachtet:
e Eisenbahnbautechnik
e  konstruktiver Ingenieurbau und Tunnelsicherheit
e Elektrotechnik - Oberleitung
e  Elektrotechnik — 50Hz
e  Geotechnik und Wasserbau
e Sicherungstechnik / Fernmeldetechnik
e StraRBenverkehrstechnik
e Larmschutz
e  Erschitterungstechnik
e Eisenbahnbetrieb

3.2 Hochleistungsstreckengesetz (HIG)

Das gegenstandliche Vorhaben auf der OBB-Strecke Wien-Salzburg liegt im Streckenteil St. P6l-
ten — Attnang/Puchheim, welcher durch die 1. Hochleistungsstrecken-Verordnung (BGBI. Nr.
370/1989) zu einer Hochleistungsstrecke im Sinne des HIG erklart wurde.

Die materienrechtlichen Genehmigungsbestimmungen des HIG 1989 idgF sind in § 3 geregelt:

Die fachliche Prufung der Genehmigungsbestimmungen erfolgt durch die Fachbereiche Eisen-
bahnwesen, Eisenbahnbetrieb - technische und betriebliche Belange im Kapitel 6.9.1, Fragen-
komplex 4.
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3.3 Wasserrechtsgesetz

WRG 1 Sind Ort, Mal3 und Art der Wasserbenutzungen (Versickerungen, Einleitung) entspre-
chend bestimmt? (§ 11 WRG)?

Wasserbautechnik und Oberflachenwésser

Befund — Sachverhalt

Im Technischer Bericht Wasserbautechnik, ON 420, und den zugehérigen Planen, Entwasse-
rungsschemen Blatt 1 bis 4, ON 420.1 — 420.4, sowie Ubersichtslageplanen Blatt 1 bis 4, ON
420.5 — 420.8, ist die Situierung der Wasserbenutzungen verstandlich dokumentiert. In den Un-
terlagen zur Wasserbautechnik werden die Einzugsflachen, die zugehérige Regenspende und
der sich daraus ergebende Wasseranfall nachvollziehbar beschrieben. Die geplanten Entwéasse-
rungssysteme sind in diesen Dokumenten verstéandlich dargestellt. In den Anhangen des Techni-
schen Berichtes sind die Dimensionierungen ersichtlich.

Der Hydrografische Dienst des BMLRT hat im November 2020 neue Bemessungsniederschlage
herausgegeben. Aufgrund des zeitlichen Vorlaufs der technischen Planung war die technische
Planung der Betriebsphase zu diesem Zeitpunkt bereits abgeschlossen. Zwischenzeitlich wurden
die Dimensionierungen der Entwasserungsanlagen mit den aktuellen Werten nachgerechnet.

Die neuen Bemessungen liegen dem Fachgutachter vor, vgl. Beilage 1, Teil 2. Daraus resultieren
nachstehende Anpassungen am technischen Projekt:

EZG 2: Stauraumkanéle jeweils um 3m verlangern

EZG 5.2: Anpassung Sammlung/Ableitung: Erhéhung Drainagedurchmesser der Mitteldrainage
oder technisch gleichwertige Anpassung der Drainage-/Kanalplanung, zum Beispiel Ableitungs-
kanal im Huckepacksystem oder Teilung des Gebiets mit einer zusatzlichen Querausleitung zum
Hauptsammler IdB.

EZG 21: Ableitungskanal DN600 statt DN500

EZG 31: Anpassung Grabenmauer-Einlaufhthe an Unterbauplanum (Absenkung der Fertigteil-
grabenmauern um ca. 10 cm

Gutachterliche Stellungnahme

Fur das Fachgebiet Wasserbautechnik und Oberflichenwésser sind die Belange zu Ort, Mal3 und
Art der Wasserbenutzung plausibel und nachvollziehbar dargestellt.

Seitens des Fachgutachters wird darauf hingewiesen, dass 2021 eine Neuberechnung der Ent-
wasserungssysteme mit den neu aufgelegten Regenhdhen des Hydrografischen Dienstes aus
www.ehyd.gv.at vorgenommen worden sind. Daraus resultierend haben sich die in den Einzugs-
flachen anfallenden Wassermengen verandert. Im Zuge von Nachbemessungen sind die geplan-
ten Entwasserungssysteme gemalf den geltenden Normen und Richtlinien angepasst worden.

Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser

Ort und Art der Versickerungsanlagen sind aus geologisch -hydrogeologischer Sicht ausreichend
bestimmt, sodass Uber die quantitativen und qualitativen Auswirkungen auf den Grundwasser-
korper hinreichend genau beurteilt werden kdnnen. Die ausreichende Dimensionierung wird von
der SV flr Wasserbautechnik beurteilt.
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WRG 2 Erfolgt die Errichtung der im Vorhaben vorgesehenen wasserbautechnischen Anlagen,
bzw. die vorgesehenen MaRhahmen und Wassernutzungen, insbesondere die vorgese-
henen Versickerungen und Einleitungen dem Stand der Technik [§ 12a und § 32 WRG]?

Wasserbautechnik und Oberfldchenwésser

Befund — Sachverhalt

Die vorliegenden Unterlagen fur das Fachgebiet Wasserbautechnik, Technischer Bericht, ON
420, sowie Plandarstellungen, ON 420.1 bis 420.8, beinhalten alle relevanten Planungsparame-
ter. Die Ausfuhrungen zu den Versickerungsbecken inkl. Absetzteil, sind im Regelquerschnitt 14,
ON 414.14, zu den Versickerungsbrunnen im Regelquerschnitt 15, ON 414.15, ersichtlich.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachenwésser sind die vorgesehenen
wasserbautechnischen Anlagen, die vorgesehenen MalRnahmen und Wassernutzungen, insbe-
sondere die vorgesehenen Versickerungen und Einleitungen unter Beriicksichtigung der glltigen
Normen und Richtlinien geplant worden und entsprechen dem geltenden Stand der Technik. Es
wird auf eine projektméRige Ausfihrung und die Einhaltung der zwingenden MalRnahmen sowie
Bertcksichtigung der festgelegten Beweissicherungen und begleitenden Kontrollen hingewiesen.

Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser

Die Errichtung der im Vorhaben vorgesehenen wasserbautechnischen Anlagen bzw. die vorge-
sehenen Maflinahmen, inshesondere die vorgesehenen Versickerungen sind den beengten ortli-
chen Gegebenheiten angepasst und erfolgen unter Umsetzung der vorgegebenen zwingenden
Maflnahmen aus geologisch -hydrogeologischer Sicht nach dem Stand der Technik.

WRG 3 Erfolgen insbesondere die vorhabensbedingten Errichtungen bzw. Abanderungen von
Briicken, Stegen und Bauten und anderen Anlagen innerhalb des Hochwasserabfluss-
bereiches flieBender Gewésser nach dem Stand der Technik? (§ 12a und 38 WRG]

Wasserbautechnik und Oberflachenwéasser

Befund — Sachverhalt

Das Projektgebiet liegt It. Beschreibung in der Umweltvertraglichkeitserklarung - UVE, ON 201,
im Nahbereich der Donau. Es befindet sich jedoch auRerhalb der Flachen mit hoher (Uberflutung
bei 30-jahrlichem Hochwasser moglich), mittlerer (Uberflutung bei 100-jahrlichen Hochwasser
moglich) und niedriger (Uberflutung bei 200-jahrlichem Hochwasser mdglich) Hochwassergefahr-
dung. Gemal den Recherchen in DORIS interMAP liegt das Projektgebiet nicht in einer Hoch-
wasserrisikozone bzw. einem Gefahrenbereich bis HQsoo.

Quelle DORIS interMAP

https://wo.doris.at/weboffice/synserver?project=weboffice&client=core&user=guest&view=dkm

Gutachterliche Stellungnahme

Das Projektgebiet befindet sich gemaR Ausfihrungen in der UVE, ON 210, und den Angaben in
DORIS interMAP nicht in einer ausgewiesenen Hochwasserrisikozone. Dennoch kann aus Sicht
des Fachgebietes infolge der Angrenzung an die hochwassergefahrdeten Flachen ein niedriges
Risiko nicht ganzlich ausgeschlossen werden.
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WRG 4 Liegt fur den Vorhabensraum ein zum Zweck der Verringerung hochwasserbedingter
nachteiliger Folgen erlassenes wasserwirtschaftliches Regionalprogramm (8 55g Abs. 1
Z 1) vor? Wenn ja erfolgt auch hier die vorhabensbedingten Errichtungen bzw. Abande-
rungen von Briicken, Stegen und Bauten und anderen Anlagen innerhalb des Hochwas-
serabflussbereiches flielender Gewasser nach dem Stand der Technik?

Wasserbautechnik und Oberflachenwasser

Befund — Sachverhalt

Fur den Vorhabensraum liegt nach Ausfuihrungen in der UVE, ON 201, und gemaf Recherche in
DORIS interMAP kein wasserwirtschaftliches Regionalprogramm vor. Das Projektgebiet befindet
sich nicht in einer Hochwasserrisikozone bzw. einem Gefahrenbereich bis HQso0.

Die Traun ist bis knapp stromab der Uberfiihrung durch die Eisenbahn und der Umfahrungsstrae
Ebelsberg dem Regionalprogramm Oberflachengewasser zugeordnet. Auch dieser Gewasserab-
schnitt wird vom Vorhaben nicht berthrt.

Quelle DORIS interMAP

https://wo.doris.at/weboffice/synserver?project=weboffice&client=core&user=gquest&view=dkm

Gutachterliche Stellungnahme

Gemal den oben angefuhrten Recherchen befindet sich im Vorhabensraum kein wasserwirt-
schaftliches Regionalprogramm. Aus Sicht des Fachgebietes ergibt sich daher kein spezifischer
Handlungsbedarf hinsichtlich Errichtung bzw. Abanderung fir Kunstbauten.
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4 Uberprufung der Umweltvertraglichkeitserklarung

Die Uberpriifung der UVE ergab folgende Ergebnisse:

Samtliche im 8 1 Abs. 1 UVP-G 2000 genannten Schutzgiter sind bertcksichtigt und
unmittelbare sowie mittelbare Auswirkungen festgestellt, beschrieben und bewertet.

Das Schutzgut ,Kulturgiter® wurde im Vorverfahren aus Sicht des Bundesdenkmal-
amtes als unproblematisch eingestuft. Eine weitere Behandlung und Bestellung eines
Sachverstandigen im ggst. Hauptverfahren war nicht mehr erforderlich.

Die Unterlagen zur Vorhabenseinreichung entsprechen den Anforderungen des § 6
Abs 1 UVP-G 2000. Sie weisen, ebenso wie die behoérdlich geforderten Ergdnzungen,
keine wesentlichen Mangel auf, die einer Beurteilung entgegenstehen.

Der Untersuchungsraum wird in jedem Fachbeitrag fachspezifisch und schutzgutspezi-
fischen Anforderungen entsprechend plausibel und ausreichend abgegrenzt darge-
stellt. Damit ist gewahrleistet, dass mdgliche maf3gebliche Umweltbeeintrachtigungen
erkannt werden konnen.

Der zeitliche Untersuchungsrahmen entspricht den fachlichen Erfordernissen mit einem
Prognosehorizont von 2025, entsprechend den Angaben des Betriebsprogramms. Da-
rauf aufbauend erfolgte die Auswirkungsbetrachtung der Fachbereiche Larm, Erschiit-
terungen, Luft und Klima. Die Erhebung der Bestandssituation (Ist-Zustand) erfolgte
von 2018 bis Frihjahr 2019.

Im Gutachten gemalR § 31a wurde die Plausibilitdt und Nachvollziehbarkeit der Ver-
kehrszahlen untersucht und bestatigt.

Die inhaltlichen und methodischen Ansatze werden im Detail in den Fachbeitragen so-
wie zusammenfassend im UVE-Bericht erlautert. Als Maf3stab fur die sektorale Beurtei-
lung der Ent- / Belastungen (verbleibende Auswirkungen) dient der Leitfaden der OBB

Infrastruktur fur die Erstellung von UVP-Einreichunterlagen beim BMK.

Das Vorhaben berthrt keine schutzwiirdigen Gebiete gem. des Anhang 2 UVP-G 2000
— besonderes Schutzgebiet.

Das Vorhaben befindet sich im Nahebereich (Distanz < 300 m) von Baulandwidmun-
gen in Form von Wohngebieten. Das Projekt liegt somit in einem schutzwirdigen Ge-
biet der Kategorie E Anhang 2 UVP-G 2000 - Siedlungsgebiet.
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5 Standort- und Trassenvarianten, Nullvariante

Gemal § 24c Abs 5 Z 4 UVP-G 2000 sind die Vor- und Nachteile der von der Projektwerberin
gepriften Alternativen sowie die gepriften Standort- oder Trassenvarianten darzulegen. Ebenso
gilt es die umweltrelevanten Vor- und Nachteile bei Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante)
aufzuzeigen.

5.1 Verankerung des Vorhabens in weiteren Planen und Programmen

Frage 1 Gibt es analoge Plane, Programme oder Konzepte, die zur Festlegung der Grundlagen
fur das vorliegende Projekt beigetragen haben?

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Aus Sicht des Fachgebietes Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange) sind
keine analogen Pléane, Programme oder Konzepte, die zur Festlegung der Grundlagen fir das
vorliegende Projekt beigetragen haben, bekannt.

Raumplanung/Siedlungsraum

In der ON 310.1 Fachbeitrag Raumnutzung werden in Kapitel 4.1.3 die Gberértlichen Zielvorstel-
lungen und Rechtsvorgaben, in denen das Vorhaben erwéhnt und/oder verankert ist dargestellt
und der Bezug zum Vorhaben erlautert.

Daruber hinaus sind keine weiteren Plane, Programme oder Konzepte bekannt.

5.2 Erfordernis des Vorhabens und Plausibilitat des Betriebsprogramm

Frage 2 a) Ist das Erfordernis des Infrastrukturprojektes dargelegt und ist das dem Projekt zu-
grunde gelegte Betriebsprogramm plausibel?

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Befund — Sachverhalt

Das Vorhaben dient der Umsetzung langfristiger verkehrspolitischer Zielsetzungen, die auf euro-
paischer, nationaler und regionaler Ebene verankert sind.

Das Vorhaben ist daher als Mal3nahme in vielen relevanten Zieldokumenten (z.B. im Zielnetz
2025+ der OBB-Infrastruktur AG) enthalten.

Das Zielnetz 2025+ der OBB-Infrastruktur AG ist die aktuelle langfristige Infrastrukturstrategie der
OBB-Infrastruktur AG und des Bundes.

Sie basiert auf der Verkehrsprognose Osterreich 2025+. Durch die Umsetzung definierter Ziel-
netzprojekte sollen die Marktposition des Verkehrstragers Schiene gestarkt, die Wirtschaftlichkeit
gesteigert und die Sicherheit weiterentwickelt werden.

Zu diesen Zielnetzprojekten z&hlen u.a. der viergleisige Ausbau der Strecke Wien — Wels. Als
konkrete MalRnahme zur Steigerung der Streckenkapazitat wird das gegenstandliche Projekt der
Durchbindung der viergleisigen Westbahn Kleinmiinchen — Linz Hbf. explizit angefuhrt.

Der Projektabschnitt ist Teil des Kernnetzes der OBB-Infrastruktur AG und auf EU-Ebene der
Donauachse bzw. dem Rhein-Donau-Korridor zugeordnet.

Der Abschnitt der Donauachse bzw. des Rhein-Donau-Korridors hat Bedeutung fiir den Perso-
nenfern-, Personennah- sowie lokalen und internationalen Guterverkehr.
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Das gegenstandliche Vorhaben ist Voraussetzung bzw. ein Teil fr die Errichtung einer européi-
schen Eisenbahn-Hochleistungsstrecke als Verbindung bedeutender Ballungszentren und Wirt-
schaftsraume entlang des Donaukorridors (Stiddeutschland, 6sterreichischer Donauraum, Buda-
pest, Belgrad, Bukarest, Schwarzmeerhafen).

Es dient der Mobilitdt von Gutern und Personen und tragt damit zur Starkung und Integration
eines gemeinsamen europaischen Wirtschaftsraumes bei.

Dieselbe Wirkung entfaltet das Vorhaben auf nationaler Ebene, indem es die Verbindung bedeu-
tender Osterreichischer Ballungszentren und Wirtschaftsraume, vor allem im Umfeld der Landes-
hauptstadte Salzburg, Linz, St. Pdlten und der Bundeshauptstadt Wien verbessert.

Weitere eisenbahnbetriebliche Pramissen sind als Zielsetzung des Vorhabens dokumentiert:

e Erhohung der Streckenkapazitat durch Errichtung einer viergleisigen, elektrifizierten
Trasse (HL1-Strecke fir Fernverkehr und HL2-Strecke fiir Regionalverkehr) mit Hoch-
leistungsstreckencharakter als Teil eines europaischen und dsterreichischen Hauptkor-
ridors der Eisenbahn,

e Erhohung der Streckenkapazitat im Ein- und Ausfahrbereich des Taktknotens Linz
Hbf.,

e Eignung der HL1- und der HL2-Strecke fur Mischverkehr (internationaler und nationaler
Personenfernverkehr und Personennahverkehr im Grof3raum Linz sowie internationaler
und nationaler Guterverkehr),

e Verbesserung der Ausfahrsituation aus Linz Vbf. Ost,
e Erneuerung von Bestandsanlagen, die das Ende ihrer Lebensdauer erreicht haben.

Gutachterliche Stellungnahme

Das Erfordernis des Infrastrukturprojektes ist aus Sicht des Fachgebietes Eisenbahnwesen, Ei-
senbahnbetrieb (betriebliche Belange) vielfach dargelegt.

Das dem Projekt zugrundgelegte Betriebsprogramm ist in den Betriebsdaten zur Bemessung von
Infrastrukturanlagen dokumentiert.

Es besteht im Wesentlichen aus dem Betriebsprogramm Bestand Fahrplan 2018, dem Betriebs-
programm 2025+ inklusive Bemessungsgrundlage fur Larm- und Erschutterungsschutz und Mo-
dellzugdaten und ist aus eisenbahnbetrieblicher Sicht plausibel.

Frage 2 b) Wurde bei der Priifung der Auswahl der Trasse den Rahmenbedingungen der TEN-
Leitlinien Rechnung getragen? Ergeben sich aus fachlicher Sicht in der Darstellung der
gepruften Standort- oder Trassenvarianten maf3gebliche Abweichungen gegeniber der
Einschatzung der Projektwerberin?

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Befund — Sachverhalt

Seit dem EU-Betritt Osterreichs 1995 kommt Teilen des Osterreichischen Bahnnetzes eine be-
sondere Bedeutung im transeuropédischen Verkehrsnetz zu, wie in Protokoll 9 des EU-
Beitrittsvertrages (BGBI. Nr. 45/1995) dokumentiert ist. Geman Art. 3 in Verbindung mit Anhang
| stellt die Gemeinschatt sicher, dass u.a. die Donauachse Nurnberg — Wien — Nickelsdorf/Sop-
ron/Bratislava, zu der das gegenstandliche Vorhaben zahlt, einen Bestandteil des transeuropai-
schen Netzes fir den Schienenfernverkehr und den kombinierten Verkehr bildet und das Vorha-
ben von gemeinsamem Interesse ausgewiesen wird.

Die Gemeinschaft mit Osterreich als Mitgliedstaat verpflichtet sich gem. Art. 5 somit auch zur
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Durchfuhrung von Maflinahmen zur Kapazitatserweiterung auf der Strecke Wien — Wels.

Fur den Aufbau des transeuropaischen Verkehrsnetzes wurden erstmals 1996 gemeinschaftliche
Leitlinien festgelegt (Entscheidung Nr. 1692/96/EG), die danach mehrfach angepasst wurden.
Eines dieser vorrangigen Vorhaben ist das TEN-T PP 17, das die Errichtung einer Hochgeschwin-
digkeits-Eisenbahnachse Paris — Stral3burg — Stuttgart — Wien — Bratislava umfasst. Das gegen-
standliche Vorhaben ist Teil dieses TEN-T PP 17.

Infolge der mehrstufigen Erweiterung der EU in Mittel-, Ost- und Stdosteuropa im vergangenen
Jahrzehnt erfolgt derzeit eine grundlegende Revision des transeuropéischen Verkehrsnetzes.
Ziel ist es, aus einem relativ dichten Gesamtnetz (Comprehensive Network) heraus ein prioritar
auszubauendes Kernnetz (Core Network) der Hauptverkehrsachsen der erweiterten EU festzu-
legen. Im von der EU im Dezember 2013 fixierten Kernnetz ist der Donaukorridor als einer von
zehn Korridoren enthalten, was die Bedeutung des Vorhabens untermauert.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus eisenbahnbetrieblicher Sicht wurde bei der Prifung der Auswahl der Trasse den Rahmen-
bedingungen der TEN-Leitlinien Rechnung getragen; als Beispiel werden 2 Punkte angefihrt, die
als Rahmenbedingungen der TEN-Leitlinien zitiert sind:

e Beseitigung von Engpéassen, Einrichtung bisher fehlender Verbindungen und insbeson-
dere Ausbau landertbergreifender Abschnitte;

e Sicherstellung langfristig tragfahiger und effizienter Verkehrssysteme, und zwar sowohl
in Vorbereitung auf die kiinftig zu erwartenden Verkehrsstréme als auch mit Blick auf
eine mogliche Dekarbonisierung aller Verkehrstrager

Quelle: https://www.europarl.europa.eu/factsheets/de/sheet/136/finanzierung-der-transeuropaischen-netze

Aus fachlicher Sicht ergeben sich in der Darstellung der gepriiften Standort- oder Trassenvarian-
ten keine mal3geblichen Abweichungen gegeniiber der Einschatzung der Projektwerberin.

5.3 Vor-und Nachteile geprufter Standort- und Trassenvarianten

Frage 3 Werden die umweltrelevanten Vor- und Nachteile der gepriften Standort- oder Trassen-
varianten dargelegt? Ergeben sich maf3gebliche Abweichungen gegenuber der Ein-
schatzung der Projektwerberin?

StralRenverkehrswesen:

Befund - Sachverhalt

Von der Projektwerberin wurden neben der eingereichten Trassenvariante zwei weitere Varianten
untersucht.

Die zu erfillenden Randbedingungen sind wie folgt angegeben:

¢ Anschluss an den fertig gestellten viergleisigen Ausbau der Westbahn im Bereich von
Linz Kleinmiinchen;

e Lage des Logistik-Centers und der Feinreihungsgruppe samt bestehender Stitzmauer
zur Ausfahrgruppe;

e Hohenlage der Verbindungsgleise zwischen der Reihungsgruppe und der Ausfahr-
gruppe von Linz Vbf. Ost;

e Bestandstrasse der Westbahn;

e Autobahnbriicke der A7 Uber die Bahn (Posseltbriicke) und bestehender Budweiser
Tunnel;

BMK Abt. IV-IVVS4 UVP Verfahren Landverkehr Oktober 2021 Seite 30/212


https://www.europarl.europa.eu/factsheets/de/sheet/136/finanzierung-der-transeuropaischen-netze

Linz Vbf West — Linz Signalbriicke, Durchbindung 4gl Westbahn
Linz Kleinmiinchen — Linz Hbf Zusammenfassende Bewertung

o  Projekt Zweigleisiger Ausbau der Summerauer Bahn bis zur Raimundstral3e;
e Anschluss an das Projekt Umbau Linz Hbf. Ostkopf.

Die Variante 1 / Zentrallage wird so beschrieben:

Diese Variante sieht die Fuhrung beider HL-Strecken etwa im Bereich der bestehenden Strecken-
gleise der Westbahn vor. Zur Querung der Anlagen des Verschiebebahnhofs und der TurmstralRe
ware ein bestandsnaher Neubau des Reisezugtunnels fur beide Strecken erforderlich. Bautech-
nisch ware die Errichtung von zwei Haltestellen (Turmstrafe und Lastenstraf3e) moglich. Aus
fahrplantechnischen Grinden kénnte jedoch nur eine Haltestelle umgesetzt werden.

Linz
Franckstrasse

Ko Linz Urfahr

TR05en Summerau

80 km/h : 100 km/h

Wels

Fernverkehrsstrecke

West

Nahverkehrsstrecke: 100km/h Abschnitt = 4052m

Kleinmiinchen

St. Valentin

Abbildung 2: Variante 1 — Zentrallage aus ON 201

Fur den Stral3enverkehr wird angegeben, dass bei dieser alternativen Losung im Vergleich zum
eingereichten Vorhaben keine relevanten Auswirkungen zu erwarten sind.

Die Variante 2 / Randlage wird so beschrieben:

Diese Variante sieht die Fihrung beider HL-Strecken tber den Verschiebebahnhof West (Linz
Vbf. West) vor. Hierflr ware ein aufwéndiges Kreuzungsbauwerk beider Strecken mit der Verbin-
dungsstrecke Linz Hbf. - Linz Vbf. Ost erforderlich. Die Gleise missten bis zu 7 m iber den Be-
stand angehoben werden. Das entsprechende Uberwerfungsbauwerk wéare im Nahbereich des
Wohnviertels ,Grine Mitte Linz* situiert. Eine mdgliche Haltestelle kénnte im Bereich der Turm-
stral3e umgesetzt werden
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Linz

HinzUrtahr Franckstrasse

il Summerau

80 km/h : 100 km/h

Linz Hbf

Wels

Fernverkehrsstrecke

Nahverkehrsstrecke: 100km/h Abschnitt = 4124m

Kleinmiinchen

St. Valentin

Abbildung 3: Variante 2 — Randlage aus ON 201

Fur den StraRenverkehr wird angegeben, dass bei dieser alternativen Losung im Vergleich zum
eingereichten Vorhaben keine erheblich unterschiedlichen Auswirkungen zu erwarten sind.

Gutachterliche Stellungnahme

Von der Projektwerberin wurden aul3er der eingereichten Variante 2 weitere realistische Varian-
ten untersucht.

Beide Varianten wurden aufgrund bautechnischer, betrieblicher und monetérer Grinde seitens
Projektwerberin nicht weiterverfolgt.

Fur das Fachgebiet StralRenverkehrswesen bringen die beiden untersuchten Varianten keine er-
heblich unterschiedlichen Wirkungen gegenuber der eingereichten Variante.

Es ergeben sich aus fachlicher Sicht keine mafl3geblichen Abweichungen gegentber der Ein-
schatzung der Projektwerberin.

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (technische Belange)

Zum Vorhaben der Durchbindung 4-gleisige Westbahn Linz Vbf. West — Linz Signalbriicke wur-
den Trassenvarianten untersucht. Standortvarianten sind in diesem Infrastrukturvorhaben nicht
mdglich, da der Projektbereich mit den jeweiligen Anschliissen an den Bestand - Linz Vbf. West
und Linz Signalbriicke festgelegt ist.

Dabei wurden als realistische Losungsmdoglichkeiten folgende Trassenvarianten gepruft:
e Zentrallage — Variante 1
e Randlage — Variante 2
o Mittellage — eingereichtes Vorhaben

Generell ist zu allen Trassenvarianten festzuhalten, dass die Trassierungen zu diesen infolge der
Ortlichkeit und der realistisch unveranderbaren Bestandsanlagen durch eine Reihe von maRge-
benden Zwangspunkten beeinflusst und gebunden sind.

Dazu sind auszugsweise zu nennen:
e Dbeidseitige Anschlisse an den Bestand
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¢ Beibehaltung der Gleishéhen der Anlagen der Verschiebebahnhofe und der weiteren
Anschlusstrecken wie z.B. Summerauerstrecke, Hafenbahn (Linz Vbf-Stadthafen), An-
bindung VOEST usw.

e Logistik-Center

o Bestandstrasse Westbahn

o Autobahnbriicke A7 (Posseltbriicke)
e Budweisertunnel

Die Durchbindung der 4-gleisigen Westbahn besteht, analog der Gestaltung der Westbahn zwi-
schen Wien und Wels, aus den beiden HL-Strecken HL1 und HL2.

Die HL1 Strecke ist im Grundsatz die Fernverkehrsstrecke (Strecke 13001), die HL2 Strecke ist
im Grundsatz die Nahverkehrsstrecke (Strecke 10102).

Trassenvariante 1 Zentrallage

Diese Trassenvariante sieht vor, die beiden HL-Strecken von Projektbeginn bis zum Projektende
zu biindeln und in Parallellage analog der Bestandstrasse der Westbahn zu trassieren.

Dabei muss der sogenannte Reisezugtunnel, wie im Bestand, die Ausfahrt aus dem Vbf. Ost
unterqueren. Dieser muss fir beide HL Strecken neu errichtet werden.

Die bautechnische Errichtung der beiden Haltestellen Turmstral3e und LastenstralRe ist mdglich.
Die betriebliche Bedienung ist aus fahrplantechnischen Griinden jedoch nur fiir eine Haltestelle
(Turmstraf3e dargestellt) mdglich und somit wéare auch nur diese Haltestelle herzustellen.

Die maximale Geschwindigkeit auf beiden Strecken im Projektbereich betragt 100 km/h.

Trassenvariante 2 Randlage

Diese Trassenvariante sieht vor, die beiden HL-Strecken von Projektbeginn bis zum Projektende
zu bundeln und an der Westseite der Bahnanlagen tber den Verschiebebahnhof West zu tras-
sieren.

Dabei kann der derzeit vorhandene sogenannte Reisezugtunnel, welcher die Ausfahrt aus dem
Vbf. Ost unterquert, entfallen. Daftir muss flr beide HL-Strecken ein neues Kreuzungsbauwerk
mit der Verbindungsstrecke Linz Hbf. — Linz Vbf. Ost errichtet werden. Dieses Kreuzungsbauwerk
ist etwa im Bereich des bereits neu errichteten bzw. in Errichtung befindlichen Wohnviertels
,Grine Mitte Linz"“ zu situieren. Dabei missen die Gleise des Kreuzungsbauwerks gegentber
dem Bestand um zumindest 7 m Gber dem derzeitigen Niveau der Westbahn angehoben werden.
Neben starken betriebsbehindernden Neigungen sind auch das Erscheinungsbild in stadtischen
Bereich und die allfalligen umweltrelevanten Auswirkungen auf die Wohnverbauung der ,griinen
Mitte® problematisch.

Die bautechnische Errichtung der Haltestelle TurmstralRe ist mdglich, ebenso die betriebliche Be-
dienung.

Die maximale Geschwindigkeit auf beiden Strecken im Projektbereich betragt 100 km/h.

Trassenvariante Mittellage — eingereichtes Vorhaben

Diese Trassenvariante sieht vor, die beiden HL-Strecken von Projektbeginn bis zum Projektende
getrennt zu trassieren.

Die HL1 Strecke (Fernverkehrsstrecke) bleibt in Bestandslage der derzeitigen Westbahn erhal-
ten.

Dabei muss der sogenannte Reisezugtunnel wie im Bestand die Ausfahrt aus dem Vbf. Ost un-
terqueren und fiur die HL1 Strecke neu errichtet werden. Die maximale Geschwindigkeit auf der
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HL1 Strecke im Projektbereich betragt 100 km/h.

Die HL2 Strecke (Nahverkehrsstrecke) fuhrt auf Gleisen des Bestandes in Bestandslage durch
den Vbf. West bis etwa in den Bereich zwischen Logistiklager und Autobahnbriicke A7 (Posselt-
briicke), wobei in diesem Bereich die Geschwindigkeit auf 100 km/h angehoben wird.

Ab dem Bereich zwischen Logistiklager und Autobahnbriicke A7 (Posseltbriicke) bis etwa zur
Unterfuhrung Raimundstralie erfolgt eine Neutrassierung um anschlie3end in Parallellage zur
bestehenden Westbahn im Trassenband der Bestandsgleise zum Projektende zu fuhren. Ab der
Autobahnbriicke A7 (Posseltbriicke) bis zum Projektende wird die Geschwindigkeit auf 80 km/h
reduziert.

Die bautechnische Errichtung der beiden Haltestellen TurmstraRe und Lastenstral3e (Platzvor-
sorge / Gleistrassierung fur Haltestelle ist berticksichtigt) ware maoglich, ist im Projekt aber derzeit
nicht vorgesehen.

Die betriebliche Bedienung ist aus fahrplantechnischen Griinden jedoch nur fir eine Haltestelle
(LastenstralRe) maglich und somit ware auch nur diese Haltestelle herzustellen.

Umweltrelevante Vor- und Nachteile der gepriften Trassenvarianten

Die umweltrelevanten Vor- und Nachteile der Varianten 1 Zentrallage und 2 Randlage sind in der
UVE-Zusammenfassung (ON 104) im Pkt. 2.2 Trassenvarianten dargelegt.

Ebenso sind diese in der UVE (ON 201) im Pkt. 2.2 Trassenvarianten behandelt und im Pkt.7.2.2
Zusammenfassung nochmals dargelegt.

Dabei wurden in Kurzzusammenfassung die gegenuber der eingereichten Trasse ,Mittellage®
veranderten umweltrelevanten Auswirkungen in Vor- und Nachteile bzw. annahernder Gleichwer-
tigkeit beschrieben und bewertet.

Aus eisenbahnfachlicher Sicht sind diese Darlegungen und Bewertungen plausibel und nachvoll-
ziehbar. Es ergeben sich keine maRRgeblichen Abweichungen gegeniiber der Einschatzung der
Projektwerberin.

Es wird aber auf die Anmerkungen zum Pkt. 1.5 ,Vorgehensweise, Methodik“ verwiesen, dass
das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik (technische Belange) von den umweltrele-
vanten Auswirkungen nur mittelbar betroffen ist. Die vom Vorhaben ausgeldsten konkreten Aus-
wirkungen auf die Schutzguter werden von den jeweiligen, dafir fachlich zustandigen Sachver-
standigen beurteilt und bewertet.

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Befund — Sachverhalt

Fur die Auswahl der zu prufenden Standort- oder Trassenvarianten bzw. fur die Planung des
Projekts mussten zahlreiche Gegebenheiten, wie die beengten Platzverhéltnisse im Projektbe-
reich, die Anschliisse an bestehende Bahnstrecken, die Lage anzubindender Einrichtungen so-
wie die Autobahnbriicke bertcksichtigt werden.

Im Detail sind die Gegebenheiten definiert durch den Anschluss an den fertig gestellten vierglei-
sigen Ausbau der Westbahn im Bereich von Linz Kleinmiinchen, der Lage des Logistik-Centers
und der Feinreihungsgruppe samt bestehender Stitzmauer zur Ausfahrgruppe, der Hohenlage
der Verbindungsgleise zwischen der Reihungsgruppe und der Ausfahrgruppe von Linz Vbf. Ost,
der Bestandstrasse der Westbahn, der Autobahnbriicke der A7 Uber die Bahn (Posseltbriicke)
und bestehender Budweiser Tunnel, dem Projekt Zweigleisiger Ausbau der Summerauer Bahn
bis zur Raimundstral3e und dem Anschluss an das Projekt Umbau Linz Hbf. Ostkopf.

Daher wurden neben dem Vorhaben ,Linz Verschiebebahnhof West - Linz Signalbriicke, Mittel-
lage® nur 2 weitere Varianten:
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- Variante: ,Zentrallage” und - Variante: ,Randlage® untersucht.
Beide Varianten beinhalten eine Fernverkehrs- und eine Nahverkehrstrecke.

Das dem Projekt zugrundgelegte Betriebsprogramm (Betriebsprogramm Bestand Fahrplan 2018,
Betriebsprogramm 2025+ inklusive Bemessungsgrundlage fur Larm- und Erschitterungsschutz
und Modellzugdaten), welches in den Betriebsdaten zur Bemessung von Infrastrukturanlagen do-
kumentiert ist, fand ebenso Bericksichtigung fur die Auswahl der zu prifenden Standort- oder
Trassenvarianten bzw. fir die Planung des Projekts.

Gutachterliche Stellungnahme

Das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange) ist fir die Beurteilung
der umweltrelevanten Vor- und Nachteile der gepriften Standort- oder Trassenvarianten nur mit-
telbar betroffen.

Eine detaillierte Darlegung der Vorkehrungen (MaRhahmen), die getroffen werden, um die aus
den gepriften Standort- oder Trassenvarianten resultierenden zusétzlichen Umweltbeeintrachti-
gungen maglichst gering zu halten, ist u.a. der Umweltvertraglichkeitserklarung, der Allgemein-
verstandlichen UVE-Zusammenfassung und den zugehdrigen Fachberichten zu entnehmen.

Aus Sicht des Sachverstandigen werden in den vorliegenden Unterlagen zur Umweltvertraglich-
keitsprifung und zum teilkonzentriertes Genehmigungsverfahren die umweltrelevanten Vor- und
Nachteile der von der Projektwerberin gepriften Standort- oder Trassenvarianten sowohl unter
Berlcksichtigung eisenbahnbetrieblicher Projektziele als auch unter Berlicksichtigung eisen-
bahnbetrieblicher Grundlagen und Anforderungen wahrend eines zukunftigen Betriebes darge-
legt.

Es ergeben sich keine maRRgeblichen Abweichungen gegentiber der Einschatzung der Projekt-
werberin.

Larm- und Erschitterungsschutz

Befund — Sachverhalt

In den Unterlagen zum gegenstandlichen Projekt ,Linz Vbf. West — Linz Signalbriicke, Durchbin-
dung 4-gleisige Westbahn Mittellage® werden auch mégliche Trassenvarianten behandelt, die alle
die Voraussetzungen fur die Errichtung einer europdischen Hochleistungsstrecke erfllen.

Da die alternativen Streckenfiihrungen bereits im Vorfeld ausgeschieden sind, erfolgt bis auf eine
fachliche Einschatzung keine genauere schall- und erschitterungstechnische Betrachtung die-
ser.

Gutachterliche Stellungnahme

Die Vor -und Nachteile der untersuchten Alternative werden in den Antragsunterlagen aus schall-
und erschitterungstechnischer Sicht ausreichend nachvollziehbar dargelegt.

Elektromagnetische Felder, Licht, Beleuchtung, Beschattung

Befund - Sachverhalt

Bei dem Vorhaben ,Linz Vbf West — Signalbriicke, Durchbindung 4-gleisige Westbahn Mittellage*®
handelt es sich um eine Eisenbahn-Fernverkehrsstrecke, die u. a. Teil der Donauachse des
Rhein-Donau-Korridors ist. Die umweltrelevanten Vor- und Nachteile der von der Projektwerberin
gepriften Alternativen wurden allgemein dargestellt und nicht speziell fir den Fragenbereich
Elektrotechnik untersucht.
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Gutachterliche Stellungnahme

Das Vorhaben ,Linz Vbf West — Signalbrticke, Durchbindung 4-gleisige Westbahn Mittellage* ist
fur die Umsetzung eines modernen elektrifizierten Eisenbahnverkehrs zweckmé&Rig und effizient,
um das prognostizierte Verkehrsaufkommen in der gewiinschten Qualitat abwickeln zu kénnen
und eine Kapazitatssteigerung und Angebotsverbesserung realisieren zu kénnen.

Aus fachlicher Sicht ergeben sich aufgrund der vorgelegten Unterlagen keine Abweichungen ge-
genuber der Einschatzung der Projektwerberin.

Luft und Klima

Das Projekt stellt den Ausbau einer bestehenden Trasse dar. Die Vor- und Nachteile der Varian-
ten (Zentrallage, Randlage und unterbleiben des Projektes) werden dargelegt. Es gibt keine Ab-
weichungen gegeniber den Einschatzungen der Projektwerberin.

Humanmedizin

Es darf in diesem Zusammenhang auf die Antworten der technischen Sachverstandigen bzw. des
technischen Amtssachverstandigen verwiesen werden. Soweit dies aus humanmedizinischer
Sicht beurteilt werden kann, wurden Alternativ-Varianten untersucht, aber aufgrund diverser
(nicht medizinischer) Griinde ausgeschlossen.

Fur die Humanmedizin selbst ist wesentlich, dass sowohl die gesetzlich vorgegebenen Grenz-
werte als auch die im konkreten Verfahren festgelegten Grenzwerte eingehalten bzw. im Malf3-
nahmenkatalog bertcksichtigt werden, dies gilt unabhéngig von der gewahlten Variante.

Okologie, Landschafts- und Stadtbild, Sachgiter und Raumplanung

Aus den Einreichunterlagen geht hervor, dass drei Varianten: Zentrallage, Randlage und Mittel-
lage untersucht wurden, vorbei die Variante Mittellage dem eingereichten Vorhaben entspricht.

Wesentlich fur die Trassenfindung war die Berlcksichtigung der Zwangspunkte vor Ort (u.a. Lo-
gistik-Center, Querung A7 Muhlkreisautobahn, bestehender Budweiser Tunnel) sowie die Anbin-
dung bzw. Verbindung bestehender Gleislagen (u.a. 4gl. Ausbau Westbahn, Umbau Linz Hbf.
Ostkopf, Summerauer Bahn). Alle drei Varianten kommen im bestehenden Gleisbereich zu lie-
gen.

Die Varianten Zentrallage und Randlage werden in den relevanten Fachberichten (jeweils Kapitel
6) kurz beschrieben und beurteilt.

Fur die Variante Zentrallage werden mit dem eingereichten Vorhaben vergleichbare Umweltaus-
wirkungen festgestellt.

Die Variante Randlage wird aufgrund des aufwéandigen Kreuzungsbauwerks der geplanten Stre-
cken mit der Verbindungsstrecke Linz Hbf. — Linz Vbf. Ost (Anhebung der Gleise von rd. 7 m tber
den Bestand) im Nahbereich des Wohnviertels ,Griine Mitte Linz“ in den Fachbereichen Land-
schafts- und Stadtbild sowie Raumplanung mit ungiinstigeren Auswirkungen durch Trennwirkun-
gen und Veranderung des Erscheinungsbilds beurteilt. Fir die Fachbereiche Okologie und Sach-
guter ergeben sich vergleichbare Umweltauswirkungen wie beim eingereichten Vorhaben. Es
werden &hnliche bzw. die gleichen Biotope beansprucht, welche vorwiegend von untergeordneter
Okologischer Wertigkeit sind.

Aus Sicht des Sachverstandigen ist die Einstufung plausibel und nachvollziehbar, es ergeben
sich keine Abweichungen gegenuber der Projektwerberin.
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Wasserbautechnik und Oberfldchenwésser

Befund — Sachverhalt

Fur das Vorhaben sind neben der gegenstandlichen Planung zwei weiteren Varianten, Zentral-
lage und Randlage, untersucht worden. Fir die Planung des Projekts mussten zahlreiche Gege-
benheiten, wie die beengten Platzverhaltnisse im Projektbereich, die Anschlisse an bestehende
Bahnstrecken, die Lage anzubindender Einrichtungen sowie, die Autobahnbricke bericksichtigt
werden. Die beiden alternativen Trassenvarianten sind in der Umweltvertraglichkeitserklarung
UVE, ON 201, erlautert. Die umweltrelevanten Vor- und Nachteilte sind dargestellt.

Herausfordernd fur die Trassenfindung waren die Herstellung des Anschlusses an den fertigen
viergleisigen Ausbauabschnitt bzw. an die Bestandstrasse der Westbahn, die Lage des Logistik-
Centers und der Feinreihungsgruppe samt bestehender Stiitzmauer zur Ausfahrtsgruppe, die H6-
henlagen der Verbindungsgleise, die Autobahnbriicke der A7, der bestehender Budweiser Tun-
nel, das Projekt Zweigleisiger Ausbau der Summerauer Bahn bis zur Raimundstrafe und der
Anschluss an das Projekt Umbau Linz Hbf. Ostkopf.

Die beiden o.a. Alternativvarianten bedingen aus abfallwirtschaftlicher Sicht ein relevant erhdhtes
Abfallaufkommen, da bei Variante 1 ein genereller Neubau des Reisezugtunnels vorgesehen
ware und bei Variante 2 eine ressourcenintensive Hochlage zu errichten wére.

Bei den beiden Varianten ware aus bautechnischer Sicht hinsichtlich Unterbauplanum, Objekt-
herstellung, Baugrubensicherungen etc. mit &hnlichen erd- und grundbaulichen MalRhahmen wie
im vorliegenden Projekt und demnach weitestgehend analogen Auswirkungen fir den Untergrund
zu rechnen.

Im Hinblick auf das Grundwasser, die Belichtungs- und Beschattungsverhaltnisse, sowie die
Sach- und Kulturgtter sind im Fall der vorangefihrten Varianten weder nennenswert vorteilhafte
noch nachteilige Auswirkungen gegeniiber dem vorliegenden Projekt zu erwarten.

Gutachterliche Stellungnahme:

Seitens des Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachenwasser sind die Auswirkungen auf
das Schutzgut Wasser fur die beiden Varianten zum vorliegenden Projekt dargelegt worden.

Fur die Bauphase ist eine Fassung, Aufbereitung und Ableitung der Bauwésser obligatorisch, in
der Betriebsphase ist ebenfalls eine fachgerechte Entsorgung der anfallenden Oberflachenwas-
ser notwendig. Diese Aufgaben der Entwasserungsplanung sind bei allen Varianten zu bertick-
sichtigen.

Fur das Fachgebiet sind keine mafigebenden Abweichungen zu den Varianteneinschatzungen
der Projektwerberin erkennbar.

Geologie, Hydrogeoloqgie, Geotechnik und Grundwasser

Befund und Sachverhalt

Auswirkungen alternativer Losungen (Kap. 6 des Projektberichtes ON 313.1)

Bei Unterbleiben des Vorhabens (Null-Variante) verbleibe nach Angaben der Projektanten die
Westbahn zwischen Linz Kleinmiinchen und Linz Vbf. Gleisdreieck (Signalbriicke) zweigleisig
bestehen. In diesem Fall kdnnte der Liickenschluss des viergleisigen Ausbaus der Westbahn-
strecke zwischen St. Valentin und Linz Hbf nicht abgeschlossen und somit die Kapazitatssteige-
rung auf der Weststrecke im Raum Linz nicht erméglicht werden. Dies hatte deutliche Verschlech-
terungen der Betriebsqualitat fir den Personen- und Giterverkehr zur Folge.

Im Hinblick auf die im gegenstandlichen Fachbericht behandelten Themenbereiche Grundwasser
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und Untergrund seien bei Unterbleiben des Vorhabens weder nennenswert positive noch nega-
tive Auswirkungen auf das Grundwasserregime bzw. den Untergrund zu erwarten. Im Hinblick
auf die Beherrschung eines aulRerbetrieblichen Ereignisses mit Freisetzung wassergefahrdender
Stoffe komme es, aufgrund des Ausbleibens des geplanten Entwéasserungssystems, zu keiner
Verbesserung gegeniiber der Bestandssituation.

Bei der Findung einer méglichen Trassenlage fur die Durchbindung der 4-gleisigen Westbahn
seien nach Angaben der Projektanten folgende Gegebenheiten beriicksichtigt worden:

e Anschluss an den fertig gestellten viergleisigen Ausbau der Westbahn im Bereich von
Linz Kleinminchen;

e Lage des Logistik-Centers und der Feinreihungsgruppe samt bestehender Stiitzmauer
zur Ausfahrgruppe;

e Hohenlage der Verbindungsgleise zwischen der Reihungsgruppe und der Ausfahr-
gruppe von Linz Vbf. Ost;

e Bestandstrasse der Westbahn;

e Autobahnbriicke der A 7 Uber die Bahn (Posseltbricke) und bestehender Budweiser
Tunnel;

o Projekt Zweigleisiger Ausbau der Summerauer Bahn bis zur Raimundstralie;
e Anschluss an das Projekt Umbau Linz Hbf. Ostkopf.

In Hinblick auf diese Zwangspunkte wurden neben dem gegenstandlichen Vorhaben - Planfall
Mittellage - folgende zwei Varianten untersucht:

e Variante 1: Zentrallage
¢ Variante 2: Randlage

In beiden Varianten seien eine Fernverkehrs- (HL-Strecke 1) und eine Nahverkehrstrecke (HL-
Strecke 2) vorgesehen.

Die Variante 1 (Zentrallage) sehe die Fuhrung beider HL-Strecken etwa im Bereich der beste-
henden Streckengleise der Westbahn vor. Zur Querung der Anlagen des Verschiebebahnhofs
und der Turmstra3e ware ein bestandsnaher Neubau des Reisezugtunnels fiir beide Strecken
erforderlich.

Bautechnisch ware die Errichtung von zwei Haltestellen (Turmstraf3e und Lastenstral3e) moglich.
Aus fahrplantechnischen Griinden kdnnte jedoch nur eine Haltestelle umgesetzt werden.

Die Variante 2 (Randlage) sehe die Fuhrung beider HL-Strecken tber den Verschiebebahnhof
West (Linz Vbf. West) vor. Hierflr ware ein aufwéandiges Kreuzungsbauwerk beider Strecken mit
der Verbindungsstrecke Linz Hbf. - Linz Vbf. Ost erforderlich. Die Gleise miissten nach Angaben
der Projektanten bis ca. 7,0 m iber den Bestand angehoben werden. Das entsprechende Uber-
werfungsbauwerk wére im Nahbereich des Wohnviertels "Griine Mitte Linz" situiert. Eine mogli-
che Haltestelle konnte im Bereich der Turmstral3e umgesetzt werden.

Beide Varianten seien aufgrund technischer, bautechnischer, betrieblicher und monetarer Griinde
seitens der OBB nicht weiterverfolgt worden.

Bei den beiden vorbeschriebenen Varianten wére aus bautechnischer Sicht hinsichtlich Unter-
bauplanum, Objektherstellung, Baugrubensicherungen etc. mit ahnlichen erd- und grundbauli-
chen MalRnahmen wie im vorliegenden Projekt und demnach weitestgehend analogen Auswir-
kungen im Themenbereich Untergrund zu rechnen gewesen. Im Hinblick auf den Themenbereich
Grundwasser seien im Falle der vorangefuhrten Varianten weder nennenswert positive noch ne-
gative Auswirkungen gegentber dem vorliegenden Projekt zu erwarten.
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Gutachterliche Stellungnahme

Aus geologisch — hydrogeologischer Sicht wurden die Vor- und Nachteile der gepriften Standort-
oder Trassenvarianten hinreichend dargelegt. Ergeben sich keine maf3geblichen Abweichungen
gegenuber der Einschatzung der Projektwerberin.

Aus geologisch — hydrogeologischer Sicht sind beide Varianten gleichwertig.

Durch das eingereichte Vorhaben werden eine Reihe von MalRnahmen ergriffen, die dem quali-
tativen Grundwasserschutz wahrend des Regelbetriebes bzw. eines Storfalles dienen (z.B. BT-
Bahn).

Boden, Grundwasserchemie und Abfall

Befund und Sachverhalt

Es wurden auch andere realistische Losungsmdglichkeiten (Varianten) hinsichtlich ihrer Umwelt-
auswirkungen untersucht. Die Méglichkeiten einer alternativen Trassenfindung waren aber durch
zahlreiche Zwangspunkte [Anschluss an den fertig gestellten viergleisigen Ausbau der Westbahn
im Bereich von Linz-Kleinminchen, Lage des Logistik-Centers und der Feinreihungsgruppe, Ho-
henlage der Verbindungsgleise zwischen der Reihungsgruppe und der Ausfahrgruppe von
Linz Vbf. Ost, Bestandstrasse der Westbahn, Autobahnbriicke der ASFINAG A7 Uber die Bahn
(Posseltbriicke), vorhandener Budweiser Tunnel, Projekt des zweigleisigen Ausbaus der Sum-
merauer Bahn bis zur Raimundstral3e und den Anschluss an das Projekt Umbau Linz Hauptbahn-
hof Ostkopf] erheblich eingeschrankt.

Dennoch ist es gelungen zwei alternative Trassenvarianten (Variante 1 - Zentrallage und Vari-
ante 2 — Randlage) zu finden.

Die Variante 1 (Zentrallage) sieht die Fuhrung beider HL-Strecken etwa im Bereich der beste-
henden Streckengleise der Westbahn vor. Zur Querung der Anlagen des Verschiebebahnhofs
und der TurmstrafRe ware ein bestandsnaher Neubau des Reisezugtunnels fir beide Strecken
erforderlich. Bautechnisch ware die Errichtung von zwei Haltestellen (Turmstraf3e und Lasten-
stral3e) moglich.

Die Variante 2 (Randlage) sieht die Flihrung beider HL-Strecken (ber den Verschiebebahnhof
West (Linz Vbf. West) vor. Hierflr ware ein aufwéandiges Kreuzungsbauwerk beider Strecken mit
der Verbindungsstrecke Linz Hauptbahnhof - Linz Verschiebebahnhof Ost erforderlich. Die Gleise
miissten bis 7 m tiber den Bestand angehoben werden. Das entsprechende Uberwerfungsbau-
werk ware im Nahbereich des Wohnviertels ,Grine Mitte Linz* situiert. Eine mdgliche Haltestelle
konnte im Bereich der Turmstral3e umgesetzt werden.

In ON 201 (Umweltvertraglichkeitserklarung) wurden die umweltrelevanten Auswirkungen der
beiden Varianten ebenso dargestellt wie in den Fachberichten ON 314.1 (Abfallwirtschaft) und
ON 312.1 (Boden und Grundwassergualitat) und ON 313.1 (Geotechnik und Hydrogeologie).

Dabei wird aus abfallwirtschaftlicher Sicht ausgeflhrt, dass es bei der Variante 1 durch die Neu-
errichtung des Reisezugtunnels zu einem vermehrten Abfallaufkommen durch die auszuheben-
den Erdmassen und bei der Variante 2 durch die erforderliche Hochlage (- bis zu 7 m lber Ge-
lAnde) zu einem ressourcenintensiven Einbau von Schittmaterial kommen wiirde. Dies bewirkt
in beiden Fallen ein erhdhtes Transportaufkommen mit den damit verbundenen Emissionen.

Aus bodenqualitativer und grundwasserqualitativer Sicht wird in ON 312.1 darauf verwiesen, dass
beide Alternativvarianten zu einer erhéhten Beeinflussung des Bodengefliges fuhren. Durch die
Errichtung des neuen Reisezugtunnels wirde auch das Bodengeflige beeinflusst und im Falle
der Hochlage waren umfassende FundierungsmalRnahmen im Untergrund erforderlich. In gerin-
gerem Umfang wurden sich diese Einflisse konsekutiv auch auf die Grundwassersituation aus-
wirken.
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Abgesehen von den beiden Sonderbauwerken (Reisezugtunnel und Hochlage) ergeben sich
durch die beiden Varianten wie auch in ON 313.1 (Geotechnik und Hydrogeologie) ausgefuhrt,
auf die Schutzguter Grundwasser und Boden weder nennenswert vorteilhafte noch nachteilige
Auswirkungen gegentuber dem vorliegenden Projekt.

Beide Varianten wurden aufgrund technischer, bautechnischer, betrieblicher und monetérer
Grunde seitens der OBB nicht weiterverfolgt.

Gutachterliche Stellungnahme

Die umweltrelevanten Auswirkungen der beiden Varianten wurden in den Fachberichten beurteilt
und dargestellt. Da die ausgeschiedenen Varianten naturgemaf nicht in derselben Bearbeitungs-
tiefe wie das Einreichprojekt bearbeitet wurden, sind quantitative Angaben zum tatsachlich anfal-
lenden Mehraushub oder Bedarf an Schuttmaterial auf Basis der vorliegenden Unterlagen nicht
madglich.

Die Vor- und Nachteile der gepruften Varianten wurden nachvollziehbar dargestellt. Es ergeben
sich somit hinsichtlich der gepriften Varianten keine maRgeblichen Abweichungen gegenliber
der Einschatzung der Projektwerberin.

5.4 Vor-und Nachteile bei Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante)
Frage 4 Werden die umweltrelevanten Vor- und Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens
(Nullvariante) dargelegt? Ergeben sich maf3gebliche Abweichungen gegeniiber der Ein-

schatzung der Projektwerberin?

StralRenverkehrswesen

Befund - Sachverhalt

Die Vor- und Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens (Nullvariante) sind in der Umweltver-
traglichkeitserklarung wie folgt beschrieben:

Das Unterbleiben des Vorhabens héatte den Fortbestand der eisenbahnbetrieblichen Situation im
Vorhabensbereich ohne Erhéhung der Trassenkapazitat und die dadurch hervorgerufene Ver-
besserung des Betriebsablaufs auf der Weststrecke zur Folge. Kénnen keine Kapazitatssteige-
rungen erfolgen hatte dies deutliche Verschlechterungen der Betriebsqualitat fiir den Personen-
und Giterverkehr zur Folge. Sowohl Personen- als auch Guterverkehr mittels Bahn waren
dadurch unattraktiver gegeniber dem konventionellen PKW- und LKW-Verkehr und eine Ver-
kehrsentlastung ware nicht gegeben. Aufgrund der demographischen Entwicklung ist daher beim
Unterbleiben des Vorhabens mit einer Zunahme an StralRenverkehr und den damit verbunden
Luft- Schadstoff-Emissionen zu rechnen.

Bei der Nullvariante fallen naturgemafd die beschriebenen Abfélle nicht an. Generell ist jedoch
festzuhalten, dass bei Unterbleiben von 6kologisch nachhaltigen Infrastrukturprojekten langfristig
mehr Abfélle anfallen als durch die kurzfristig anfallenden Abfélle der Bauphasen. Als Beispiele
sei hier z.B. das summarische Abfallaufkommen des motorisierten Individualverkehrs iber einen
lAngeren Zeitraum (z.B. Sanierungen des hochrangigen StraRennetzes, Emissionen in zu hoch-
rangigen Straf3en, peripheren Bodenhorizonten etc.) anzufihren.

Bei Unterbleiben des Vorhabens erfolgen in der Raumnutzung gegentber dem Bestand keine
Anderungen. Somit wiirde jedoch ebenso die mit dem Vorhaben verbundene Streckenkapazitat
und die Eignung fur den Mischverkehr (Personen- und Guterverkehr) und damit die zukunftsfa-
hige Mobilitat auf der Weststrecke nicht gesichert werden.

Hinsichtlich des regionalen Stralienverkehrs sind keine relevanten Auswirkungen in der Betriebs-
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phase zu erwarten, die Null-Variante und Planungsvariante unterscheiden sich hier nicht wesent-
lich. In der Nullvariante entfallen die Bauphase und der damit einhergehende Baustellenverkehr.

Gutachterliche Stellungnahme

Die umweltrelevanten Vor- und Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens sind in den Unterla-
gen ausreichend dargelegt.

Mit Unterbleiben des Vorhabens treten gewisse Umweltauswirkungen nicht ein. Diesem Entfall
von Umweltauswirkungen bei Unterbleiben des Vorhabens steht folglich das Eintreten von Nut-
zen bzw. das Erfullen von Zielen (Starkung offentlicher Verkehr, Erhdhung Kapazitaten auf der
Bahn) bei Umsetzung des Vorhabens gegenlber.

Ein Unterbleiben des Vorhabens kann aus Sicht des Fachgebietes Stralenverkehrswesen ins-
gesamt als nachteilig eingestuft werden.

Durch die Umsetzung des Vorhabens kommt es auf der Weststrecke zu einer Kapazitatssteige-
rung fur den Personen- und Giterverkehr womit eine zukunftsfahige Mobilitat auf der Weststrecke
gewahrleistet wird.

Aus der Sicht des StralRenverkehrswesen ergeben sich hinsichtlich der Vor- und Nachteile des
Unterbleibens des Vorhabens keine maf3geblichen Abweichungen gegeniber der Einschatzung
der Projektwerberin.

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (technische Belange)

Zum Vorhaben der Durchbindung 4-gleisige Westbahn Linz Vbf. West — Linz Signalbriicke wurde
auch die sogenannte Nullvariante untersucht. Die Nullvariante bedeutet, dass man ohne Veran-
derung / Ausbau der bestehenden Infrastruktur den Verkehr gemaf der Verkehrsprognose 2025+
abzuwickeln versucht.

Durch das Unterbleiben des Vorhabens erfolgt keine Erh6hung der Trassenkapazitat und keine
Verbesserung der betrieblichen Rahmenbedingungen. Somit erfolgt eine erhebliche Verschlech-
terung der Betriebsqualitat, welche den offentlichen Verkehr auf der Schiene unattraktiver macht.
Es ist auch nicht sichergestellt, dass der Verkehr gemaf der Verkehrsprognose 2025+ (dargelegt
in der gesonderten Bemessungsgrundlage zur Nullvariante ON 410.3) abgewickelt werden kann.
Dadurch kann bzw. erfolgt auch keine weitere Verkehrsverlagerung vom motorisierten Verkehr
der StrafRe auf die Schiene. Dadurch ist zu erwarten, dass sich der Modal Split zu Gunsten der
Straf3e und nicht zur Schiene verlagert, was nicht den Intentionen der Bundesregierung bzw. der
EU der weitgehenden Umlagerung des Verkehrs auf die Schiene entspricht.

Umweltrelevante Vor- und Nachteile der Nullvariante

Die umweltrelevanten Vor- und Nachteile der Nullvariante sind in der UVE-Zusammenfassung
(ON 104) im Pkt. 2.1 ,Unterbleiben des Vorhabens® dargelegt.

Ebenso sind diese in der UVE (ON 201) im Pkt. 2.1 ,Unterbleiben des Vorhabens* behandelt und
im Pkt.7.2.21 Zusammenfassung hochmals dargelegt.

Dabei wurden in Kurzzusammenfassung die gegenlber der eingereichten Trasse ,Mittellage*
veranderten umweltrelevanten Auswirkungen in Vor- und Nachteile bzw. annahernder Gleichwer-
tigkeit beschrieben und bewertet.

Aus eisenbahnfachlicher Sicht sind diese Darlegungen und Bewertungen plausibel und nachvoll-
ziehbar. Es ergeben sich keine maRRgeblichen Abweichungen gegeniiber der Einschatzung der
Projektwerberin.

Es wird aber auf die Anmerkungen zum Pkt. 1.5 ,Vorgehensweise, Methodik“ verwiesen, dass
das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik (technische Belange) von den umweltrele-
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vanten Auswirkungen nur mittelbar betroffen ist. Die vom Vorhaben ausgeldsten konkreten Aus-
wirkungen auf die Schutzgtiter werden von den jeweiligen, dafir fachlich zustandigen Sachver-
standigen beurteilt und bewertet.

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Befund — Sachverhalt

~Wenn das Vorhaben ,Linz Verschiebebahnhof West - Linz Signalbriicke, Mittellage“ nicht umge-
setzt wird, verbleibt die Westbahn zwischen Linz Kleinminchen und der Signalbrticke zweigleisig.

Dadurch wére der viergleisige Ausbau der Weststrecke zwischen St. Valentin und Linz unterbro-
chen. Die im Raum Linz geplante Steigerung der Streckenkapazitat kbnnte nicht umgesetzt wer-
den, was zu deutlichen Verschlechterungen der Betriebsqualitét fur den Personen- und den Gu-
terverkehr fihren wirde.”

Quelle: Aligemein verstandliche UVE-Zusammenfassung (Plan- und Versionsnummer: BA2304-UV-0000AL-00-1040-
FOO; ON 104)

Als eisenbahnbetriebliche Voraussetzung zur Beurteilung der umweltrelevanten Vor- und Nach-
teile des Unterbleibens des Vorhabens (Nullvariante) wurde eine ,Bemessungsgrundlage zur Be-
rechnung der umweltrelevanten Vor- und Nachteile bei Unterbleiben des Vorhabens® erstellt.
Diese Bemessungsgrundlage enthalt Zugzahlen (inklusive den Zuggattungen: Schnellzug, Eil-
und Regionalzug, Fernguterzug, Nahgiterzug und Dienstzug) und Modellzugdaten.

Folgende Pramissen wurden dabei angewandt:
o Die Infrastruktur entspricht prinzipiell dem Bestand
e Die Mengen der Verkehrsprognose Osterreich 2025+ werden auf der Bestandsinfra-
struktur abgewickelt - allerdings mit starken Einschrankungen:
o Die Zielsetzungen des Knoten-Kanten-Modells gemalR3 Zielnetz 2025+ kénnen im
Untersuchungsbereich nicht erfillt werden, weshalb der Taktknoten in Linz Hbf. nicht
mehr bzw. nur eingeschrankt bedient werden kann

o Im Zuge der Ausreizung der zur Verfigung stehenden Kapazitaten wirde in diesem
fiktiven Fall die Betriebsqualitat stark sinken und Malinahmen notwendig werden,
deren Machbarkeit nicht geprift wurde

Gutachterliche Stellungnahme

Das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange) ist flr die Beurteilung
der umweltrelevanten Vor- und Nachteile fiir das Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante) nur
mittelbar betroffen.

Eine detaillierte Darlegung der Auswirkungen bzw. jene Vorkehrungen (Mal3nahmen), die getrof-
fen werden mussten, um die aus dem Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante) resultierenden
zusatzlichen Umweltbeeintrachtigungen maoglichst gering zu halten, ist u.a. der Umweltvertrag-
lichkeitserklarung, der Allgemeinverstandlichen UVE-Zusammenfassung und den zugehdrigen
Fachberichten zu entnehmen.

Aus Sicht des Sachverstandigen werden in den vorliegenden Unterlagen zur Umweltvertréaglich-
keitsprufung und zum teilkonzentriertes Genehmigungsverfahren die umweltrelevanten Vor- und
Nachteile des von der Projektwerberin gepriftem Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante) so-
wohl unter Berticksichtigung eisenbahnbetrieblicher Projektziele als auch unter Berticksichtigung
eisenbahnbetrieblicher Grundlagen und Anforderungen wahrend eines zuklnftigen Betriebes
dargelegt.
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Es ergeben sich keine maRgeblichen Abweichungen gegentiber der Einschatzung der Projekt-
werberin.

Larm- und Erschitterungsschutz

Befund — Sachverhalt

In den Unterlagen zum gegenstandlichen Projekt ,Linz Vbf. West — Linz Signalbriicke, Durchbin-
dung 4-gleisige Westbahn Mittellage® wird das Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante) behan-
delt. Vor allem im Fachbeitrag Schalltechnik (ON 303.1) wird diese ausfuhrlicher dargestellt, aber
auch im Fachbeitrag Erschitterungen und Kérperschall (ON 304.1) erwéahnt. Im Anhang der
schalltechnischen Untersuchung sind die Ausbreitungsbedingungen der Nullvariante sowohl fur
den Tag- (ON 303.5) als auch den Nachzeitraum (ON 303.6) dargestellt. Die immissionsseitigen
Ergebnisse sind in dem Fachbeitrag Schalltechnik (ON 303.1) in den Tabellen 15 und 16 ange-
fuhrt.

Gutachterliche Stellungnahme

Die Vor -und Nachteile der Nullvariante werden in den Antragsunterlagen aus schall- und erschit-
terungstechnischer Sicht ausreichend und nachvollziehbar dargelegt.

Elektromagnetische Felder, Licht, Beleuchtung, Beschattung

Befund - Sachverhalt:

Die umweltrelevanten Vor- und Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens wurden allgemein
dargestellt und nicht speziell fiir den Fragenbereich Elektrotechnik untersucht.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus fachlicher Sicht ergeben sich aufgrund der vorgelegten Unterlagen keine Abweichungen ge-
genuber der Einschatzung der Projektwerberin.

Luft und Klima

Die umweltrelevanten Vor- und Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens (Nullvariante) wer-
den dargelegt. Es gibt keine maRRgeblichen Abweichungen gegeniiber den Einschatzungen der
Projektwerberin.

Humanmedizin

Das Unterbleiben des Vorhabens wurde untersucht. Den technischen Sachverstandigen folgend
ergeben sich aufgrund der vorgelegten Unterlagen keine Abweichungen gegeniiber der Einschét-
zung der Projektwerberin.

Okologie, Landschafts- und Ortsbild, Sachgiiter und Raumplanung

Die Wirkungen bei Unterbleiben des Vorhabens werden in den Einreichunterlagen (u.a. ON 201,
UVE, Kap 2.1) wie folgt zusammengefasst:

,Das Unterbleiben des Vorhabens hétte den Fortbestand der eisenbahnbetrieblichen Situation im
Vorhabensbereich ohne Erhéhung der Trassenkapazitat und die dadurch hervorgerufene Ver-
besserung des Betriebsablaufs auf der Weststrecke zur Folge. Kénnen keine Kapazitatssteige-
rungen erfolgen hatte dies deutliche Verschlechterungen der Betriebsqualitat fir den Personen-
und Giterverkehr zur Folge. Sowohl Personen- als auch Guiterverkehr mittels Bahn waren
dadurch unattraktiver gegentber dem konventionellen PKW- und LKW-Verkehr und eine Ver-
kehrsentlastung wére nicht gegeben. Aufgrund der demographischen Entwicklung ist daher beim
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Unterbleiben des Vorhabens mit einer Zunahme an Stral3enverkehr und den damit verbunden
Luft-Schadstoff-Emissionen zu rechnen.

Bei der Nullvariante wird eine Zunahme des Verkehrs im Vergleich zum Bestand prognostiziert
Die Emissions-Zunahme wird durch die laufende Reduktion der spezifischen Motoremissionen
bei Dieselloks bis zum Prognosejahr allerdings gemindert. Die durch den Abrieb verursachten
Feinstaub-Emissionen wirden sich jedoch zukunftig nicht reduzieren.”

Fur die Fachgebiete Okologie, Landschafts- und Stadtbild und Sachgiiter ergeben sich keine re-
levanten Anderungen gegentber dem Bestand. Fir das Fachgebiet Raumplanung ist die Nullva-
riante negativ zu beurteilen, da sich die mit dem Vorhaben verbundene Steigerung der Strecken-
kapazitat und -qualitat im Fern-, Nah- und Guterverkehr nicht einstellen wirde.

Aus Sicht des Sachverstandigen ist die Einstufung plausibel und nachvollziehbar, es ergeben
sich keine Abweichungen gegenuber der Projektwerberin.

Wasserbautechnik und Oberflachenwéasser

Befund — Sachverhalt

Bei Unterbleiben des Vorhabens der Erweiterung bleibt die Westbahn zwischen Linz KleinmUins-
ter und der Signalbruicke zweigleisig.

Fur die Schutzgiter Grundwasser und Untergrund sind bei Unterbleiben des Vorhabens weder
nennenswert positive noch negative Auswirkungen auf das Grundwasserregime bzw. den Unter-
grund zu erwarten. Im Hinblick auf die Beherrschung eines aul3erbetrieblichen Ereignisses mit
Freisetzung wassergefahrdender Stoffe kommt es aufgrund des Ausbleibens des geplanten Ent-
wasserungssystems, zu keiner Verbesserung gegeniber der Bestandssituation. Beim Unterblei-
ben von 6kologisch nachhaltigen Infrastrukturprojekten kénne langfristig betrachtet allerdings
mehr Beeintrachtigungen der Schutzgiiter Boden und Grundwasser eintreten, vgl. Umweltver-
traglichkeitserklarung UVE, ON 201.

Gutachterliche Stellungnahme:

Fur das Fachgebiet Wasserbautechnik und Oberflachenwasser sind die Vor- und Nachteile des
Unterbleibens des Vorhabens (Nullvariante) dargestellt. MaRRgebliche Abweichungen gegeniiber
der Einschatzung der Projektwerberin sind fiir das Fachgebiet nicht erkennbar.

Aus gutachterlicher Sicht werden Malinahmen, die eine Verhiitung von negativen Auswirkungen
auf das Schutzgut Wasser bewirken, beflirwortet.

Durch die Errichtung von Entwasserungseinrichtungen, die dem Stand der Technik entsprechen,
koénnen nicht nur Beeintrachtigungen im Fall von unvorhersehbaren Ereignissen vermindert wer-
den, sondern die generelle Situation fur die Schutzgiter Wasser, Boden und Grundwasser auf-
gewertet werden.

Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser

Befund und Sachverhalt

siehe Frage 3

Gutachterliche Stellungnahme

Die umweltrelevanten Vor- und Nachteile des Unterbleibens des Vorhabens (Nullvariante) wur-
den hinreichend genau dargelegt. Ergeben sich keine mafRgeblichen Abweichungen gegeniber
der Einschatzung der Projektwerberin

Im Falle der Nullvariante waren die (storfallrelevanten) Verbesserungsmalnahmen unterblieben.
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Boden, Grundwasserchemie und Abfall

Befund und Sachverhalt

Das Unterbleiben des Vorhabens hatte den Fortbestand der zweigleisigen Westbahn zwischen
Linz - Kleinminchen und der Signalbricke zur Folge. Dadurch ware der viergleisige Ausbau der
Weststrecke zwischen Sankt Valentin und Linz unterbrochen und keine Verkehrsentlastung fiir
den PKW- und LKW-Verkehr gegeben. Infolge der demographischen Entwicklung kéme es bei
einem Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante) zu einer Zunahme an StraRenverkehr und den
damit verbundenen Luft-Schadstoff-Emissionen.

Wie im Fachbericht ON 314.1 (Abfallwirtschaft) ausgefihrt wirden in diesem Fall naturgeman die
beschriebenen Abfalle - insbesondere in der Bauphase - nicht anfallen. Im Fachbericht wird dazu
ausgefuhrt, dass bei Unterbleiben von 6kologisch nachhaltigen Infrastrukturprojekten langfristig
mehr Abfalle anfallen als durch die kurzfristig anfallenden Abfélle wahrend der Bauphasen. Bei-
spielhaft wird hier das summarische Abfallaufkommen des motorisierten Individualverkehrs tber
einen langeren Zeitraum (zB Sanierungen des hochrangigen Stra3ennetzes, Emissionen in den
zu hochrangigen Strafl3en peripheren Bodenhorizonten, etc.) angefiihrt.

Im Fachbericht ON 312.1 (Boden und Grundwasserqualitat) wird dazu ergdnzend ausgefihrt,
dass sich bei einem Unterbleiben des viergleisigen Ausbaues und der Zunahme des Stral3enver-
kehrs auch der Schwermetalleintrag und der relevante NOx-Eintrag negativ auf die Schutzgter
Boden und Grundwasser auswirken werden. Darlber hinaus wirken auch Spuren an Mineral6l-
kohlenwasserstoffen und ubiquitare POP’s (Persistent Organic Pollutants) aus Versickerungsan-
lagen trotz Humuspassage nachteilig fur die oben angefuhrten Schutzguter.

In ON 201 (UVE) wird festgehalten, dass fur die Schutzgiter Grundwasser und Boden bei einem
Unterbleiben des Vorhabens weder nennenswert positive hoch negative Auswirkungen auf das
Grundwasserregime bzw. den Untergrund zu erwarten sind, da der IST-Zustand des Untergrun-
des und damit die bestehenden Bodenqualitdten unverandert blieben und keine Abfalle durch
Bauarbeiten anfallen wirden.

Im Hinblick auf die Beherrschung eines aul3erbetrieblichen Ereignisses mit Freisetzung wasser-
gefahrdender Stoffe kdme es aufgrund des Ausbleibens des geplanten Entwasserungssystems,
zu keiner Verbesserung gegentber der Bestandssituation. Dazu wird auch auf die verwandten
Fachgebiete Geologie, Hydrogeologie und Grundwasser bzw. Wasserbautechnik und Oberfla-
chenwasser verwiesen.

Gutachterliche Stellungnahme

Die umweltrelevanten Auswirkungen des Unterbleibens des Vorhabens wurden in den Fachbe-
richten beurteilt und dargestellit.

Ein Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante) wirde keine fachspezifischen Auswirkungen
durch Abfélle und Rickstande ergeben. Es wiirde dabei allerdings auch zu keiner Verbesserung
der Boden- und Grundwasserverhaltnisse durch eine eventuelle Beseitigung von Kontaminations-
herden (Verdachtsflachen, Altlasten) der Altstrecke kommen.

Es ergeben sich keine mafigeblichen Abweichungen gegeniber der Einschétzung der Projekt-
werberin fir das Unterbleiben des Vorhabens (Nullvariante).
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6 Beurteilung der Umweltauswirkungen

6.1 Wirkfaktoren

6.1.1 Larm

LA 1 Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht des Fachgebiets Larm (Grundlagen, Ausbreitungsverhéltnisse, etc.; nicht je-
doch Auswirkungen auf die Gesundheit des Menschen) plausibel und nachvollzieh-
bar? Ergeben sich aus fachlicher Sicht maf3gebliche Abweichungen gegeniiber der Ein-
schatzung der Projektwerberin?

Die vorgelegten Ausarbeitungen zum Fachgebiet Larmschutz werden im Fachbeitrag Schalltech-
nik (ON 303.1) und den Anhangen (ON 303.2 bis 303.15) dargestellt. Die Methodik und Struktu-
rierung des Fachbeitrags entsprechen dem Stand der Technik.

Methodik Betriebsphase

Im Fachbereich Larm werden die Schienenverkehrslarmimmissionen der Betrachtungszeitrdume
Bestand, Nullvariante und Prognose beriicksichtigt und beurteilt. Dazu wurde ein dreidimensio-
nales Schallausbreitungsmodell unter Beriicksichtigung aller relevanter Einflussparameter er-
stellt.

Die raumliche Abgrenzung erfolgt entlang des betroffenen Projekts ,Ausbau der viergleisigen
Weststrecke Linz Vbf. West — Linz Signalbricke, Mittellage® in der Breite parallel zur Trasse unter
Sicherstellung, dass alle maf3geblichen und beurteilungsrelevanten Objekte in der Betriebs-
phase und den unterschiedlichen Bauphasen erfasst werden. Fir die raumliche Abgrenzung tber
den Anfangs- und Endkilometer des Projekts hinaus wurden ausreichende schalltechnische
Uberlangen beriicksichtigt. Insgesamt umfasst der Untersuchungsraum eine Flache von 5,5 km2.

Im Zusammenhang mit den an das gegenstandliche Projekt angrenzenden Abschnitte ,Asten-
Linz/Kleinmtnchen“ bzw. ,Linz Hauptbahnhof Ostkopf — Einbindung der viergleisigen Weststre-
cke® wurde in der schalltechnischen Planung gepruft, ob die aktuellen Zugprognosen des gegen-
standlichen Projekts, bzw. die daraus ermittelten Schallemissionen, den Prognoseemissionen der
o.a. Projekte in deren behdrdlichen Genehmigung entsprechen bzw. diese unterschreiten. Die
Prifung dieses Vergleichs ist im Anhang Schalltechnik Betrieb ON 303.11 dargestellt. Es zeigt
sich daraus, dass die Prognoseemissionen des gegenstandlichen Projekts unter den Progno-
seemissionen der beiden anschlieRenden Projekte in deren behdrdlichen Genehmigung liegen
und dadurch keine negativen Auswirkungen auf die Nachbarabschnitte zu erwarten sind.

Die zeitliche Abgrenzung der Untersuchung berticksichtigt die Bestandsuntersuchung auf Basis
des Zugverkehrsaufkommens des Betriebsprogramm 2018, die Untersuchung der Nullvariante
(Unterbleiben des Vorhabens unter Berticksichtigung des Verkehrsaufkommens der Prognose
bzw. des Prognosebezugsjahrs 2025+), sowie die Untersuchung der Prognose unter Berilicksich-
tigung des Verkehrsaufkommens (,Betriebsprogramm 2025+%). Die Gultigkeit der Verkehrsprog-
nose 2025+ fur den aus schalltechnischer Sicht relevanten Prognosezeitpunkt 2035, ist auf
Grundlage einer Beurteilung des Instituts fur Hohere Studien gegeben.

Auf Basis der ermittelten Schienenverkehrslarmimmissionen des Bestands wurden die relevan-
ten Grenzwerte der Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung SchiV an den maf3ge-
benden Immissionsorten im Untersuchungsraum, den Mess- und Rechenpunkten und den Wohn-
objekten abgeleitet. Als zusatzliches Beurteilungskriterium Uber die Schienenverkehrslarm-im-
missionsschutzverordnung SchilV hinaus, werden Beurteilungen zu mittleren Spitzenpegeln der
lautesten Zuggattung durchgefihrt.
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Zusatzlich zur Untersuchung der Auswirkungen der Betriebsphase nach Fertigstellung des ge-
planten Vorhabens wurden die schalltechnischen Auswirkungen des langer andauernden Be-
triebszustands in Hauptbauphase 2, aufgrund der Sperre der HL-1 Strecke zur Errichtung des
Reisezugtunnels, untersucht.

Die Schallimmissionen aus haustechnischen Anlagen in den drei Technikgebauden werden an-
hand der OAL-Richtlinie 3 Blatt 1 beurteilt.

Methodik Bauphase

In der Bauphase erfolgt die Ermittlung der Larmimmissionen anhand der Unterlagen zum Bauab-
lauf (ON 482.1) und unter Berucksichtigung der Spezifikation der Baugerate und deren Einsatz-
dauer auf Basis der relevanten technischen und normativen Grundlagen.

Fur die Beurteilung der Bauphase wird die BStLarmlV als Grundlage herangezogen, beriicksich-
tigt werden die Immissionen zufolge Bautatigkeit selbst und die induzierten Bauverkehre, sowie
Immissionen baubedingter Transporte im StralBennetz. Die Arbeitszeiten der Bautatigkeiten wer-
den dabei im Regelfall von Montag bis Freitag von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr berticksichtigt, wobei
in Ausnahmeféllen werden die Arbeitszeiten auf den Abend- bzw. Nachtzeitraum bzw. auf die
Wochenendzeiten ausgedehnt.

Fur die Berechnung der Larmimmissionen der Bauphase wurde ein Sicherheitszuschlag von 20%
fur ,Unberlcksichtigtes und Unbekanntes” berticksichtigt.

Methodik Erfassung Bestand

Die messtechnischen Untersuchungen der Bestandsimmissionen dient zur Darstellung und Do-
kumentation des Bestandszustands und zum Zwecke der Beweissicherung. Die schalltechni-
schen Messungen wurden an insgesamt 10 Messpositionen entlang des Projektabschnittes Uiber
einen Zeitraum von bis zu 24 Stunden durchgefiihrt. Die Messorte wurden vorab so gewdhlt, dass
der Zweck der messtechnischen Untersuchung nachvollziehbar in optimaler Weise erfillt werden
kann (ON 303.11).

Beurteilung der Schallimmissionen in der Betriebsphase

Fir die Beurteilung der Schallimmissionen in der Betriebsphase wurden die Schienenverkehrs-
larmimmissionen des Bestandsaufkommens, sowie des Prognoseaufkommens in der Nullvari-
ante und Projektvariante untersucht und beurteilt.

Grundsatzlich wurden die Schallemissionen der unterschiedlichen Bahnstrecken im Projektbe-
reich (siehe ON 303.11), die StraRenbahn im Untersuchungsraum, sowie der Verschub im Be-
reich Linz Vbf. Ost, Logistikcenter und Linz Vbf. West bertcksichtigt.

Die Grundlage der Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen stellt die Aufbereitung ei-
ner Emissionserklarung auf Basis der Ausgangsdaten (Zugverkehrsdaten) innerhalb des Unter-
suchungsraums dar. Die Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen beruht auf der rech-
nerischen Bestimmung der mafgeblichen Grenzwerte der Schienenverkehrslarm-Immissions-
schutzverordnung SchlV, abgeleitet auf Basis der bahnbedingten Bestandssituation fir die maf3-
geblichen Immissionsorte im Untersuchungsraum.

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnungen werden an Referenzpunkten, an den Ge-
baudefassaden unter Berlcksichtigung der Stockwerkshdhe, sowie anhand von Rasterlarmkar-
ten ermittelt bzw. dargestellt. Die Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen erfolgt in
der gegenstandlichen Untersuchung anhand der Grenzwerte gemafR SchlV und dariiber hinaus
durch Vorgaben betreffend mittleren Maximalpegel der lautesten Zuggattung.

Daruber hinaus werden in der schalltechnischen Untersuchung auch die in dem durch das Projekt
moglichweise beeinflussten Bereich liegenden offentlichen Flachen bzw. Einrichtungen bzw. be-
sonders schiitzenswerten Objekten beurteilt (siehe ON 303.11). Die Beurteilung der 6ffentlichen
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Flachen bzw. Einrichtungen bzw. besonders schitzenswerten Objekten ist in Abschnitt 5.4.4 der
schalltechnischen Untersuchung dargestellt und dient als Grundlage fiir die Beurteilung durch
den humanmedizinischen Sachverstandigen.

Zur Sicherstellung der Einhaltung der Schutzziele aus dem Schienenverkehrsbetrieb sind aktive
(bahnseitige) und zusatzlich passive (objektseitige) MaBRnahmen erforderlich. Aus der Beurteilung
der mittleren Spitzenpegel der lautesten Zuggattung ergeben sich zusatzliche Objektschutzmali-
nahmen.

Beurteilung der Schallimmissionen langer andauernden Betriebszustands in Hauptbauphase 2

Aufgrund des langer andauernden Betriebszustands in Hauptbauphase 2 durch die Sperre der
HL-1 Strecke zur Errichtung des Reisezugtunnels, werden die schalltechnischen Auswirkungen
dieses Betriebszustands zusatzlich untersucht.

Aus der Beurteilung der Schallimmissionen in diesem Betriebszustand ergeben sich Gebaude mit
zusatzlichem Anspruch auf Objektschutz, die im Ergebnis- und MaRnahmenplan gesondert dar-
gestellt sind. Im Wesentlichen handelt es sich dabei um Objekte im Bereich Strachgasse, Rosen-
bauerstralRe und Turmstralie.

Beurteilung der Schallimmissionen in der Bauphase

Fur die Beurteilung der Schallimmissionen in der Bauphase wurden die beurteilungsrelevanten
Schallemissionen durch Bauarbeiten beriicksichtigt und an den exponierten Anrainern beurteilt.

Aus den Beurteilungen der Larmimmissionen durch die Bauphase resultieren MaBhahmen, die
im MalRnahmenplan (ON 303.14) fur die Bautatigkeiten im Regelmonat von Montag bis Freitag
von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr dargestellt sind. In Anlehnung an die BStLarmlV werden daraus die
Fassaden jener Objekte ermittelt, an denen unter den angegebenen Randbedingungen (Sicher-
heitszuschlag, Nicht-Berticksichtigung von bahnbedingten SchutzmalRnahmen) an einzelnen Ta-
gen mit einer Uberschreitung der Grenzwerte zu rechnen ist.

Der vorgelegte MalRnahmenplan dient der individuellen [armmedizinischen Beurteilung durch den
humanmedizinischen Sachverstandigen. Aus schalltechnischer Sicht sind sowohl die dargelegte
Methodik und auch die Vorschlage zur Ableitung objektseitiger MalRnahmen je Fassade zum
Schutz vor Baularmimmissionen nachvollziehbar.

Beurteilung der Schallimmissionen durch StralRenverkehr

Fur die Beurteilung der Schallimmissionen aus Stralenverkehr wurden jene Bereiche betrachtet
an denen aus der Projektumsetzung maRgebliche Anderungen an den StraRenverkehrslarmim-
missionen entstehen. Konkret sind dies im vorliegenden Vorhaben die Bereiche der Unterfiihrung
LastenstraBe bzw. Unterfilhrung Raimundstrae. An den betroffenen Bereichen kommt es zu
keinen relevanten Veranderungen der Schallimmissionen fir exponierte Anrainer um mehr als
1dB.

Beurteilung der Schallimmissionen durch Anlagen

Fir die Beurteilung der Schallimmissionen aus Anlagen (haustechnische Anlagen) wurden in ers-
ter Linie die Emissionen der haustechnischen Anlagen zur Klimatisierung der Technikgebaude
bertcksichtigt. Die geplanten Anlagen missen akustisch derart ausgelegt werden, dass immissi-
onsseitig keine tonalen Komponenten im Sinne der ONORM S 5004:2020 auftreten. Die schall-
technische Beurteilung der Anlagen erfolgt anhand des Beurteilungskriteriums der OAL Richtlinie
Nr. 3-1, der planungstechnische Grundsatz kann dabei an allen beurteilten Immissionsobjekten
eingehalten werden. Dariber hinaus erfolgt in der schalltechnischen Untersuchung die Beurtei-
lung der Schallimmissionen haustechnischer Anlagen anhand des niedrigsten, erfassten Ba-
sispegel der Nachtkernzeit. Die daraus abgeleitete Beurteilung ergibt keine Uberschreitungen der
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gemessenen Basispegel.

MalRnahmen zum Schutz vor Schallimmissionen

Aus der Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen resultieren SchutzmafRnahmen ent-
sprechend den Kriterien der Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung SchlV. Diese
beinhalten bahnseitige MaRBnahmen (Larmschutzwande) mit Angabe der Lage (Bahn-km,
links/rechts der Bahn), der L&nge und der HOohe Uber der Schienenoberkante SOK sowie Objekt-
schutzmalRnahmen (Larmschutzfenster), die zusammengefasst im Fachbericht Schalltechnik
(ON 303.1) dargestellt sind.

Gutachterliche Stellungnahme Larmschutz:

Die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen sind aus Sicht
des Fachgebietes Larmschutz plausibel und nachvollziehbar. Es ergeben sich grundsatzlich
keine mafigeblichen Abweichungen gegeniiber den Einschatzungen der Projektwerberin.

Die Beurteilung im Fachgebiet Larmschutz umfasst die Immissionen aus der Bauphase, sowie
wahrend des Betriebs aus Schienenverkehr (Betriebsphase und langer andauernde Hauptbau-
phase 2), StralRenverkehr und haustechnischen Anlagen.

Zur Sicherstellung der Einhaltung der Schutzziele aus dem Schienenverkehrsbetrieb sind aktive
(bahnseitige) und passive (objektseitige) Malinahmen erforderlich. Aus schalltechnischer Sicht
sind die Ergebnisse und Schutzmaflinahmen nachvollziehbar und entsprechen dem Stand der
Technik.

LA 1.1 Handelt es sich bei den ausgewahlten Immissionspunkten fiir den Schienenlarm tatsach-
lich um nach 8§ 2 Abs. 5 SchlV mal3gebende Immissionspunkte?

Die von der Projektwerberin vorgelegten Antragsunterlagen sind aus schalltechnischer Sicht
plausibel und nachvollziehbar. Die ausgewahlten Immissionspunkte wurden entsprechend den
Vorgaben des § 2 Abs. 5 der SchlV gewahlt. Zusatzlich zur Beurteilung der Schienenverkehrs-
larmimmissionen der Betriebsphase wurde eine Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissio-
nen des langer andauernden Betriebszustands in Hauptbauphase 2 durch die Sperre der HL-1
Strecke zur Errichtung des Reisezugtunnels, durchgefiihrt.

LA 1.2 Bedarf es zur Beurteilung betreffend die Larmbelastung weiterer Immissionspunkte ent-
lang des vorhabensgegensténdlichen Streckenabschnitts?

Aus schalltechnischer Sicht ist das Heranziehen weitere Immissionspunkte nicht erforderlich. Die
derzeit gewahlten Immissionspunkte sind ausreichend und plausibel.

LA2  Sind die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) ausreichend dargestellt?
Ist eine Erganzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens er-
forderlich?

Befund — Sachverhalt

Aus schalltechnischer Sicht kdnnen die Auswirkungen des Vorhabens durch die geplanten akti-
ven LarmschutzmaRnahmen maf3geblich reduziert werden. Zur Sicherstellung der Erreichung der
Schutzziele der einzelnen Beurteilungskriterien sind neben den aktiven Larmschutz- auch objekt-
seitige Larmschutzmal3nahmen erforderlich. Die Auswirkungen der Schallimmissionen aus der
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Bauphase, dem Betrieb, sowie der technischen Anlagen sind in einer nachvollziehbaren und um-
fassenden Art und Weise dargestellt und entsprechend dem Stand der Technik.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Fachbereichs Larmschutz sind keine Erganzungen der fachlichen Aussagen zu
den Auswirkungen des Vorhabens nachzufihren.

LA 3 Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterla-
gen im Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wis-
senschaften bewertet?

Im Rahmen der durchgefuhrten schalltechnischen Beurteilung wurden alle dem Stand der Tech-
nik entsprechenden relevanten Gesetze, Verordnungen und Richtlinien (SchlV, BstLarmlV, OAL
3-1) berilicksichtigt und angewendet. Die Auswirkungen der Schallimmissionen aus der Bau-
phase, dem Schienenverkehrsbetrieb, sowie dem Betrieb der technischen Anlagen und des durch
das Projekt entstehenden Anderungen im StraRenverkehr, sowie die Wahl von geeigneten
SchutzmalRhahmen sind in einer nachvollziehbaren und umfassenden Art und Weise dargestellt.
Die Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen erfolgt in der gegenstandlichen Untersu-
chung anhand der Grenzwerte gemalfd SchlV und dariiber hinaus durch Vorgaben betreffend mitt-
leren Spitzenpegel der lautesten Zuggattung.

LA 3.1 Werden die Baularmemissionen nach dem Stand der Technik begrenzt? [§ 24f Abs. 1
Z 1 UVP-G]

Aus Sicht des Fachbereichs Larmschutz werden die Emissionen des Baularms (Baugerate und
BaumafRnahmen) entsprechend dem Stand der Technik durch die definierten Malinahmen SCH-
BA-01 bis SCH-BA-04 (ON 201) minimiert und begrenzt.

LA 3.2 Istin den ausgewahlten Immissionspunkten hinsichtlich des Schienenlarms von der Ein-
haltung der Grenzwerte gem. § 4 SchlV auszugehen?

Aus Sicht des Fachbereichs Larmschutz werden in den relevanten Immissionspunkten durch die
Wahl von aktiven und passiven Schutzmaf3nahmen die Grenzwerte gemal3 § 4 SchlV in der Be-
triebsphase und in der langer andauernden Hauptbauphase 2 eingehalten (ON 303.1).

LA 4a Werden die Genehmigungskriterien des § 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
§ 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

LA 4a.1 Wird die Immissionsbelastung zu schiitzender Giiter mdglichst gering gehal-
ten? [§ 24f Abs. 1 Z 2 UVP-G]

Aus schalltechnischer Sicht wird bestéatigt, dass die Immissionsbelastungen auf die Schutzguter
Mensch und deren Lebensraume und Tiere unter Berticksichtigung der geplanten Larmschutz-
mafinahmen und der damit verbundenen Einhaltung der Immissionsgrenzwerte durch die Wabhl
von aktiven und passiven Schutzmafinahmen in der Betriebsphase und der langer andauernden
Hauptbauphase 2, sowie durch die Wahl von geeigneten MalRnahmen in der Bauphase mdglichst
geringgehalten werden.
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LA 4a.2 Werden Immissionen vermieden, die erhebliche Belastungen der Umwelt durch nach-
haltige Einwirkungen verursachen? [§ 24f Abs. 1 Z 2 lit. b UVP-G]

Aus schalltechnischer Sicht wird bestatigt, dass erhebliche Immissionsbelastungen in der Be-
triebsphase auf die Schutzgiter Mensch und deren Lebensrdume sowie Tiere unter Bertcksich-
tigung der geplanten LarmschutzmalRhahmen und der damit verbundenen Einhaltung der Immis-
sionsgrenzwerte vermieden werden. In der Bauphase werden die Immissionsbelastungen durch
die Wahl von geeigneten MalRnahmen maoglichst geringgehalten.

LA 4a.3 Werden Immissionen vermieden, die zu einer unzumutbaren Belastigung der Nachba-
rinnen fihren? [§ 24f Abs. 1 Z 2 lit. ¢ UVP-G]

Aus schalltechnischer Sicht wird bestatigt, dass unzumutbare Immissionsbelastungen auf die
Schutzguter Mensch und deren Lebensraume und Tiere unter Berlicksichtigung der geplanten
Larmschutzmaflnahmen und der damit verbundenen Einhaltung der Immissionsgrenzwerte ver-
mieden werden.

LA 4a.4 Ist das Vorhaben (oder Teile davon) in einem Gebiet geplant, in dem bereits eine Uber-
schreitung eines Grenzwerts vorliegt oder durch die Genehmigung zu erwarten ist? Falls
ja:

1. Leisten die Emissionen des Vorhabens keinen relevanten Beitrag zur Immissionsbe-
lastung?

2. Wird der zusatzliche Betrag durch emissionsbegrenzende Auflagen im technisch még-
lichen und wirtschaftlich zumutbaren Ausmalf’ beschrankt und werden die zuséatzli-
chen Emissionen erforderlichenfalls durch MaBnahmen zur Senkung der Immissions-
belastung, insbesondere auf Grund eines Programms oder eines MaRhahmenkata-
logs ausreichend kompensiert, so dass in einem realistischen Szenario langfristig
keine weiteren Grenziberschreitungen anzunehmen sind, sobald diese Mal3nahmen
wirksam geworden sind?

Werden andernfalls Immissionsgrenzwerte zum langfristigen Schutz der menschlichen
Gesundheit eingehalten?

Im Bestand kommt es im Untersuchungsraum des gegenstandlichen Vorhabens zu Uberschrei-
tungen der Grenzwerte der SchlV, primar in den Nachtstunden. In der Nullvariante ware dartiber
hinaus mit zusatzlichen Uberschreitungen der Grenzwerte der SchlV zu rechnen.

Durch die geplanten aktiven Larmschutzmaf3nahmen werden durch das Prognoseaufkommen
des gegenstandlichen Vorhabens Pegelminderungen im Bereich zwischen rund 2 bis 12 dB er-
reicht. Zur Einhaltung der Grenzwerte der SchlV werden zusatzliche objektseitigen Schutzmaf3-
nahmen vorgesehen.

Die vorgesehenen LarmschutzmafRnahmen dienen dazu, die im Prognosefall auftretenden zu-
satzlichen Emissionen derart zu reduzieren, um die Einhaltung der Grenzwerte der SchlV sicher-
zustellen.

LA5a Sind zusatzliche Auflagen, Bedingungen, Befristungen, AusgleichsmaRnahmen oder
Projektmodifikationen erforderlich, um die Genehmigungsféahigkeit des Vorhabens zu
gewébhrleisten bzw. um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
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oder auf ein ertragliches Maf3 zu vermindern? (Zwingende Malinahmen)

Aus Sicht des Fachbereichs Larmschutz sind folgenden Mafinahmen zwingend erforderlich um
schadliche, belastigende oder belastende Auswirkungen des Vorhabens auf das Leben und die
Gesundheit von Menschen und deren Lebensrdume zu verhindern oder zu verringern oder giins-
tige Auswirkungen zu erhéhen:

Bauphase:

LAO1 In Anlehnung an die in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten MaRnahmen SCH-
BA-01 und SCH-BA-02 wird folgende zusatzliche MaRnahme gefordert:

Vor Beginn der Bauarbeiten ist ein Abgleich der schalltechnischen Untersuchung der bau-
bedingten Larmimmission auf Basis des letztgiltigen Bauablaufs und des resultierenden
Bauverkehrs zu erstellen und der Behdrde vorzulegen. Sofern aus dieser Untersuchung
weitere Uberschreitungen der maRgeblichen Beurteilungskriterien an den betroffenen An-
rainerobjekten resultieren, sind Larmschutzmaflinahmen vor Beginn der Bauarbeiten aus-
zuarbeiten und auszufilhren. Anderungen des Bauablaufs sind dabei entsprechend zu
berticksichtigen, insbesondere dann, wenn dadurch zusatzliche Anrainer betroffen sein
konnten.

LAO2 Die Uberprufung der in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten MaBnahmen SCH-
BA-03 und SCH-BA-04 ist aus Sicht des Sachverstandigen im Rahmen der Bauarbeiten
durch eine unabhangige Fachperson durchzufiihren und zu dokumentieren.

LAO3 Zu der in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierte Malinahme SCH-BA-05 wird da-
hingehend prazisiert, als dartiber hinaus auch Objektschutz aus zuséatzlichen Mal3nahmen
durch Erfullung der Mal3Bnahme LAOL vor Aufnahme des Baubetriebs nachweislich anzu-
bieten sind.

LAO4 Zuderin der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten MalRnahme SCH-BA-06 wird aus
Sicht des schalltechnischen Sachverstandigen empfohlen bei Fassaden betroffener Ob-
jekte, bei denen gemal Beurteilung der Baularmimmission im Anhang Schall Bau und
Detail (ON 303.8, Seite 6), Lrmax Vvon grof3er/gleich 80 dB auftreten, Objektschutz mit ei-
nem Schallddmmmal von 42 dB anzubieten bzw. auszufuhren.

LAO5 Die in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten MaBhahmen SCH-BA-06 und SCH-
BA-08 sind auch aus Sicht des Sachverstéandigen zu empfehlen. Die MaRnahme SCH-
BA-08 wird dahingehend erweitert, als bei Tatigkeiten aul3erhalb der Regelarbeitszeiten
zusatzlich die Stadt Linz (Blrgerservicestelle) rechtzeitig vor Beginn von larmintensiven
Arbeiten oder bei Tatigkeiten auRerhalb der Regelarbeitszeit zu verstandigen ist.

Betriebsphase:

LAO6 Ausflhrung der aktiven (bahnseitigen) LarmschutzmalBnahmen entsprechend der schall-
technischen Planung (ON 303.1), bzw. der Auflistung und Beschreibung der MalRhahmen
in SCH-BE-01 der Umweltvertraglichkeitserklarung (ON 201). Insbesondere sind bei Ab-
weichungen oder Anderungen der Ausfiihrung der aktiven (bahnseitigen) Larmschutz-
maflnahmen im Vergleich zu der in SCH-BE-01 der Umweltvertraglichkeitserklarung be-
schriebenen Ausfihrung schalltechnische Nachweise zu fiihren und der Behorde vorzu-
legen.

LAO7 Nachweisliches Angebot der passiven (objektseitigen) LarmschutzmalRnahmen an die be-
troffenen Anrainer entsprechend der schalltechnischen Planung, Fachbericht Schalltech-
nik (ON 303.1) bzw. der Beschreibung der MaRnahme SCH-BE-02 der Umweltvertraglich-
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keitserklarung (ON 201). Objektseitige MaBhahmen aus der Beurteilung der betriebsbe-
dingten Immissionen sind vorbehaltlich einer Prifung der Anspruchsberechtigung nach
Mdglichkeit bereits vor Beginn der Bauarbeiten anzubieten.

LA5b Sind zusatzliche MaRnahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle er-
forderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu gewéhrleisten?

Es sind keine MalRnahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle erforderlich.

6.1.2 Elektromagnetische Felder, Licht/Beschattung

EL1 Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht des Fachgebietes EMF, Licht/Beschattung plausibel und nachvollziehbar?
Ergeben sich aus fachlicher Sicht malRgebliche Abweichungen gegentber der Einschét-
zung der Projektwerberin?

Befund - Sachverhalt

Im Fachgebiet Elektrotechnik ergeben sich durch die erforderlichen technischen Anlagen und
Ausristungen Auswirkungen auf das Untersuchungsgebiet Elektromagnetische Felder und durch
die vorgesehenen Beleuchtungsanlagen bzw. Larmschutzwénde Auswirkungen auf das Untersu-
chungsgebiet Licht (Blendung/Beschattung).

Gutachterliche Stellungnahme

Die vorgelegten Unterlagen, Ausarbeitungen und Untersuchungsergebnisse sind aus Sicht des
Fachgebietes plausibel und nachvollziehbar. Aus fachlicher Sicht ergeben sich aufgrund der vor-
gelegten Unterlagen keine Abweichungen gegeniiber der Einschétzung der Projektwerberin.

EL 2 Sind die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) ausreichend dargestellt?
Ist eine Erganzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens er-
forderlich?

Befund - Sachverhalt

Die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) insb. hinsichtlich des Lebens und der
Gesundheit der Menschen und deren Lebensraumen wurden sowohl in der UVE als auch in den
jeweiligen Fachbeitrdgen (Insb. Fachbeitrag ,Elektromagnetische Felder” bzw. Fachbeitrag
.Fachbericht Licht, Blendung, Beschattung“) ausreichend dargestellt.

Gutachterliche Stellungnahme

Fur das Fachgebiet Elektrotechnik wurden in der UVE und in den jeweiligen Fachbeitragen zur
UVE die Auswirkungen des Vorhabens hinsichtlich des Lebens und der Gesundheit der Men-
schen und deren Lebensrdumen ausreichend dargestellt. Eine Ergdnzung der fachlichen Aussa-
gen zu den Auswirkungen des Vorhabens ist nicht erforderlich.

EL 3  Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterla-
gen im Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wis-
senschaften bewertet?

Befund - Sachverhalt
In den vorgelegten Unterlagen der UVE (mit den jeweiligen Fachbeitragen) und den Unterlagen
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des eisenbahnrechtlichen Bauentwurfs sowie im Gutachten gemalf § 31a EisbG ist das Vorhaben
umfassend dargelegt und entsprechend dem Stand der Technik ausgearbeitet.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus fachlicher Sicht werden die Darlegungen in der UVE (mit den jeweiligen Fachbeitragen) und
in den Technischen Unterlagen des Bauentwurfs im Hinblick auf den Stand der Technik und der
sonst in Betracht kommenden Wissenschaften positiv bewertet.

EL 3.1 Werden die dem Stand der Technik entsprechenden Immissionsgrenzwerte eingehal-
ten?

Befund - Sachverhalt

Im Fachgebiet Elektrotechnik ergeben sich durch die erforderlichen Anlagen und Ausrustungen
nach dem Stand der Technik fir Emissionen durch elektromagnetische Felder bzw. fir Emissio-
nen durch Licht jeweils unterschiedliche Untersuchungsraume.

Im Fachbeitrag ,Elektromagnetische Felder wurde das Projekt durch die unterschiedlichen Ober-
leitungsausristungen der Abschnitte in 5 Berechnungsabschnitte unterteilt und zu jedem Berech-
nungsabschnitt ein malRgebender Untersuchungsraum ermittelt, der durch die sogenannte ,1 uT-
Linie“ begrenzt wird (im Fachbeitrag in Tabelle 11 dargestellt). Es ist jene Linie, an der, der Vor-
sorgewert von 1 pT flr magnetische Flussdichte fiir 16,7 Hz im regularen Bahnbetrieb, eingehal-
ten wird. Je nach Abschnitt betragt die Ausdehnung des Untersuchungsraumes zwischen 86 m
und 35 m seitlich von der Trassenachse.

Im Fachbeitrag Beschattung und Beleuchtung ist der Untersuchungsraum die unmittelbare Um-
gebung der Trasse wo es durch Malnahmen in der Bau- und Betriebsphase Beschattungs- und
Beleuchtungsveranderungen geben kann.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus fachlicher Sicht sind die Beeinflussungen durch die elektromagnetischen Felder der Bahn-
anlagen sowie die Lichtemissionen der Beleuchtungsanlagen im jeweiligen Untersuchungsraum
nach dem Stand der Technik abgegrenzt. Die Immissionsgrenzwerte durch elektromagnetische
Felder werden wesentlich unterschritten und die Immissionsgrenzwerte fir Licht, Beleuchtung,
Beschattung werden eingehalten.

EL 4a Werden die Genehmigungskriterien des 8§ 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
§ 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

EL 4a.1 Wird die Immissionsbelastung zu schiitzender Giiter méglichst gering gehal-
ten? [8 24f Abs. 1 Z 2 UVP-G]

Befund - Sachverhalt

Fur das Fachgebiet Elektrotechnik ergibt sich fur das Projekt aus den Aussagen der UVE und
basierend auf den Fachbeitragen ,Elektromagnetische Felder* (erstellt von der iC consulenten
Ziviltechniker GesmbH) und ,Fachbericht Licht, Blendung, Beschattung® (erstellt von Steinhauser
Consulting Engineers ZT-GmbH) im Bau und im Betrieb geringfligige Auswirkungen.
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Gutachterliche Stellungnahme

Aus fachlicher Sicht werden fiir das Untersuchungsgebiet Elektromagnetische Felder und das
Untersuchungsgebiet Beschattung und Beleuchtung durch die im Bau und im Betrieb zu erwar-
tenden geringfugigen Auswirkungen die umweltrelevanten Genehmigungskriterien des § 24f
UVP-G aus fachlicher Sicht eingehalten.

EL 4a.2 Werden Immissionen vermieden, die das Leben oder die Gesundheit von Menschen ge-
fahrden? [§ 24f Abs. 1 Z 2 lit. a UVP-G]

Befund - Sachverhalt

Im Bauentwurf wurden die elektrotechnischen Grundsatzfestlegungen dargestellt. Durch das Pro-
jekt werden an den Bahnstromanalagen feldmindernde Mal3nahmen zur Reduktion entsprechend
dem Stand der Technik bereits geplant.

Die Auswirkungen des Projektes auf den Bereich Licht /Beschattung wurde ausreichend doku-
mentiert.

Gutachterliche Stellungnahme
Untersuchungsgebiet Elektromagnetische Felder

Die aus den erforderlichen elektrotechnischen Anlagen und Ausristungen resultierenden Ein-
flussfaktoren und Auswirkungen auf das Untersuchungsgebiet Elektrotechnik - Elektromagneti-
sche Felder werden entsprechend dem Stand der Technik, durch die im Projekt bereits dargeleg-
ten Mallnahmen begrenzt. Der héchste prognostizierte Wert im Fachbeitrag ,,Elektromagnetische
Felder wurde fur ein Objekt mit Dauerwohnnutzung (Abstand 23 m von der Trassenachse) in der
Turmstral3e 14, 4020 Linz mit Bmax,os= 29 UT (B24n=3,7 uT) berechnet. Fir das Objekt mit sensib-
ler Nutzung: Spielplatz/Skaterpark Grestenbergerstraflie 5, 4020 Linz wurde an der Grundstiicks-
grenze das Maximum mit Bmax,os=11 UT (B24n=1,7 uT) ermittelt.

Es wird damit sichergestellt, dass es durch die geplanten Ausbaumafinahmen lediglich zu einer
geringen Anhebung der elektromagnetischen Felder kommt. Damit kommt es in den allgemein
zuganglichen Bereichen, wo eine dauerhafte Exposition von Personen mdglich ist, weder hin-
sichtlich der magnetischen Ersatzflussdichte noch hinsichtlich der elektrischen Felder zu einer
Uberschreitung der relevanten Referenz- bzw. Auslosewerte fur die Allgemeinbevélkerung fir
einen zeitlich unbegrenzten Aufenthalt (OVE-Richtlinie R 23-1: 300 uT bei 16,7 Hz).

Wie bereits in der UVE und im Fachbeitrag (MaRnahme EMF-BE-01) dargestellt, sind Uberpri-
fungsmessungen an diesen Referenzpunkten im Bereich TurmstraRe 14, und Grestenberger-
stral3e 5 (Skaterpark) vorgesehen. Aus fachlicher Sicht sind diese vorgesehene Kontrolimaf3-
nahme EMF-BE-01 (Uberpriifungsmessungen) nach Projektumsetzung auszufiihren.

Fur berufliche Expositionen innerhalb der abgeschlossenen elektrischen Betriebsraume und
Schaltstationen stellen die geplanten Ausfilhrungen den aktuellen Stand der Technik dar. Im Rah-
men der Inbetriebsetzungen der elektrischen Anlagen und Ausristungen sind die Referenzwerte
zu erheben und mit den Referenzwerten geman der aktuellen Verordnung elektromagnetische
Felder — VEMF (179. Verordnung vom 7.7.2016) wie sie auch Empfehlungen der WHO und EU
entsprechen zu vergleichen und im Bedarfsfall organisatorische Mal3nahmen fir die Betriebsfih-
rung festzulegen.

Durch die im Bauentwurf bereits geplanten feldmindernden MafRnahmen (gebindelte Verlegung
der Leiter, Umsetzung des Riickstrom- und Erdungskonzeptes) wird der aktuelle Stand der Tech-
nik eingehalten und technisch die Grundsatze der umsichtigen Vermeidung von elektrischen und
magnetischen Feldern) angewandt.
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Untersuchungsgebiet Licht (Blendung/Beschattung):

Durch die geplanten Beleuchtungsanlagen (entsprechend den Technischen Richtlinien der OBB)
kann eine Beeintrachtigung (Blendwirkung/Aufhellung) bei den nachsten Anrainern ausgeschlos-
sen werden. Festgehalten wird, dass die aktuellen Technischen Richtlinien der OBB auch dem
,Osterreichischen Leitfaden AuRenbeleuchtung® entsprechen und insektenfreundliche Beleuch-
tungsmittel eingesetzt werden.

Fur die Betriebsphase kann festgehalten werden, dass keine Bauwerke geplant sind, die die Be-
sonnungs- und Beschattungsverhaltnisse unzulassig andern. Obwohl sich die Wohngeb&ude in
ausreichender Distanz zum Bauvorhaben befinden, kann durch die larmtechnischen Begleitmal3-
nahmen (Larmschutzwande) auch eine Blendwirkung durch Lichtkegel der Zuggarnituren der
Wohnanrainer ausgeschlossen werden.

Mit diesen MalRnahmen wird auch die Immissionsbelastung zu schitzender Giter mdglichst ge-
ringgehalten.

EL 4a.3 Werden aus fachlicher Sicht Immissionen vermieden, die zu einer unzumutbaren Belas-
tigung der Nachbarlnnen fiihren? [8§ 24f Abs. 1 Z 2 lit. c UVP-G, § 77 GewO)]

Aus fachlicher Sicht wird festgehalten, da generell die Immissionsbelastung zu schiitzender Giiter
moglichst geringgehalten wird, fuhren diese auch zu keiner unzumutbaren Beléastigung der Nach-
barinnen.

EL 4a.4 Ist das Vorhaben (oder Teile davon) in einem Gebiet geplant, in dem bereits eine Uber-
schreitung eines Grenzwerts vorliegt oder durch die Genehmigung zu erwarten ist?

Aus fachlicher Sicht wird festgehalten, dass aus elektrotechnischer Sicht keine Uberschreitung
eines Grenzwerts vorliegt oder durch die Genehmigung zu erwarten ist

EL 5a Sind zuséatzliche Auflagen, Bedingungen, Befristungen, AusgleichsmalBhnahmen oder
Projektmodifikationen erforderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu
gewahrleisten bzw. um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
oder auf ein ertragliches Maf3 zu vermindern? (Zwingende MaRnahmen)

Aus Sicht des Fachgebiet Elektrotechnik (Elektromagnetische Felder, Licht, Beleuchtung, Be-
schattung) sind keine zusatzlichen MalRnahmen erforderlich.

EL 5b Sind zusatzliche MalRnahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle er-
forderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu gewéhrleisten?

Aus Sicht des Fachgebiet Elektrotechnik (Elektromagnetische Felder, Licht, Beleuchtung, Be-
schattung) sind keine zusatzlichen MaRnahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle
erforderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu gewahrleisten.

An den Referenzpunkten der Malihahme EMF-BE-01: TurmstralRe 14 und Grestenbergerstralie

5 (Skaterpark) (vgl. ON 305.1) sind zur abschlieBenden Nachkontrolle des Verfahrens Uberpru-
fungsmessungen elektromagnetischer Felder durchzufiihren.
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6.1.3 Erschitterungen und Sekundarschall

ES1 Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht des Fachgebietes Erschitterungen und Sekundarschall plausibel und nach-
vollziehbar? Ergeben sich aus fachlicher Sicht maf3gebliche Abweichungen gegeniber
der Einschatzung der Projektwerberin?

Befund — Sachverhalt

Die vorgelegten Ausarbeitungen zum Fachgebiet Erschitterungen und Sekundérschall werden
im Fachbeitrag Erschitterungen und Sekundarschall (ON 304.1) und dem Anhang Erschutterun-
gen und Sekundarschall, Baudynamische Erhebung (ON 304.2) dargestellt. Die Methodik und
Strukturierung des Fachbeitrags entsprechen dem Stand der Technik.

Methodik Bauphase

Fur die Beurteilung der Erschitterungsimmissionen in der Bauphase wurde das Beurteilungsver-
fahren und die Schutzziele der ONORM S 9020 und der RVE 04.02.04 herangezogen. Beurtei-
lungsrelevante Erschitterungen treten vor allem durch Bauarbeiten im Untergrund auf. Die
hdchsten Erschiitterungsemissionen entstehen durch das Spundwandrammen und beim Einram-
men von Fundamenten flur z.B. Larmschutzwande. Fir die Durchfiihrung der Bauarbeiten unter
Einhaltung der Anforderungen des Erschitterungsschutzes werden ein bautechnisches Beweis-
sicherungsprogramm und begleitende Erschitterungsmessungen empfohlen.

Zum Schutz des Menschen, vor allem des Baustellenpersonals in Bezug auf Erschitterungs-
immissionen in der Bauphase wurden die Immissionen anhand der Schutzziele der RVE 04.02.04
beurteilt sowie die Einhaltung der VOLV-Auslosewerte.

Methodik Betriebsphase

Fur die Beurteilung der Erschitterungsimmissionen in der Betriebsphase wurde das Beurtei-
lungsverfahren und die Schutzziele der ONORM S 9012 unter Beriicksichtigung der Sicherheits-
faktoren der RVE 04.02.02 herangezogen. Die Beurteilung von Bauwerksschéaden aus Erschiit-
terungsimmissionen aus dem Zugbetrieb ergibt, wie bereits in der Bestandsaufnahme erwahnt,
gemal’ ONORM S 9012 einen guten Erschiitterungsschutz. Mit Ausnahme von 3 Geb&uden
(Wiener StralRe 337, Turmstrale 12-14 und WestbahnstraRe 18-28), bei welchen sich in der
Hauptbauphase 2 ein ,nicht ausreichender” Erschitterungsschutz ergibt. Aus der Beurteilung der
Erschutterungsimmissionen in der Betriebsphase ergeben sich gegentber der Nullvariante und
des geplanten Vorhabens Verschlechterungen im Hinblick auf das erreichte Schutzziel der
ONORM S 9012. In diesen Bereichen sind aufgrund der Beurteilung der Betriebsphase MaRRnah-
men erforderlich, um die Vorgaben der Schutzziele der ONORM S 9012 zu erfiillen.

Die Beurteilung der Erschiitterungen in der Betriebsphase erfolgen in den fir den jeweiligen Ab-
schnitt reprasentativen, messtechnisch untersuchten Objekten anhand der Zugsaufkommen in
der Prognose fiir die Nullvariante und die Projektvariante.

Methodik Erfassung Bestand

Die Untersuchung und Beschreibung des Ist-Zustands beruht auf der Aufnahme des maf3gebli-
chen Gebaudebestands entlang des Vorhabens. Fir die aufgenommen Objekte wurden bautech-
nische Daten erhoben und eine Einteilung in die Empfindlichkeitsklasse nach ONORM S 9020
und in die Gebietskategorie nach ONORM S 9012 durchgefiihrt

Die Messungen der Bestandsimmissionen durch den Zugverkehr erfolgten in 4 reprasentativen
Gebauden (Grestenbergerstalle 16, TurmstralBe 14, Westbahnstralle 20 und Wiener Stral3e
337). Die Auswahl dieser Gebaude erfolgte anhand der Lage des Objekts zur Trasse. In den
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untersuchten Gebauden wurden zudem Bauwerkseigenfrequenzen und Schwingungseigen-
schaften der Deckenkonstruktion messtechnisch ermittelt.

Durch die Immissionsmessungen der reprasentativen Gebaude liegt das gesamte Projektgebiet
im Bestand im Bereich des guten Erschutterungsschutzes gemaR ONORM S 9012.

Gutachterliche Stellungnahme

Die von der Projektwerberin vorgelegten Antragsunterlagen sind aus erschutterungstechnischer
Sicht plausibel und nachvollziehbar.

ES 2  Sind die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) ausreichend dargestellt?
Ist eine Erganzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens er-
forderlich?

Befund — Sachverhalt

Die Auswirkungen der Erschitterungsimmissionen aus der Bauphase stellen sich aufgrund der
Bauarbeiten sowie des Bauverkehrs und unter Beriicksichtigung der geologischen Verhéltnisse
als unbedenklich dar, um dies zu gewdahrleisten wird im Zuge der Bauarbeiten ein begleitende
Erschitterungsmessung empfohlen. Fir den Bereich des Reisezugtunnels kommt es in der
Hauptbauphase 2 zu Uberschreitungen der Richtwerte des ausreichenden Erschitterungsschut-
zes gemalR ONORM S 9012, es sind geeignete MaRnahmen (Erschiitterungsschutzplatte mit Un-
terschottermatten im Bereich der TurmstraBe 12-14 und WestbahnstraRe 18-28, Uberwachung
mittels einer Dauermessstelle in der Wiener Straf3e 337) erforderlich. Auch in der Hauptbauphase
1 ist entsprechend RVE 04.02.04 eine Uberwachung der Erschiitterungsimmissionen zwingend
erforderlich, da temporar geringfligig nachteilige Auswirkungen auftreten kénnen.

In der Betriebsphase sind aufgrund der héheren Zugzahlen und Geschwindigkeiten zusatzliche
MaRnahmen fir einen ausreichender Erschiitterungsschutz erforderlich. Die Uberschreitung der
Grenzwerte der ONORM S 9012 liegt jedoch innerhalb der Prognosesicherheit nach RVE
04.02.02. Mit Mallnahmen, welche bereits in der Bauphase fir einzelne Objekte umgesetzt wur-
den (Erschitterungsschutzplatte mit Unterschottermatten im Bereich der Turmstraf3e 12-14 und
WestbahnstraRe 18-28, Uberwachung mittels einer Messstelle gemal RVE 04.02.04 in der Wie-
ner StralBe 337) kann auch fur die Betriebsphase ausreichender Erschitterungsschutz erreicht
werden. Fur das restliche Vorhabensgebiet wird guter Erschitterungsschutz prognostiziert.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Fachbereichs Erschitterungsschutz und Sekundarschall sind keine Erganzungen
der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens nachzufiihren.

ES 3  Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterla-
gen im Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wis-
senschaften bewertet?

EL 3.1 Werden die dem Stand der Technik entsprechenden Immissionsgrenz- und Im-
missionsrichtwerte eingehalten?

Befund — Sachverhalt

Aus erschutterungstechnischer Sicht fiihren die Auswirkungen des Vorhabens im Vergleich zur
Nullvariante und unter Berticksichtigung der empfohlenen Mal3nahmen in der Bau- und Betriebs-
phase zu keiner Verschlechterung der beurteilungsrelevanten Schutzziele der maf3geblichen Nor-
men und Richtlinien (ONORM S 9012, ONORM S 9020 und RVE 04.02.04). Die Auswirkungen
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der Erschitterungsimmissionen aus der Bauphase und dem Schienenverkehrsbetrieb sind in ei-
ner nachvollziehbaren Art und Weise dargestellt und entsprechend dem Stand der Technik.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Fachbereichs Erschitterungsschutz sind keine Ergdnzungen der fachlichen Aus-
sagen zu den Auswirkungen des Vorhabens erforderlich.

ES 4a Werden die Genehmigungskriterien des 8§ 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
8 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

ES 4a.1 Wird die Immissionsbelastung zu schiitzender Giter (Mensch, Sach- und Kul-
turguter, Tiere) moglichst gering gehalten? [8 24f Abs. 1 Z 2 UVP-G]

Aus erschutterungstechnischer Sicht kann bestatigt werden, dass die Immissionsbelastung der
zu schitzenden Guter unter Berlicksichtigung der geplanten MalRnahmen und der damit beding-
ten Einhaltung der Immissionsrichtwerte in den Vorgelegten Unterlagen moglichst geringgehalten
wird.

ES 4a.2 Werden Immissionen vermieden, die das Leben oder die Gesundheit von Menschen ge-
fahrden? [§ 24f Abs. 1 Z 2 lit. a UVP-G]

Aus erschuitterungstechnischer Sicht kann bestatigt werden, dass Immissionen, die das Leben
oder die Gesundheit von Menschen gefahrden, unter Bertcksichtigung der geplanten Mal3nah-
men und der damit bedingten Einhaltung der Immissionsrichtwerte in den Vorgelegten Unterlagen
vermieden werden.

ES 4a.3 Werden aus fachlicher Sicht Immissionen vermieden, die zu einer unzumutbaren Belas-
tigung der Nachbarlnnen fihren? [8 24f Abs. 1 Z 2 lit. ¢ UVP-G]

Aus erschiitterungstechnischer Sicht kann bestatigt werden, dass Immissionen, welche zu einer
unzumutbaren Belastigung der Nachbarn (Anrainer) fihren, unter Bericksichtigung der geplan-
ten Mafnahmen in den Vorgelegten Unterlagen vermieden werden.

ES 5a Sind zusatzliche Auflagen, Bedingungen, Befristungen, AusgleichsmalBhahmen oder
Projektmodifikationen erforderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu
gewabhrleisten bzw. um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
oder auf ein ertragliches Maf3 zu vermindern? (Zwingende Malinahmen)

Bauphase

ESO01 Die Uberpriifung der in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten MaRnahmen ERS-
BA-01 und ERS-BA-03 ist aus Sicht des Sachverstéandigen im Rahmen der Bauarbeiten
durch eine unabhéngige Fachperson durchzufiihren und zu dokumentieren.

ES02 Die Uberprufung der in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten MaBnahme ERS-
BA-02 ist aus Sicht des Sachverstandigen durch eine unabhangige Fachperson durchzu-
fuhren und zu dokumentieren.

ESO03 In Anlehnung an die in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten MaRhahmen ERS-
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BA-06 werden folgende zuséatzliche MalRinahmen gefordert:

Vor Beginn der Bauarbeiten ist auf Basis des letztglltigen Bauablaufplans ein Nachweis
zur Einhaltung der Richtwerte der RVE 04.02.04 zu fuhren und der Behérde vorzulegen.
Sofern MalRnahmen daraus erforderlich sind, sind diese rechtzeitig vor Beginn der er-
schitterungsintensiven Bauarbeiten umzusetzen. Dies betrifft vor allem die Bauarbeiten
mit unmittelbar angrenzenden Bebauungen.

Jene Baustellenbereiche in denen eine Erschitterungsiiberwachung gemal RVE
04.02.04 vorgesehen wird, sind vor Beginn der erschitterungsintensiven Bauarbeiten
durch Vorlagen eines Erschitterungsiiberwachungskonzepts an die Behérde zu definie-
ren. Die Erschitterungstiberwachung muss derart sichergestellt werden, dass bei drohen-
der Uberschreitung der Richtwerte der RVE 04.02.04 rechtzeitig MaBnahmen zur Einhal-
tung getroffen werden konnen. Die Ergebnisse der Erschitterungsiiberwachung sind zu
dokumentieren und der Behérde vorzulegen.

Betriebsphase

ES04 Die Ausfuhrung der Erschitterungsschutzmafnahmen entsprechend der in der Umwelt-
vertraglichkeitserklarung definierten MaRnahmen ERS-BE-01, ERS-BE-02 und insbeson-
dere ERS-BE-03 sind von einer fachkundigen Person zu Uberprifen. Ein entsprechender
Nachweis darlber ist der Behérde vorzulegen.

ES 5b Sind zusatzliche MalRnahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle erforder-
lich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu gewahrleisten?

Bauphase

ESO5 Die Ergebnisse der in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten Malinahmen zur
Beweissicherung und begleitenden Kontrolle ERS-BA-04-BW sowie ERS-BA-05-BW sind
der Behorde nach Durchfuhrung vorzulegen.

Betriebsphase

ES06 Die in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten MalRnahme zur Nachkontrolle nach
Inbetriebnahme gemalR ERS-BA-08-BW ist aus Sicht des Sachverstandigen jedenfalls
umzusetzen und die Ergebnisse der Behorde vorzulegen.
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6.2 Schutzgut Luft und Klima

(Anm. der UVP-Koordination: Luftschadstoffe sind zwar auch ein Wirkfaktor, der Einfachheit halber werden diese je-
doch nicht getrennt beurteilt)

LK 1 Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht des Fachgebietes Luft (Grundlagen, Ausbreitungsverhaltnisse etc.; nicht je-
doch die Auswirkungen auf die Gesundheit des Menschen) sowie Klima plausibel und
nachvollziehbar? Ergeben sich aus fachlicher Sicht maRgebliche Abweichungen ge-
genuber der Einschatzung der Projektwerberin?

Die Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen sind aus der Sicht des Fachbereichs Luft und Klima
plausibel und nachvollziehbar. Es ergeben sich keine maRRgeblichen Abweichungen gegeniber
der Einschatzung der Projektwerberin.

LK 2 Sind die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) auf die Luft (insb. Grundla-
gen, Ausbreitungsverhaltnisse, etc.) und Klima ausreichend dargestellt? Ist eine Ergan-
zung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens erforderlich?

Die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) auf die Luft und das Klima sind ausrei-
chend dargestellt. Es wurde das CO2-Einsparpotential des Projektes durch Verlagerungseffekte
von der StrafRe auf die Bahn im Klima- und Energiekonzept (ON 302.1, Tab. 30) diskutiert.

LK 3 Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterla-
gen im Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wis-
senschaften bewertet?

KL 3.1 Werden die Emissionen von Luftschadstoffen nach dem Stand der Technik be-
grenzt? [8 24f Abs. 1 Z 1 UVP-G, § 20 Abs. 2 IG-L, 8 77 GewO]

KL 3.2 Werden die dem Stand der Technik entsprechenden Immissionsgrenzwerte
eingehalten?

Die Emissionen von Luftschadstoffen werden nach dem Stand der Technik begrenzt.
Die dem Stand der Technik entsprechenden Immissionsgrenzwerte werden eingehalten.

LK 4a Werden die Genehmigungskriterien des 8§ 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
8 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

LK 4a.1 Wird die Immissionsbelastung zu schitzender Giter méglichst gering gehal-
ten? [§ 24f Abs. 1 Z 2 UVP-G]

Der Immissionszusatz wird moglichst geringgehalten. In der Bauphase wird in Baufelder mit ent-
sprechend kurzen Bauzeiten (maximale Bauzeit in Bauphase 12, Hauptbauphase Il, 8 Monate)
unterschieden (siehe ON 306.1, Luft und Klima, Tab.1)

LK 4a.2 Werden Immissionen vermieden, die erhebliche Belastungen der Umwelt durch nach-
haltige Einwirkungen verursachen, jedenfalls solche, die geeignet sind, die Luft bleibend
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zu schadigen? [8 24f Abs. 1 Z 2 lit. b UVP-G]

In der Bauphase werden bei einigen Anrainern (siehe ON 306.1, Luft und Klima, Tab.117) ge-
ringfugigen Zusatzbelastungen PM10 (Uberschreitung der Irrelevanzschwelle von 1,2 pug/m3)
auftreten. Der Grenzwert wird Uberall eingehalten. Die gesamte Bauzeit betragt 6,5 Jahre. Die
einzelnen Bauzeiten in den Baufeldern sind jedoch deutlich kiurzer (siehe ON 306.1, Luft und
Klima, Tab.1).

In der Betriebsphase bleiben die Zusatzbelastungen deutlich unter der Geringflgigkeitsschwelle
und die Grenzwerte werden auch uberall eingehalten.

LK 4a.3 Werden aus fachlicher Sicht Immissionen vermieden, die zu einer unzumutbaren Belas-
tigung der Nachbarlnnen fuhren? [8 24f Abs. 1 Z 2 lit. ¢ UVP-G, 8§ 77 GewO]

Die Zusatzbelastungen sind in der Bauphase bei manchen Anrainern geringfligig, sie bleiben
aber Uberall unter den derzeit geltenden Grenzwerten.

In der Betriebsphase bleiben die Zusatzbelastungen deutlich unter der Geringfuigigkeitsschwelle
und die Grenzwerte werden auch tberall eingehalten

Es ist daher davon auszugehen, dass unzumutbaren Beldstigung der Nachbarlnnen, auszu-
schliel3en sind.

LK 4a.4 Ist das Vorhaben (oder Teile davon) in einem Gebiet geplant, in dem bereits eine Uber-
schreitung eines Grenzwerts vorliegt oder durch die Genehmigung zu erwarten ist? Falls
ja:

1. Leisten die Emissionen des Vorhabens keinen relevanten Beitrag zur Immissionsbe-
lastung?

2. Wird der zusatzliche Betrag durch emissionsbegrenzende Auflagen im technisch mog-
lichen und wirtschaftlich zumutbaren Ausmalfd beschrankt und werden die zuséatzli-
chen Emissionen erforderlichenfalls durch MalRnahmen zur Senkung der Immissions-
belastung, insbesondere auf Grund eines Programms oder eines Malinahmenkata-
logs ausreichend kompensiert, so dass in einem realistischen Szenario langfristig
keine weiteren Grenziiberschreitungen anzunehmen sind, sobald diese MalRnahmen
wirksam geworden sind?

Werden andernfalls Immissions-/Depositionsgrenzwerte zum langfristigen Schutz der
menschlichen Gesundheit eingehalten?

Zu 1: Das Untersuchungsgebiet befindet sich in einem Feinstaub (PM10) Sanierungsgebiet. Die
Zusatzbelastungen sind in der Bauphase bei manchen Anrainern geringfligig, sie bleiben aber
Uberall unter den derzeit geltenden Grenzwerten.

Zu 2: Die Zusatzbelastungen in der Bauphase werden durch zwingend vorgeschriebene Malf3-
nahmen begrenzt (ON 306.1, Kapitel 8.1). Es kann davon ausgegangen werden, dass es zu kei-
nen Grenzwertiiberschreitungen kommt. Ebenso sind auch langfristig aus dem Vorhaben keine
Grenzwertiiberschreitungen zu erwarten.
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LK 5a Sind zuséatzliche Auflagen, Bedingungen, Befristungen, AusgleichsmalRnahmen oder
Projektmodifikationen erforderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu
gewébhrleisten bzw. um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
oder auf ein ertréagliches Maf3 zu vermindern? (Zwingende Maflinahmen)

Es sind keine zusatzlichen zwingenden Maflinahmen notwendig. Die in der UVE vorgesehen
MalRnahmen (ON 306.1, Kapitel 8.1) sind zwingend umzusetzen.

LK 5b  Sind zusatzliche MaBnahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle er-
forderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu gewéhrleisten?

Als Beweissicherung ist in der UVE eine Messstelle (Linz, RaimundstralRe 47) vorgesehen. Diese
ist durch eine akkreditierte Prifstelle durchzufuhren.
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6.3 Schutzgut Mensch und sein Lebensraum

6.3.1 Schutzgut Mensch — Gesundheit und Wohlbefinden

G1 Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht des Fachgebietes Gesundheit/\Wohlbefinden plausibel und nachvollzieh-
bar? Ergeben sich aus fachlicher Sicht maR3gebliche Abweichungen gegeniiber der Ein-
schatzung der Projektwerberin?

Es darf in diesem Zusammenhang auf die Ausfuhrungen der technischen Sachverstandigen fur
Schallschutz und Erschutterungen, Luft und Klima sowie des technischen Amtssachverstandigen
fur EMF, Licht/Blendung/Beschattung verwiesen werden.

Aus Sicht des Fachgebiets Humanmedizin sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausar-
beitungen und Schlussfolgerungen als plausibel und nachvollziehbar anzusehen. Es ergeben
sich keine grundsatzlichen bzw. maf3geblichen Abweichungen gegeniber den Einschétzungen
der Projektwerberin. Verscharfungen der MaBhahmen, was den Baularm betrifft, sind aus medi-
zinischer Sicht erforderlich, die zuséatzlichen MalRnahmen finden sich unter Punkt G 5a und wer-
den dort erlautert.

G2 Sind die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) hinsichtlich der gesundheit-
lichen Beeinflussung des Menschen ausreichend dargestellt? Ist eine Ergdnzung der
fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens erforderlich?

Die von der Projektwerberin vorgelegten Auswirkungen des Vorhabens hinsichtlich ihrer gesund-
heitlichen Beeinflussung des Menschen sind aus Sicht des Fachgebietes Humanmedizin ausrei-
chend dargestellt. Es bedarf keiner Erganzungen.

G3 Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterla-
gen im Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wis-
senschaften bewertet?

Die Frage wie die vorgelegten Unterlagen im Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst
in Betracht kommenden Wissenschaften bewertet werden ist kann wie folgt zusammenfassend
beantwortet werden, fur detaillierte Angaben und Hintergriinde wird auf Beilage 2 verwiesen:

Die WHO Richtlinien geben Richtwerte vor, aber anders als in Osterreich betrachtet die WHO
Belastigungen und gesundheitliche Endpunkte gleich, was einen Vergleich erschwert, auch kennt
die WHO keine Bezugnahme auf die Umgebungslarmsituation, wie das in Osterreich Standard
und gesetzlich vorgegeben ist. Im gegenstandlichen Projekt erfolgt eine differenzierte Betrach-
tung, es wird die Umgebungsgerauschsituation ermittelt und es werden Beurteilungspegel und
Maximalpegel bei der Begutachtung beriicksichtigt. Aus fachlicher Sicht ist daher das im Projekt
angesprochene Schutzgutniveau auch ohne Beriicksichtigung der WHO Richtlinie(n) als ausrei-
chend anzusehen.

G 4a  Werden die Genehmigungskriterien des 8§ 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
8 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

G 4a.1 Werden Immissionen vermieden, die das Leben oder die Gesundheit von Men-
schen gefahrden? [§ 24f Abs. 1 Z 2 lit. a UVP-G]

BMK Abt. IV-IVVS4 UVP Verfahren Landverkehr Oktober 2021 Seite 64 /212



Linz Vbf West — Linz Signalbriicke, Durchbindung 4gl Westbahn
Linz Kleinmiinchen — Linz Hbf Zusammenfassende Bewertung

Fur detaillierte Angaben und Hintergriinde wird auf Beilage 2 verwiesen.

Larm — Betriebsldrm

Fur die Beurteilung der Gesundheitsgefahrdung von Wohnnachbarn durch Schienenverkehrs-
larm gelten folgende Grenzwerte:

Lr,Tag = 65 dB (Lr gemaR den Vorgaben der SchlV, d.h. der um finf dB verminderte A-bewertete
energiedquivalente Dauerschallpegel LA,eq ist der fir die Beurteilung des Schienenverkehrs-
larms maRgebliche Beurteilungspegel Lr).

Lr,Nacht = 55 dB (Lr gemaf den Vorgaben der SchlV, d.h. der um funf dB verminderte A-bewer-
tete energieaquivalente Dauerschallpegel LA, eq ist der fir die Beurteilung des Schienenverkehrs-
larms maRgebliche Beurteilungspegel Lr).

Bei Uberschreitung dieser Pegelwert an der Fassade eines Wohngeb&udes ist aus fachlicher
Sicht jedenfalls Handlungsbedarf gegeben und gemar den Vorgaben der SchlV sind Larmmin-
derungsmalf3nahmen auch zwingend erforderlich.

Derartige Mallnahmen betreffen aktive (zB Larmschutzwénde, Larmschutzwélle) und/oder pas-
sive LarmschutzmalRnahmen (zB Schallschutzfenster bzw. Schallschutzfenster mit Schalldamme-
lUfter).

Aus medizinischer Sicht ist zwar aktiven LarmschutzmalRnahmen der Vorzug zu geben, wobei
auf Hohe Erdgeschoss bzw. auf Héhe Bahnkante damit auch oft das Auslangen gefunden wer-
den kann, bei hohergeschossigen Bauwerken aber flhren aktive LarmschutzmalRnahmen wie
z.B. Larmschutzwénde in der Regel zu keiner La&rmminderung in den oberen Geschossen, da der
Schienenverkehrslarm, trotz Larmschutzwande, ungehindert auf diese Fenster auftreffen kann.

Bei ausreichend dimensioniertem aktivem und/oder passivem Larmschutz ist eine Gesundheits-
gefdhrdung der Anwohner auszuschliel3en.

Im konkreten Fall des gegenstandlichen Vorhabens ist das sichergestellt, es ist auf die Mal3nah-
men im Projekt zu verweisen und auf die zwingend erforderlichen MaRnahmen, die der schall-
technische Sachverstandige formuliert hat.

Larm — Baularm

Baularm ist gegentber Betriebslarm dadurch gekennzeichnet, dass Baularm ein voriibergehen-
des Ereignis ist, wahrend der Betriebslarm zeitlich unbegrenzt einwirken kann.

Baularm setzt sich aus sehr unterschiedlichen Larmquellen zusammen und kann fir gewohnlich
emissionsseitig und damit auch immissionsseitig nicht uneingeschrankt minimiert werden.

Allfallige radikale Absenkungen des Baularms kdnnen dazu fiihren, dass die Bauphase im Be-
reich eines Immissionspunktes deutlich langer andauern wird und somit auch der verbleibende
Larm langer einwirkt.

Es ist daher wichtig abzuwagen, ob eine Schallreduktion und die damit einhergehende Bauver-
zbdgerung fir die Betroffenen sinnvoll sind. So kann ein schnellerer Baufortschritt und damit ein
insgesamt kiirzeres Einwirken des Larms von den Betroffenen bevorzugt werden, auch wenn dies
mit hoheren Schallpegeln verbunden ist.

Der einwirkende Bauldrm ist aufgrund von Modellberechnungen ermittelt worden. Die Prognose-
berechnungen wurden jeweils fur die hdchsten Schallemissionen durchgefuhrt, um ein mdglichst
unginstiges Bild der Schallimmissionsbelastungen wahrend der Bauphasen zu erhalten.

Die Regelbauarbeitszeit ist auf Montag bis Freitag 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr beschréankt. Damit ist
sichergestellt, dass die Abend- und Nachtstunden sowie das Wochenende im Regelfall von Bau-
larm freigehalten sind. Tatigkeiten aul3erhalb dieser Regelarbeitszeit im Bereich mancher Anrai-
ner kénnen zu teils starken Belastigungen fuhren. Treten diese aber nicht haufig auf, sind sie
nicht als erheblich zu beurteilen.
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Dort, wo es aufgrund der Bauarbeiten zu mehr als drei Uberschreitungen des Larmindizes
Lr,Bau,Tag,W (gemal BStLarmlIV) wahrend der gesamten Dauer des Baus kommt, sind zusétz-
lich passive Larmschutzmalinahmen erforderlich, diese sind den Betroffenen jedenfalls vor Be-
ginn der Bauarbeiten anzubieten. Im konkreten Fall ist aber bei nicht mehr als drei Uberschrei-
tungen wahrend der gesamten Baudauer mit keiner Gefahr fir die Gesundheit der Betroffenen
zu rechnen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass unter Berlcksichtigung passiver Larmschutzmafnah-
men sowie der zusatzlichen MaRnahmen (vgl. Frage G 5a) die verbleibenden Larmimmissionen
wahrend der Bauphase als nicht gesundheitsgefahrdend zu beurteilen sind.

Luft

Das gegenstandliche Vorhaben befindet sich mit Ausnahme des in der KG Kleinmiinchen liegen-
den Abschnitts in einem belasteten Gebiet fur den luftfremden Stoff PM10, bzw. liegt es stdlich
angrenzend an ein belastetes Gebiet fur den luftfremden Stoff NO,.

Die Zusatzbelastungen fiir NO, die im konkreten Fall zu erwarten sind, werden auch bei Uber-
schreitung der auf medizinischen Uberlegungen aufbauenden Stickstoffdioxidgrenzwerte mit kei-
ner epidemiologisch erkennbaren Auffalligkeit im Sinne einer Nachweisbarkeit zusatzlicher Er-
krankungsfélle einhergehen. Bei Einhaltung des aus medizinischen Uberlegungen abgeleiteten
Jahresmittelwertes von 40 pg/m3 sind keine negativen Auswirkungen auf die Gesundheit der Be-
troffenen zu erwarten.

Die vom gegenstandlichen Projekt ausgehende Feinstaub — Zusatzbelastung ist, bei Einhaltung
einer maximalen Immissionszusatzbelastung von 0,6 pg PM2,5 pro m2 und Jahr aus medizini-
scher Sicht ist als nicht gesundheitsgefahrdend zu beurteilen. Eine epidemiologische Auffalligkeit
im Sinne einer Nachweisbarkeit von Erkrankungsfallen ist bei einer Zusatzbelastung in dieser
Grol3e nicht zu erwarten.

Es ist daher aus medizinischer Sicht mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit davon aus-
zugehen, dass die Gesamtbelastung (die Summe aus Vorbelastung und Zusatzbelastung) keine
anderen Auswirkungen auf die Gesundheit der Anrainer zeigt als die Vorbelastung allein.

EME

Den Ausfiihrungen des technischen Sachverstandigen fiir den Fachbereich elektromagnetische
Felder folgend, werden die Elektromagnetischen Felder entsprechend dem Stand der Technik
begrenzt. Der hdchste prognostizierte Wert im Fachbeitrag ,Elektromagnetische Felder” wurde
fur ein Objekt mit Dauerwohnnutzung (Abstand 23 m von der Trassenachse) in der Turmstralle
14, 4020 Linz mit Bmax,0S= 29 uT (B24h=3,7 uT) berechnet. Fiir das Objekt mit sensibler Nut-
zung: Spielplatz/Skaterpark Grestenbergerstrafl3e 5, 4020 Linz wurde an der Grundstiicksgrenze
das Maximum mit Bmax,0S=11 uT (B24h=1,7 uT) ermittelt.

Somit kommt es durch die geplanten Ausbaumanahmen lediglich zu einer geringen Anhebung
der elektromagnetischen Felder. Damit kommt es in den allgemein zuganglichen Bereichen, wo
eine dauerhafte Exposition von Personen mdaglich ist, weder hinsichtlich der magnetischen Er-
satzflussdichte noch hinsichtlich der elektrischen Felder zu einer Uberschreitung der relevanten
Referenz- bzw. Auslosewerte fir die Allgemeinbevélkerung fir einen zeitlich unbegrenzten Auf-
enthalt (OVE-Richtlinie R 23-1: 300 uT bei 16,7 Hz).

Zusammenfassend ist daher festzuhalten, dass das Leben und die Gesundheit der Menschen
durch elektrische und magnetische Felder nicht gefahrdet wird.
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G 4a.2 Werden Immissionen vermieden, die zu einer unzumutbaren Belastigung der Nachba-
rinnen fliihren? [§ 24f Abs. 1 Z 2 lit. c UVP-G, 8§ 77 GewO]

Erschitterungen

Der erschitterungstechnische Sachverstandige halt fest, dass Messungen der Bestandsimmissi-
onen durch den Zugverkehr in 4 reprasentativen Gebauden (Gerstenbergerstalle 16, Turmstralle
14, WestbahnstralRe 20 und Wiener StralRe 337) erfolgt sind. Durch die Immissionsmessungen
der reprasentativen Gebaude wurde gezeigt, dass das gesamte Projektgebiet im Bestand im Be-
reich des guten Erschiitterungsschutzes gemaR ONORM S 9012 zu liegen kommt.

Der erschitterungstechnische Sachverstandige empfiehlt eine begleitende Erschiitterungsmes-
sung im Zuge der Bauarbeiten vorzunehmen.

Fur den Bereich des Reisezugtunnels kommt es in der Hauptbauphase 2 zu Uberschreitungen
der Richtwerte des ausreichenden Erschitterungsschutzes gemaR ONORM S 9012, daher sind
geeignete MalRnahmen (Erschitterungsschutzplatte mit Unterschottermatten im Bereich der
TurmstraBe 12-14 und WestbahnstraRe 18-28, Uberwachung mittels einer Dauermessstelle in
der Wiener Stral3e 337) erforderlich.

In der Betriebsphase sind aufgrund der héheren Zugzahlen und Geschwindigkeiten zusatzliche
MaRnahmen fir einen ausreichenden Erschiitterungsschutz erforderlich. Die Uberschreitung der
Grenzwerte der ONORM S 9012 liegt jedoch innerhalb der Prognosesicherheit nach RVE
04.02.02. Mit Malinahmen, welche bereits in der Bauphase fir einzelne Objekte umgesetzt wur-
den (Erschutterungsschutzplatte mit Unterschottermatten im Bereich der Turmstraf3e 12-14 und
WestbahnstraRe 18-28, Uberwachung mittels einer Messstelle gemalR RVE 04.02.04 in der Wie-
ner StralBe 337) kann auch fur die Betriebsphase ausreichender Erschiitterungsschutz erreicht
werden.

Aus medizinischer Sicht ist festzuhalten, dass Menschen in Gebauden und insbesondere in ihren
Wohnrdumen so wenigen Schwingungsimmissionen wie moglich ausgesetzt sein sollen. Derar-
tige Schwingungsimmissionen kénnen als Erschitterungen oder in Form sekundaren Luftschalls
wahrgenommen werden.

Das Auftreten von Erschiitterungen und das Einwirken von Sekundéarschall im Wohnbereich kén-
nen Menschen beldstigen. Kommen derartige Einwirkungen und die damit verbundenen Belasti-
gungen haufig vor und fallen sie erheblich aus sind sie als unzumutbar anzusehen.

Verkehrserschitterungen bzw. Erschitterungen aus dem Baubetrieb kénnen von Menschen in
Gebauden direkt als Bauwerks-, Bauteil- oder Deckenschwingungen gefihlt werden, auRerdem
koénnen Bauteil- und Deckenschwingungen auch die Luft zu Schwingungen anregen, die dann als
sekundarer Luftschall horbar werden.

Durch Erschitterungsimmissionen kénnen im Raum auch Sekundareffekte, wie z.B. Klirren von
Glasern, Fenster- und Turenklappern verursacht werden. Derartige Erscheinungen sind aber
nicht quantifizierbar und haufig durch Zufalligkeiten des Aufstellungsortes beeinflusst, daher kdn-
nen derartige Phdnomene nicht in die Beurteilung einbezogen werden.

Um zu verhindern, dass es zu erheblichen bzw. unzumutbaren Belastigungen kommt, mussen
sowohl in der Bauphase wie auch in der Betriebsphase Grenzwerte eingehalten werden.

Diese sind fur die Bauphase in der RVE 04.02.04 ,Erschitterungen und sekundarer Luftschall bei
Bauarbeiten an Eisenbahnanlagen® Ausgabe 1. August 2019 definiert und fir die Betriebsphase
in der ONORM S 9012 Ausgabe 15.12.2016.

Die Einhaltung dieser Grenzwerte stellt sicher, dass Einwirkungen in der Bauphase und in der
Betriebsphase soweit begrenzt sind, dass mit keinen erheblichen Bel&stigungen der Betroffenen
zu rechnen ist.
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Weitere zusatzliche Mallnahmen, die der technische Sachverstandige fur den Fachbereich Er-
schitterungsschutz vorschlagt, sind auch aus medizinischer Sicht sinnvoll und jedenfalls erfor-
derlich.

Larm

Zur Belastigung ist grundsatzlich festzuhalten, dass jeder Schallreiz, der wahrzunehmen ist, auch
als belastigend empfunden werden kann bzw. als Belastigung interpretiert werden kann.

Die Bewertung obliegt dem subjektiven Empfinden der (be-)wertenden Person.

Die eindeutige Beurteilung, dass keine Belastigung vorliegt, ist nur méglich, wenn auch nach-
weisbar keine Immission einwirkt. Wenn physikalisch eine Schallimmission auszuschlie3en ist,
kann es auch keine Belastigung durch Larm geben, bzw. ist ein allfallig weiterbestehendes sub-
jektives ,Sich-belastigt-Fuhlen“ auf anderen Faktoren bzw. Ursachen zurlckzuflhren.

Das Erleben eines Schallreizes als ,belastigend” ist von moderierenden Faktoren abhangig, die
nicht zwangslaufig mit physikalisch bestimmbaren akustischen Parametern korrelieren missen.

Bei diesen moderierenden Faktoren handelt es sich um individuelle, aber auch um gesellschaft-
lich gepragte Einstellungen und Werturteile.

Bei der Wahrnehmung eines Schalls als Larm spielt also das subjektiv erlebte Sich-belastigt-
fuhlen die zentrale Rolle. Besteht eine negative Einstellung zur Schallquelle wird der Schall dieser
Quelle eher als Larm interpretiert und als Belastigung empfunden, als wenn ein solches Werturteil
nicht vorliegt.

Solcherart wahrgenommene Schallquellen und das damit einhergehende subjektive Belasti-
gungsempfinden kénnen von Betroffenen als unzumutbar beurteilt werden.

Der Maf3stab fur die Beurteilung der Zumutbarkeit einer Immission ist gemafl UVP Gesetz unter
Bezugnahme auf die spezielle Immissionsvorschrift oder die Gewerbeordnung zu sehen.

Dort wird festgehalten, dass Belastigungen danach zu beurteilen sind, wie sich die durch das
gegenstandliche Projekt verursachten Anderungen der tatsachlichen ortlichen Verhaltnisse auf
ein gesundes, normal empfindendes Kind und auf einen gesunden, normal empfindenden Er-
wachsenen auswirken werden.

Wenngleich ein derartiger ,Norm-Mensch® ein statistisches Konstrukt darstellt, so ist doch Klar,
dass damit Extreme, also Ausreil3er nach oben und nach unten aus der Begutachtung auszu-
schlieRen sind.

Basierend auf der Tatsache, dass es in einer Bevodlkerung immer einen gewissen Prozentsatz
besonders empfindlicher Menschen gibt, sind in der Larmbeurteilung wesentlich belastigende Si-
tuationen dann anzunehmen, wenn der Anteil der konkret unzufriedenen Betroffenen den Basis-
prozentsatz der unzufriedenen Betroffenen deutlich Ubersteigt.

Im Taschenbuch der Technischen Akustik, herausgegeben von Gerhard Miller und Michael M6-
ser, wird hierzu ausgefiihrt:

,Im Allgemeinen wird der Bereich von 10 — 15% stark Gestoérter als nominale Schwelle fr l1arm-
bedingte Belastigungen angesehen, da der Anteil der besonders Empfindlichen in der Bevdlke-
rung ebenfalls zwischen 10 und 15% liegt (Griefahn 1985).

Das Deutsche Bundesimmissionsschutzgesetz definiert die Belastigung als ,schadliche Umwelt-
einwirkung®, sofern sie ,erheblich® ist. Bei dem Versuch, umweltpsychologische Kriterien zur ,Er-
heblichkeit* von Belastigungen zu entwickeln, wurden von Verkehrslarm betroffenen Anwohner
nach ihren Vorstellungen tber ,Erheblichkeit* befragt, wobei eine Belastigungssituation als er-
heblich eingestuft wurde, wenn der Prozentsatz Belastigter 25% oder mehr betrug. In &hnlicher
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GroRRenordnung liegt der Vorschlag von Hormann (1974), bei einem Prozentanteil ,stark Gestor-
ter* von mehr als 25% ,sofortige SchutzmafRnahmen®, von 10 bis 25 % ,stark Gestorter* langfris-
tige Gegenmalinahmen®, bis 10% ,stark Gestorter® hingegen keine Immissionsschutzmallnah-
men einzuleiten.”

Unter Bericksichtigung dieser Aussagen ist aus fachlicher Sicht davon auszugehen, dass eine
Larmeinwirkung bis zum Erreichen eines Grenzwertes, bei dem nicht mehr als 10% der Betroffe-
nen angeben sich stark bel&stigt zu fuhlen und nicht mehr als 25% der Betroffenen angeben sich
belastigt zu fuhlen, als zumutbar anzusehen ist.

Im ,Position paper on dose response relationships between transportation noise and annoyance”
der Europaischen Kommission vom 20. Februar 2002 findet sich folgende Tabelle:

Aircraft Road traffic Rail traffic

Lden % belastigt E)s?i?trk be- | o, belastigt :é)s?itgatrk be- | o, belastigt :ﬁ’sfi;rk BC-
45 11 1 6 1 3 0

50 19 5 11 4 1

55 28 10 18 6 10 2

60 38 17 26 10 15 5

65 48 26 35 16 23 9

70 60 37 47 25 34 14

75 73 49 61 37 47 23

Ein einwirkender Schienenverkehrslarm von 60 dB Lr,Tag und 50 dB Lr,Nacht entspricht in etwa
einem Lden von 65 dB und wie aus der obigen Tabelle zu entnehmen ist, bedeutet dies, dass
sich 23% der Betroffenen belastigt filhlen und 9% der Betroffenen angeben stark belastigt zu
sein.

Wird der Beurteilungspegel durch Schienenverkehrslarm von 60 dB Lr,Tag und/oder 50 dB
Lr,Nacht Gberschritten sind aktive und/oder passive Larmschutzmalnahmen erforderlich, es sei
denn die tatséchlich vorliegenden ortlichen Verhaltnisse weisen bereits Pegelwerte von uber
50 dB fur den Tagzeitraum bzw. 40 dB fir den Nachtzeitraum auf.

Die tatsachlich zur Anwendung kommenden Grenzwerte zur Vermeidung einer erheblichen Be-
lastigung finden sich in der nachstehenden Tabelle und ein derartiger ,Vergleich“ entspricht den
gesetzlichen Vorgaben, die die tatsachliche Starke einer Belastigung in Bezug zur Vorbelastung
setzen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass unter Beriicksichtigung der aktiven und passiven Larm-
schutzmalRnahmen die verbleibenden Larmimmissionen wahrend der Betriebsphase und auch
der Bauphase als nicht erheblich bzw. unzumutbar belastigend zu beurteilen sind.

Was den Anlagenlarm der Technikgebéude betrifft so werden die Gerdusche der haustechni-
schen Anlagen in der Nacht bei den nachstgelegenen Anrainern keine Werte erreichen die als
erheblich belastigend zu beurteilen sind.

Betreffend ver&ndertem StraRenverkehrslarm sind Auswirkungen um maximal 1 dB moglich. Er-
heblich belastigende Einwirkungen sind nicht zu erwarten.

Offentliche Spielplatze, Park- oder Gartenanlage bzw. Spielplatze, Park- oder Gartenanlagen im
Sinne der Vorgaben der SchlV weisen keine Bahnlarmpegel auf die als erheblich belastigend zu
beurteilen sind.

Belichtung/Beschattung
Durch die geplanten Beleuchtungsanlagen (entsprechend den Technischen Richtlinien der OBB)
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kann eine Beeintrachtigung (Blendwirkung/Aufhellung) bei den nachsten Anrainern ausgeschlos-
sen werden.

Fur die Betriebsphase kann festgehalten werden, dass keine Bauwerke geplant sind, die die Be-
sonnungs- und Beschattungsverhaltnisse unzulassig andern. Obwohl sich die Wohngeb&ude in
ausreichender Distanz zum Bauvorhaben befinden, kann durch die larmtechnischen Begleitmal3-
nahmen (Larmschutzwande) auch eine Blendwirkung durch Lichtkegel der Zuggarnituren der
Wohnanrainer ausgeschlossen werden.

Erhebliche Beeintrachtigungen bzw. Belastigungen sind aus fachlicher Sicht nicht zu erwarten.

G 4a.3 Ist das Vorhaben (oder Teile davon) in einem Gebiet geplant, in dem bereits eine Uber-
schreitung eines Grenzwerts vorliegt oder durch die Genehmigung zu erwarten ist? Falls
ja:

1. Leisten die Emissionen des Vorhabens keinen relevanten Beitrag zur Immissionsbe-
lastung?

2. Wird der zusatzliche Betrag durch emissionsbegrenzende Auflagen im technisch Mog-
lichen und wirtschaftlich zumutbaren Ausmalf’ beschrankt und werden die zuséatzli-
chen Emissionen erforderlichenfalls durch MalRnahmen zur Senkung der Immissions-
belastung, insbesondere auf Grund eines Programms oder eines MaRhahmenkata-
logs ausreichend kompensiert, so dass in einem realistischen Szenario langfristig
keine weiteren Grenziiberschreitungen anzunehmen sind, sobald diese MaRnahmen
wirksam geworden sind?

Werden andernfalls Immissions-/Depositionsgrenzwerte zum langfristigen Schutz der
menschlichen Gesundheit eingehalten?

Gemal3 BGBI. Il Nr. 101/2019, der 101. Verordnung der Bundesministerin fir Nachhaltigkeit und
Tourismus Uber belastete Gebiete (Luft) 2019 § 1. Gebiete, in denen die Immissionsgrenzwerte
des Immissionsschutzgesetzes — Luft, BGBI. | Nr. 115/1997, zuletzt gedndert durch BGBI. | Nr.
73/2018, wiederholt oder auf langere Zeit tberschritten werden und Luftschadstoffe, fur die dort
entsprechende Uberschreitungen gemessen wurden, befindet sich das gegenstandliche Vorha-
ben mit Ausnahme des in der KG Kleinmiinchen liegenden Abschnitts in einem belasteten Gebiet
fur den luftfremden Stoff PM10.

Die Emissionen des Vorhabens und damit auch die daraus folgenden Immissionen leisten aber
keinen relevanten Beitrag zur Immissionsbelastung.

G 4a.4 Istim Einzelfall eine Unterschreitung der Grenzwerte der SchlV geboten?

Gemal3 Projekt wurde der Bestandslarm punktuell gemessen und fur die gesamte Umgebung
rechentechnisch ermittelt. Es zeigt sich, dass entlang der bestehenden Bahnanlage im definierten
Untersuchungsraum unter Beriicksichtigung des vorherrschenden Bahnauftkommens (inkl. Ver-
schubbetrieb) und der bestehenden LarmschutzmaBnahmen Uberschreitungen des Immissions-
grenzwertes von Lr = 55 dB nachts um bis zu rd. 10 dB an mehreren exponierten (vereinzelt bis
12 dB), im Sinne von nahegelegenen Referenzpunkten oder Bereiche ohne bestehender Larm-
schutzmafnahmen, zu verzeichnen sind. Der Grenzwert zur Tageszeit von Lr = 65 dB wird mit
Ausnahme von zwei Punkten (jeweils um 1 dB Uberschritten) an keinem der Referenzpunkte
uberschritten.

Der von der Behorde bestellte schalltechnische Sachverstandigen bestatigt dies, er halt fest:
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Im Bestand kommt es im Untersuchungsraum des gegenstandlichen Vorhabens zu Uberschrei-
tungen der Grenzwerte der SchlV, primér in den Nachtstunden.

Aus fachlicher Sicht ist festzuhalten, dass die Immissionsgrenzwerte gemaf SchlV vom jeweili-
gen Beurteilungspegel Lr vor Realisierung des gegenstandlichen Vorhabens abhdngen. Da die
Vorbelastung im gesamten Untersuchungsbereich als hoch zu beurteilen ist, sind die Grenzwerte
gemal SchlV anzuwenden und es bedarf keiner Unterschreitung derselben.

G 4a.5 Die erhobenen Freiflaichen sind auch im humanmedizinischen Fachbereich wie folgt zu
prufen: bei Grenzwertiiberschreitungen Priifung insbesondere darauf, ob die Beeintrach-
tigung nicht wegen der Art der Nutzung des benachbarten Gelandes zumutbar ist, an-
sonsten Prufung darauf, ob die Grenzwerte der SchlV eingehalten wurden oder ob im
Einzelfall eine Unterschreitung der Grenzwerte der SchlV erforderlich ist.

Aus humanmedizinischer Sicht gibt es im gegenstandlichen Verfahren Freiflachen (Erholungs-,
Park- und Gartenanlagen) die vor Larm zu schitzen sind. Bei diesen ist gemaf der rechtlichen
Vorgabe der Immissionspunkt 1,50 m Uber Boden an der mal3gebenden Stelle anzunehmen.

Im Projekt werden 12 Parkanlagen bzw. Spielplatze angefuhrt und betrachtet. Im Bestand weisen
fast alle Platze Bahnlarmpegel < 55 dB auf (Lr,Tag,Bahn). Die zwei Parkanlagen/Spielplatze mit
héheren Werten sind der Spielplatz ,Ballsport ,grine Mitte Std“ Grestenbergerstralte” mit 62 dB
und der Skatepark Grestenbergerstralle mit 64 dB. Beide Spielplatze erfahren durch das gegen-
standliche Projekt und die damit verbundenen Larmschutzwande eine Verbesserung und errei-
chen Werte < 60 dB. Beim Kinder - und Jugendspielplatz Ginzkeystrae kommt es durch das
Projekt zu einer Erhdhung, so werden im Bestand < 55 dB und in der Prognose mit LSW < 60 dB
ausgewiesen.

Pegelwerte in dieser Hohe (< 60 dB) stellen fiir eine Spiel- oder Parkanlage keine Beeintrachti-
gung dar. Spielenden Kinder oder erholungssuchende Erwachsene werden durch Bahnlarmpegel
in dieser Hohe weder erheblich belastigt noch in ihrer Gesundheit gefahrdet.

G ba Sind zusatzliche Auflagen, Bedingungen, Befristungen, AusgleichsmalRhahmen oder
Projektmodifikationen erforderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu
gewahrleisten bzw. um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
oder auf ein ertragliches Mal3 zu vermindern? (Zwingende MalRBnahmen)

Aus medizinischer Sicht sind die nachfolgend angeflihrten zwei Malinahmen in der Bauphase
aufgrund des zu erwartenden Bauldrms zusatzlich erforderlich, um die erwartbaren Umweltbe-
lastungen auf Menschen auf ein ertragliches Maf3 zu vermindern:

Bauphase

GO01 Anspruch auf passiven Schallschutz fur betroffene Fenster und Turen besteht, unter Vo-
raussetzung der Erfullung der Anspruchsberechtigung gemaf3 §13(1) der Bundesstrafien-
Larmimmissionsschutzverordnung BStLarmlV, wenn Baularm entsprechend den Vorga-
ben des § 10 Ziffer 4 der BStLarmlV in mehr als 3 Monaten, bezogen auf die gesamte
Bauzeit, den Wert von 67,0 dB an einer Fassade eines Wohngeb&udes tberschreitet.

Erlauterung: GemaR BStLarmlV ist bei einer Uberschreitung des Grenzwertes L gau tagw VONn mehr
als 67,0 dB eine Gefahrdung der Gesundheit nicht mehr auszuschliel3en. Dies ist bei einzelnen
Uberschreitungen nicht zu erwarten, daher wird die Grenze im gegenstandlichen Verfahren auch
bei mehr als 3 Monaten im gesamten Bauablauf angesetzt.
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Zu bertucksichtigen ist in diesem Fall die Projektunterlage 303.14 mit dem Titel ,MalRnahmenplan
Bauphase — Gebaude und Fassaden mit Grenzwertliberschreitungen — Beurteilungszeitraum Re-
gelmonat Werktag Tag — Fassadenpunkte mit Stockwerkskennung*

G02 Anspruch auf passiven Schallschutz fiir betroffene Fenster und Tiren besteht, unter Vo-
raussetzung der Erfullung der Anspruchsberechtigung gemaf §13(1) der Bundesstral3en-
Larmimmissionsschutzverordnung BStLarmlV, wenn Baularm in mehr als 5 Nachten eines
Kalenderjahres den Wert von 55,0 dB (Lnight) an einer Fassade eines Wohngebaudes
Uberschreitet.

Erlauterung, warum diese MalRnahme aus fachlicher Sicht als zwingend erforderlich angesehen
wird:

Im gegenstandlichen Verfahren ist es unumganglich, dass Téatigkeiten im direkten Gleisbereich
erfolgen und das z.B. zur Sicherheit der Arbeitnehmer im Gleisbereich betriebliche Einschrén-
kungen an der Verkehrsstrecke erforderlich sind und diese daher nur an Wochenenden oder in
der Nacht durchgefiihrt werden kdnnen. Der damit einhergehende L&rm ist fur die betroffenen
Anrainer als belastigend anzusehen. Sie sind dartiber jedenfalls in Kenntnis zu setzen. Das er-
mdglicht den betroffenen Menschen MalRnhahmen zum Selbstschutz, wie z.B. das SchlieRen bzw.
Geschlossen Halten der Fenster, Liften tGber die baustellenabgewandte Gebaudeseite, tempo-
rare Verlegung der Schlafstelle vorzunehmen. Kommt derartiges in einem Jahr aber 6fters als in
5 Nachten vor, ist von einer starken Einflusshnahme auszugehen und es bedarf zusatzlicher Malf3-
nahmen in Form von passivem Schallschutz. Nur dadurch kann eine erhebliche Belastigung si-
cher verhindert werden.

Im Ubrigen wird auf die MaRnahmen der anderen Sachverstandigen verwiesen.

G 5b  Sind zusatzliche MaRnahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle er-
forderlich, um die Genehmigungsféhigkeit des Vorhabens zu gewéhrleisten?

Aus humanmedizinischer Sicht sind keine zuséatzlichen Malinahmen zur Beweissicherung und
begleitenden Kontrolle erforderlich. Es wird auf die zusatzlichen MalRhahmen der technischen
Sachverstandigen bzw. des technischen Amtssachversténdigen verwiesen.
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6.3.2 Schutzgut Mensch — Raumplanung / Siedlungsraum

RP 1  Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht des Fachgebietes Siedlungsraum plausibel und nachvollziehbar? Ergeben
sich aus fachlicher Sicht mal3gebliche Abweichungen gegeniber der Einschatzung der
Projektwerberin?

Die vorliegenden Ausarbeitungen, Schlussfolgerungen und Beurteilungen sind i.W. plausibel und
nachvollziehbar.

Folgende Wirkfaktoren werden betrachtet: Larm, Erschitterungen, Veranderung der Belichtungs-
verhéltnisse (Beschattung und Beleuchtung), EMF, Luftschadstoffe, Veranderung des Wasser-
haushalts (qualitativ/quantitativ), Flachenbeanspruchung, Veréanderung der Funktionszusam-
menhange, Veranderung Erscheinungsbild.

Neben Aussagen zur Bevolkerung, Siedlungstatigkeit und Wirtschaft, werden auch relevante Vor-
gaben der Uberdrtlichen Raumplanung, Zielvorstellungen des Landes und Vorgaben auf nationa-
ler Ebene beriicksichtigt. In der drtlichen Raumplanung werden das raumliche Entwicklungskon-
zept sowie der aktuelle Flachenwidmungsplan analysiert. Sensible Nutzungen (wie z.B. Schulen,
Krankenhauser, Kindergarten oder Seniorenheime, Spielplatze) im Untersuchungsraum (350 m
Puffer) werden dargestellt und hinsichtlich allfalliger Vorhabenswirkungen berticksichtigt.

Das zusammenfassende Ergebnis der verbal-argumentativen Beurteilung der Vorhabensauswir-
kungen fur die Bau- und Betriebsphase ist plausibel.

RP 2  Sind die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) hinsichtlich des Siedlungs-
raumes ausreichend dargestellt? Ist eine Erganzung der fachlichen Aussagen zu den
Auswirkungen des Vorhabens erforderlich?

Der Einfluss des Vorhabens auf den Siedlungsraum wird verbal-argumentativ beschrieben und
anschliel3end beurteilt.

Bauphase

Die Flachenbeanspruchung betragt in Summe rd. 31,5 ha. Davon werden rd. 4,2 ha voruber-
gehend beansprucht (ausschlieRlich in der Bauphase). Die restlichen Flachen werden dauerhaft
beansprucht und damit der Betriebsphase zugerechnet. Die voriibergehende Flachenbeanspru-
chung ist in Tabelle 2 wiedergegeben. Daraus wird deutlich, dass der GroR3teil der Flachen als
JflieRender Verkehr bzw. als ,Betriebsbaugebiet’ und ,Geschaftsgebiete neu” gewidmet sind.

Die temporare Flachenbeanspruchung dient hauptsachlich der Hauptbaustelleneinrichtungsfla-
che Heizhausstral3e, welche im Bestand einen Parkplatz sowie Ruderalflur (siehe Kapitel 6.4 bi-
ologische Vielfalt) aufweist, aber als Verkehrsflache gewidmet ist.

Sensible Nutzungen sind lediglich randlich berthrt. Laut Aussage der PW handelt es sich dabei
um die Spielplatze GinzkeystralRe und Skatepark Grestenbergerstral3e/Bereich Griine Mitte Linz.
Wobei anzunehmen ist, dass zumindest Letzterer nicht wirklich berihrt wird, sondern die bean-
spruchten 7 m? im Rahmen der Darstellungsungenauigkeit liegen. Der Spielplatz ist mit einem
Zaun vom angrenzenden Bahngel&nde, in welchem das Versitzbecken VB23 errichtet wird, ge-
trennt.

Weitere randliche Beanspruchung sensibler Nutzungen liegen im Bereich von Kleingartenanal-
gen vor, welche ggf. im Zuge der Detailplanung reduziert/vermieden werden kdénnen.
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Tabelle 2: Flachenbilanz Bauphase (temporéare Nutzung) (Quelle: 310.1 Raumplanung, Tab 16 adaptiert)

Flachenwidmung Kategorie Bauphase (temporar) / ha
Kerngebiet Bauland 0,0046
Wohngebiet Bauland 0,0349
Eingeschranktes gemischtes Baugebiet Bauland 0,0641
Betriebsbaugebiet Bauland 0,3142
Geschaftsgebiete neu — ROP Bauland 0,2151
FlachenmaRige Darstellung — flieRender Verkehr Verkehrsflache 3,5471
Parkplatz Verkehrsflache 0,0135
Parkanlage Grinland 0,0049
Spiel- und Liegewiese, Spielplatz Grinland 0,0110
Dauerkleingarten Grinland 0,0011

Summe 4,2105

Der 4gl. Ausbau der Westbahn erfolgt fast ausschliel3lich auf bestehendem Bahngrund. Die
Trennwirkung ist bereits im Bestand gegeben und wird durch das Vorhaben nicht verandert.
Geringfligige Einschrankungen ergeben sich durch die neu zu errichtenden Bahnunterfiihrungen
der RaimundstralRe und Lastenstrale sowie die provisorische Verlegung der Turmstral3e. Die
Durchgangigkeit der Straenverbindungen bleibt jedoch Uber die gesamte Bauzeit erhalten (vgl.
FG Verkehr)

Die La&rmemissionen ist bereits im Bestand vergleichsweise hoch und an einigen Referenzpunk-
ten kommt es zu Uberschreitungen. Die Schalltechnischen Untersuchungen zeigen, dass es im
Zuge des Baugeschehens an weiteren Betrachtungspunkten zu Uberschreitungen kommen kann.
Fur sie ist an den betroffenen Fassaden objektseitiger Schutz vorgesehen. Fir Details und allen-
falls erforderlich Malinahmen wird auf die Begutachtung des SV Larm verwiesen).

Auswirkungen durch Erschitterungen in der Bauphase kdnnen sich durch erforderliche Bauar-
beiten (Abtragsarbeiten von Infrastrukturbauwerken, Grabungsarbeiten fir Fundamente und Ent-
wasserungsanlagen / Fundierungsmalnahmen, Rammen von Fundamentrohren z.B. fiir LSW)
ergeben. Fur einige dieser Bauarbeiten kann die Einhaltung der Richtwerte fiir den guten Erschut-
terungsschutz nicht gewahrleistet werden, weshalb die PW bereits ein umfangreiches Mal3nah-
menpaket zum Schutz der Wohnbevolkerung vorgesehen hat. Gebaudeschaden durch Erschiit-
terungen aufgrund des Baustellenverkehrs werden nicht erwartet. Fur Details wird auf die Begut-
achtung des zustandigen SV verwiesen).

Auswirkungen durch geanderte Belichtungsverhéaltnisse kdonnen wahrend der Bauzeit nicht
ganzlich vermieden werden, werden jedoch auf ein Minimum reduziert. Wohn- und Schlafraume
sind nicht betroffen. Anderungen der Beschattung sind auszuschlieen.

Anderungen elektromagnetischer Felder (EMF) konnen fir Bauphase im Vergleich zum Be-
stand ausgeschlossen werden.

Hinsichtlich des Wirkfaktors Luft liegen die baubedingten Zusatzbelastungen an den betrachteten
Immissionspunkten mit Wohnnutzung nicht immer unter der Irrelevanzgrenze gemafd Schwellen-
wertkonzept. Die Gesamtbelastung liegt jedoch innerhalb der gesetzlichen Grenzwerte. Fiur De-
tails wird auf die Begutachtung des zustandigen SV verwiesen.

Wirkungen auf den Wasserhaushalt sind nur Uber Einflisse auf das Grundwasser gegeben. In
einer Kleingartensiedlung (Linz-Waldegg) ist die Betroffenheit von Nutzwasserbrunnen nicht
ganzlich auszuschlie3en. Entsprechende Maflinahmen zur Versorgungssicherung liegen vor, so
dass grundsatzlich geringfiigige Wirkungen, sowohl qualitativ wie auch quantitativ, beurteilt wer-
den. Details siehe Schutzgut Wasser.
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Die Auswirkungen der Bauphase werden aufgrund der Teilbeurteilungen fir Larm und Luft als
merkbar nachteilig eingestuft. Alle anderen Kriterien werden mit geringfiigig nachteilig beurteilt.

Gutachterliche Stellungnahme

Hinsichtlich der Auswirkungen auf den Siedlungsraum werden die Einschatzungen der PW ge-
teilt. Zusammenfassend ist festzuhalten, dass sich die relevanten Auswirkungen auf das Umfeld
der Baustelle beschranken und sich vornehmlich durch die Larmemissionen ergeben. Da das
Hauptbaugeschehen auf Bahngrund im laufenden Betrieb erfolgt, ist flr das umliegende Stadt-
gebiet mit keinen relevanten Einschrankungen bzw. umweltrelevanten Wirkungen zu rechnen.

Betriebsphase

Die dauerhafte Flachenbeanspruchung betragt rd. 27,3 ha, wobei im Wesentlichen Flachen der
Widmung ,Verkehrsflache — flieRender Verkehr* beansprucht werden. Weitere relevante Flachen-
beanspruchungen fallen auf Betriebsbaugebiet im Bereich des Abtrags ehemaliger Gleishallen
inkl. Nebengebaude der Fa. Nestle. Sensible Nutzungen sind lediglich randlich, in sehr geringem
Ausmald bertuhrt. Details sind in Tabelle 3 dargestellt.

Tabelle 3: Flachenbilanz Betriebsphase (Quelle: 310.1 Raumplanung, Tab 19 adaptiert)

Flachenwidmung Kategorie Bauphase (temporar) / ha
Kerngebiet Bauland 0,0090
Wohngebiet Bauland 0,0578
Gemischtes Baugebiet Bauland 0,0018
Eingeschranktes gemischtes Baugebiet Bauland 0,0710
Betriebsbaugebiet Bauland 1,3090
Geschaftsgebiete neu - Gemeinde Bauland 0,0052
Geschéaftsgebiete neu — ROP Bauland 0,1015
FlachenmalRige Darstellung — flieRender Verkehr Verkehrsflache 25,6170
Parkplatz Verkehrsflache 0,0025
Trenngrin Grinland 0,0252
Parkanlage Griunland 0,0370
Dauerkleingarten Grunland 0,0159

Summe 27,2530

In der Betriebsphase kommt es gegenitiber dem Bestand zu keinen neuen Trennwirkungen
durch das Vorhaben. Die Bahnunterfihrungen in der Raimund- und Lastenstral3e werden neuge-
staltet und fur den nicht motorisierten Individualverkehr sowie den OPNV verbessert. Die neuen
LSW stellen im Nahbereich neue visuelle Trennwirkungen dar, die jedoch keinen relevanten Ein-
fluss auf die Trennwirkung im Gesamten haben.

Die Larmbelastung kann aufgrund der projektimmanenten Malinahmen (Larmschutzwande) ge-
genuber der Nullvariante zwischen rd 2-12 dB im Wohnbereich reduziert werden. Zur Einhaltung
der Grenzwerte der heranzuziehenden Schienenverkehrslarm-lImmissionsschutzverordnung
(SchlV) sind zuséatzliche objektseitige SchutzmalRhahmen vorgesehen. Zu den Details siehe die
Ausfuihrungen des zustandigen SV)

Mit Ausnahme von zwei Objekten (Wienerstral3e 337 und Turmstraf3e 12-14) kann der gute Er-
schitterungsschutz fur die Anrainergebaude prognostiziert werden. Zu den Details siehe die
Ausfiihrungen des zusténdigen SV)

Die Beleuchtung der Bahnanlagen ist schon im Bestand vorhanden, wodurch es hochstens zu
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einer geringfligigen Verschlechterung der Beleuchtungssituation durch das Vorhaben kommt. Es
ergeben sich Beschattungsverhdltnisse, die dem stadtischen Siedlungsraum und somit der
Ortsuiblichkeit entsprechen. Unzumutbare Belastigungen der Anrainer werden durch entspre-
chende Orientierung der Beleuchtungskdorper vermieden.

Hinsichtlich der EMF kommt es auch im Betrieb zu keinen relevanten Anderungen, die zulassigen
Referenzwerte werden eingehalten.

Hinsichtlich der Luftschadstoffe unterschreitet die projektbedingte Zusatzbelastung an einem
Grol3teil der betrachteten Immissionspunkte mit Wohnnutzung (ganzjéhriges Wohnen) im Unter-
suchungsgebiet die jeweilige Irrelevanzgrenze gemal dem Schwellenwertkonzept. Die Grenz-
werte in der Gesamtbelastung kdénnen generell eingehalten werden. Sensible Nutzungen (Kin-
dergéarten, Schulen, usw.) befinden sich in weniger exponierter Lage in Bezug auf die resultie-
rende Zusatzbelastung durch das gegensténdliche Vorhaben.

Beeinflussungen des Grundwasserkorper kdnnen unter Bertcksichtigung der erforderlichen
Mafinahmen als geringfligig beurteilt werden, die keine Einfluss auf den Siedlungsraum haben.
Details sind der Beurteilung des zustandigen SV zu entnehmen.

Die Auswirkungen der Betriebsphase werden mit geringfligig nachteilig beurteilt.

Raumplanung — Zielerreichung iZm dem ortlichen Entwicklungskonzept

Es werden die relevanten Plane und Programme der tberortlichen Raumplanung und Zielvorstel-
lungen des Landes sowie Vorgaben auf nationaler Ebene geprift und keine Konflikte mit dem
Vorhaben festgestellt.

Aus dem Ortlichen Entwicklungskonzept (OEK) der Landeshauptstadt Linz Nr. 2 wurden die re-
levanten Ziele und MafRnahmen dargestellt und auf Vereinbarkeit mit dem Vorhaben analysiert.
Dazu ist folgendes festzuhalten:

Ziel Nr. 3 des OEK ,Verringerung des Anteils an motorisiertem Individualverkehr zu Gunsten um-
weltfreundlicher Verkehrsarten, insbesondere bei den Pendlern® ggf. im Hinblick auf zusatzliche
S-Bahnhaltestelle und die Verbindung fur FuRganger

iVm MaRnahme SW9 des OEK ,Beriicksichtigung eines neu zu schaffenden OV-Knotenpunktes
zwischen OBB und stédtischem OV auf Héhe TurmstralRe im Rahmen des ,Verbindungskorri-

[

dors”.

Der Ausbau und das Angebot des o6ffentlichen Schienenverkehrs wird im Zuge des Vorhabens
dahingehend berlcksichtigt, dass im Bereich LastenstraRe zwischen den Gleisen 1 und 2 fir die
Weststrecke und zwischen den Gleisen 1 Su und 1L fiir die Summerauer-Bahn jeweils ein Insel-
bahnsteig in ausreichender Dimensionierung errichtet werden kann. Damit wird eine Verknip-
fungsmaoglichkeit mit anderen bestehenden bzw. geplanten Verkehrstragern im Nahverkehr, wie
zB Bus bzw. StraBenbahn ermdglicht. Laut Aussage der Projektwerberin befindet sich ein ent-
sprechendes Konzept, in Abstimmungen mit der Stadt Linz und dem Land OO, bereits in Planung.

Den Aussagen des SV fir Eisenbahnwesen (technische Belange) zufolge ist die betriebliche Be-
dienung aus fahrplantechnischen Grinden nur fir eine Haltestelle maglich, mit Entscheidung fur
die Haltestelle Lastenstral3e (vgl. Fragenbereich 1, SV Eisenbahnwesen, technische Belange).

MaRnahme M20 des OEK Bereich Bracheflache HeizhaustralRe: ,Umnutzung als betriebliche
Mischfunktion, sowie Handelsfunktion; Ausweisung im Funktionsplan schematisch, da eine ge-
naue Abgrenzung erst nach Vorliegen der Ausbaupléne fur die viergleisige Westbahn mdglich
ist.”

Die MaRnahme ist mit dem Vorhaben vereinbar. Die bestehende Bracheflache wird zu rd. 1/3
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dauerhaft durch das Vorhaben beansprucht (fur Béschungen, einen Begleitweg, das Versitzbe-
cken VB22 sowie die 6kologische Ausgleichsflache OM-1). Die Hauptbaustelle HeizhausstraRe
beansprucht zusatzlich rd. 1,99 ha der Bracheflache tber die gesamte Bauzeit von ca 6,5 Jahren.
Die anschlie3end rekultivierte Flache (RK-01) steht einer Umwidmung und Umnutzung hicht im
Weqge.

Ziel 02 des OEK: ,verstarkte Verkniipfung von Linz-Ost und Linz-Mitte*

Dem Ziel wird mit den adaptierten und ausgebauten Stral3enquerungen im Bereich Lastenstral3e
und Raimundstral3e mit beidseitigen Geh- und Radwegen sowie einer Busspur entsprochen.

Gutachterliche Stellungnahme

Der SV fir Siedlungsraum teilt die Einschatzung der PW fur die Betriebsphase. Zuséatzlich wird
fur detailliertere Ausfiihrungen zur Beurteilung der Wirkfaktoren Erschitterungen, Larm, Luft und
Beleuchtung sowie Gesundheit und Wohlbefinden auf die Beurteilung der zustandigen Sachver-
standigen verwiesen.

Die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) hinsichtlich des Siedlungsraumes sind
ausreichend dargestellt. Eine Ergdnzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vor-
habens ist nicht erforderlich. Den Zielvorgaben des OEK werden teilweise durch das Vorhaben
bereits umgesetzt bzw. in die Wege geleitet. Andere Mal3hahmen werden max. zeitlich verzdgert,
aber stehen in keinem Widerspruch zum Vorhaben (Umwidmung Heizhaustral3e erst nach Bau-
fertigstellung mdéglich).

RP 3  Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterla-
gen im Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wis-
senschaften bewertet?

Die zur Beurteilung der Auswirkungen vorgelegten Unterlagen entsprechen dem Stand der Tech-
nik und der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften.

RP 4a Werden die Genehmigungskriterien des § 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
§ 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

RP 4a.1 Welche vor Larm zu schiitzenden Freiflachen im Sinne des § 2 Abs. 5
SchlV kdénnen von dem Vorhaben allenfalls betroffen sein?
Hinweis: keine vor Larm zu schiitzende Freiflache ist dann anzunehmen,
wenn die Beeintrachtigung wegen der Art der Nutzung des benachbarten
Gelandes zumutbar ist (§ 5 Abs. 1 SchliV).

Raumplanung/Siedlungsraum

Parkanlagen und Dauerkleingérten werden durch das Vorhaben nur in sehr geringem Ausmalf}
von rd 529 ha direkt beansprucht (vgl. Tabelle 3) und dies auch nur randlich, so dass die Funktion
der Freiflache aufrechterhalten bleibt. Dies gilt fur:

Spielplatze: Ballsport ,,grine Mitte Std“ und Skatepark Grestenbergerstralle, Ginzkeystralte

Dauerkleingéarten: Ginzkeystral3e/Fuchselstralie, Frobelstrale, Rosenbauerstralle, Wahringer-
stralRe
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Humanmedizin

Bei Freiflachen (Erholungs-, Park- und Gartenanlagen), die vor L&rm zu schitzen sind, ist gemaf}
der rechtlichen Vorgabe der Immissionspunkt 1,50 m Gber Boden an der mafl3gebenden Stelle
anzunehmen.

Im Projekt werden 12 Parkanlagen bzw. Spielplatze angefiihrt und betrachtet. Im Bestand weisen
fast alle Platze Bahnlarmpegel < 55 dB auf (Lr,Tag,Bahn). Die zwei Parkanlagen/Spielplatze mit
hoheren Werten sind der Spielplatz ,Ballsport ,grine Mitte Stid“ Grestenbergerstral’e® mit 62 dB
und der Skatepark Grestenbergerstrale mit 64 dB. Beide Spielplatze erfahren durch das gegen-
standliche Projekt und die damit verbundenen Larmschutzwéande eine Verbesserung und errei-
chen Werte < 60 dB. Beim Kinder - und Jugendspielplatz Ginzkeystrale kommt es durch das
Projekt zu einer Erhéhung, so werden im Bestand < 55 dB und in der Prognose mit LSW < 60 dB
ausgewiesen.

Pegelwerte in dieser Hohe (< 60 dB) stellen fiir eine Spiel- oder Parkanlage keine Beeintrachti-
gung dar. Spielenden Kinder oder erholungssuchende Erwachsene werden durch Bahnlarmpegel
in dieser Hohe weder erheblich belastigt noch in ihrer Gesundheit gefahrdet.

RP 5a Sind Auflagen, Bedingungen, Befristungen, Ausgleichsmafinahmen oder Projektmodifi-
kationen erforderlich, um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
oder auf ein ertragliches Mal3 zu vermindern? (Zwingende MalRBnahmen)

Die im Vorhaben bereits integrierten MaRnahmen und die Auflagen der Fachgebiete Larm, Er-
schitterungen und Sekundéarschall sowie Humanmedizin sind aus Sicht des Fachgebietes Sied-
lungsraum ausreichend.

Aus fachlicher Sicht sind keine zuséatzlichen MalRnahmen erforderlich.

RP 5b Welche MaRRnahmen zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle werden vor-
geschlagen?

Aus Sicht des Fachgebietes Raumplanung/Siedlungsraum sind keine Uber die in den Larm, Er-
schitterungen und Sekundarschall sowie Humanmedizin hinausgehende zusatzliche Maf3nah-
men zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle erforderlich.
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6.4 Schutzgut biologische Vielfalt, einschliel3lich Tiere, Pflanzen und de-
ren Lebensraume

TP 1  Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht der Fachgebiete Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume inkl. biologische
Vielfalt und geschiitzter Arten plausibel und nachvollziehbar? Ergeben sich aus fach-
licher Sicht maf3gebliche Abweichungen gegentiber der Einschatzung der Projektwerbe-
rn?

Relevante Einlagen fir das gegenstandliche Fachgebiet sind:
e 311.1 — Fachbericht Biologische Vielfalt
e 311.2 - 3 - Bestandsplane Biotopstrukturen und Fauna
e 486.1 — Bericht Landschaftspflegerische Begleitplanung
e 486.3.1-4 — Plane Landschaftspflegerische Begleitplanung

Der Untersuchungsraum wurde mit einem Puffer von 100-200 m beidseits der Trasse abgegrenzt.
Innerhalb dessen erfolgte eine flachendeckende Biotoptypenkartierung gem. Rote Liste der Ge-
fahrdeten Biotoptypen Osterreich.

Aufgrund der vorkommenden Biotopstrukturen und Lebensrdumen wurden folgende faunistische
Indikatorgruppen untersucht:

e Vogel

¢ Herpetofauna (Reptilien / Amphibien)

o Wirbellose (Heu- und Fangschrecken sowie Tagfalter)
Die Beurteilung von Ist-Zustand und Auswirkungen (getrennt nach Bau- und Betriebsphase) er-
folgt in Anlehnung an die RVS 04.03.015 Artenschutz an Verkehrswegen iVm der RVS 04.03.13
Vogelschutz. Folgende Wirkfaktoren wurden untersucht: Larm, Erschitterungen, Veranderung

der Belichtungsverhéltnisse, Luftschadstoffe, qualitative und quantitative Verédnderung des Was-
serhaushalts, Flachenbeanspruchung, Anderung der Funktionszusammenhénge.

Mogliche Auswirkungen auf geschitzte Tier- und Pflanzenarten gem O6. NSchG 2001 werden
untersucht. Schutzgebiete oder Naturdenkmale gem O6.NSchG 2001 werden aufgrund der in-
nerstadtischen Lage des Vorhabens nicht berihrt oder beeinflusst.

Aus Sicht des Fachgebiets Okologie sind die vorgelegten Ausarbeitungen und Unterlagen plau-
sibel und nachvollziehbar.

TP 2  Sind die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) auf Tiere, Pflanzen und
deren Lebensraume inkl. biologische Vielfalt und geschiitzter Arten ausreichend darge-
stellt? Ist eine Ergdnzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens
erforderlich?

Pflanzen und deren Lebensraume:

Zur Bestandsbeschreibung: (sh ON 311.1, Kap. 4.2ff):

Das Vorhaben wird im innerstadtischen Raum der Landeshauptstadt Linz umgesetzt. Es kommt
zu einem Grol3teil auf bestehendem, intensiv genutzten und dadurch vornehmlich vegetationslo-
sem Bahngelénde zu liegen. Innerhalb der Gleisflichen kommen spérlich bewachsene Brache-
typen, in den Randbereichen héher wiichsige Ruderalfluren und eingestreute Gehélzgruppen vor.
Neben den Gleisanlagen besteht ein Mix aus Industrie- und Gewerbeflachen, Verkehrsflachen
(Querung der Gleisanlagen durch die A7 Muhlkreisautobahn), Kleingarten und gré3eren Wohn-
anlagen sowie der Friedhof St. Barbara.
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Es wurden insgesamt 12 Biotoptypen nach RL Osterreich ausgewiesen (kein FFH-
Lebensraumtyp) und mit vorwiegend méaRiger bzw. geringer Sensibilitat bewertet. Biotoptypen mit
hoher oder gar sehr hoher Sensibilitdt wurden nicht erhoben.

Zum Vorkommen und einer allfalligen Betroffenheit geschutzter Arten siehe Frage TP 4b.3.

zu den Auswirkungen (Kap. 5, getrennt nach Bau- und Betriebsphase):

Hinsichtlich der Auswirkungen durch die Wirkfaktoren Veranderung der Belichtungsverhaltnisse,
Luftschadstoffe sowie Verdnderung des Wasserhaushalts (qualitativ / quantitativ) wird auf Frage
TP4a verwiesen (siehe unten). Die Wirkungen werden mit max. geringflgig beurteilt.

Relevantester Wirkfaktor ist die FlAchenbeanspruchung. In der Bauphase werden fiir temporare
Baustelleneinrichtungsflachen, Zufahrten oder Zwischenlager insgesamt 4,21 ha beansprucht.
Die groRte Eingriffsflache stellt die Hauptbaustelleneinrichtungsflache HeizhausstraRe dar.
Dadurch werden rd. 1,86 ha der Ruderalflur trockener Standorte (Flachen 38 und 36, ON 311.2
Bestandsplan Biotopstrukturen) beansprucht. Die restlichen Bauphasenflachen beanspruchen le-
diglich 0,31 ha an Biotoptypen, auf den tbrigen Flachen (rd. 2,04 ha) sind keine Biotoptypen aus-
gebildet. Samtliche Flachen werden nach Baufertigstellung in den Bestand riickgefiihrt. Gemaf
Landschaftspflegerischer Begleitplanung (ON 486.1) wird die Hauptbaustelle Heizhausstraf3e mit
einer Wiesensaat als offener Sukzessionstyp wieder rekultiviert.

Die dauerhafte Flachenbeanspruchung durch das Vorhaben in der Betriebsphase umfasst insge-
samt eine Flache von 27,25 ha, wobei auf rd. 19,4 ha keine Biotoptypen ausgebildet sind. Von
den verbleibenden rd. 7,85 ha beanspruchter Biotoptypen weisen rd. 6,53 ha eine méalige Sen-
sibilitdt auf (5,2 ha Ruderalflur trockener Standorte sowie 1,33 ha Feldgehdlze aus Pionierbaum-
arten bzw. standorttypischen Baumarten). Die Ubrigen beanspruchten Biotoptypen weisen eine
geringe Sensibilitat auf.

Demgegenuber stehen rd. 6,6 ha Etablierung Wiesen-/Offenlandflachen auf den neu entstehen-
den Zwickelflachen und Bdschungen (3,72 ha) zwischen den Gleisanlagen sowie Feuchtwiesen
um die neuen Versitzbecken und Entwasserungsmulden (2,78 ha) im Zuge der Landschaftspfle-
gerischen Begleitplanung. Des Weiteren erfolgt die Errichtung der Okologischen MaRnahmenfla-
chen OM-1 zwischen HeizhausstraRe und Gleis 1 bei km 185.670 (0,1 ha).

Zusammenfassend werden geringfugig nachteilige Auswirkungen beurteilt, mit der Begriindung,
dass durch das Vorhaben vorwiegend nur eine neue Flachenaufteilung entsteht, aber sich die
gleichen Habitate nach Vorhabensumsetzung wieder etablieren kbnnen. Die verbleibenden Bio-
topflachen sind ausreichend grof3, um eine Wiederansiedlung zu gewahrleisten.

Aus Sich des Sachversténdigen sind die Ausarbeitungen plausibel und nachvollziehbar. Der Be-
urteilung kann gefolgt werden.

Tiere und deren Lebensrdume:

Zur Bestandsbeschreibung: (sh ON 311.1, Kap. 4.4):

Der urbane Lebensraum ist aufgrund seiner stéandigen Veranderungen und Dynamik (Umbau,
Abriss, Sanierung etc.) nur fur sehr flexible Kulturfolger der Fauna als Lebensraum geeignet.
Eingriffe werden daher sehr rasch kompensiert und durch neue Habitate ersetzt.

Vogel: Insgesamt wurden 39 Vogelarten nachwiesen, mit den wertgebenden Arten Dohle, Gar-
tenrotschwanz, Girlitz, Grauschnépper, Star, Feld- und Haussperling, Neunttter und Turmfalke.
Die Vogelarten werden nach deren Gefahrdungseinstufungen diskutiert und beschrieben (sh Tab
15, ON 311.1). Relevante Lebensraumkomplexe sind neben den Gleisanlagen, der St. Barbaraf-
riedhof, der geholzbestockte Boschungskorridor der A7 Muhlkreisautobahn sowie die Graten, Ge-
holzstreifen und Brachen im angrenzenden weiteren Untersuchungsraum.
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Aufgrund der geringen Ausstattung an schutzbietenden Baumen und Strauchern stellt das Bahn-
hofsgelande kein relevantes Bruthabitat dar, die Gleisanlagen werden allerdings haufig zur Nah-
rungssuche der Offenlandarten frequentiert. Die Sensibilitat wird mit magiig eingestuft.

Amphibien: im Untersuchungsraum befinden sich drei kiinstlich angelegte Gewéasser/Folientim-
pel, die je nach Wetterlage nicht immer benetzt sind. An zwei Gewassern (Nr. 1 und 3, ON 311.3
wurde die Wechselkrote (Bufo viridis), am Gewasser Nr. 3 Wechselkdrte und Teichfrosch (Rana
esculenta) nachgewiesen. Beide Arten sind nach der O0. Artenschutzverordnung geschutzt, sie
Sensibilitdt wird mit hoch bewertet.

Reptilien: Die PW gibt fiir den Untersuchungsraum insgesamt drei Artennachweise an (Askulap-
natter (Elaphe longissima), Schlingnatter (Coronella austriaca), Ringelnatter (Natrix natrix). Die
Arten werden vermehrt als Kulturfolger in geeigneten Siedlungsgebieten angetroffen, die gegen-
standlich relevanten Gleisanlagen stellen keinen nattrlichen Lebensraum der Arten dar. Alle drei
Arten sind nach der O6. Artenschutzverordnung geschutzt. Die Sensibilitat wird als hoch einge-
stuft.

Heu- und Fangschrecken: Insgesamt wurden 12 weit verbreitete und nicht gefahrdete Arten vor-
gefundenen (vgl. Tab. in Kap. 4.4.3, ON 311.1). Die groR3te Artenzahl weist die Ruderalflur entlang
der Heizhaustral3e zwischen Raimundstral3e und Logistikcenter auf. Die Sensibilitat wird mit ge-
ring eingestuft.

Tagfalter: Fur Tagfalter sind im Untersuchungsraum nur wenig geeignete Habitate vorhanden,
auch hier liegt der Schwerpunkt auf den Brachflachen entlang der HeizhausstrafRe und nordlich
der Raimundstral3e; es wurden insgesamt 14 Arten festgestellt - sh Tab in Kap. 4.4.4, ON 311.1.
Auch fir diese Gruppe gilt, dass ein geeignetes Bliihangebot und/oder Futterpflanzen fir die
Raupen weitgehend fehlen, demzufolge setzt sich die Tagfalterzonose vorwiegend aus (h&ufigen)
verbreiteten und iw ungeféhrdeten Arten zusammen. Obwohl nicht gefahrdet sind 12 Arten nach
der O04. Artenschutzverordnung geschiitzt, wobei der Feuerfalter (Lycanea dispar) auch nach der
FFH-RL geschiitzt ist (Details dazu siehe Frage TP4b.3). Die Sensibilitdt wird als méafig einge-
stuft.

zu den Auswirkungen (Kap. 5, getrennt nach Bau- und Betriebsphase):

Hinsichtlich der Auswirkungen durch die Wirkfaktoren Larm, Erschitterungen, Veranderung der
Belichtungsverhaltnisse, Luftschadstoffe sowie Verdanderung des Wasserhaushalts (qualitativ /
quantitativ) wird auf Frage TP4a verwiesen (siehe unten). Die Wirkungen werden mit max. ge-
ringfugig beurteilt.

Zum Vorkommen und einer allfalligen Betroffenheit geschitzter Arten siehe Frage TP 4b.3.

Die Flachenverluste fir Vogel sind in der Bau- und Betriebsphase von untergeordneter Bedeu-
tung. Die beanspruchten Flachen werden vorwiegend zur Nahrungssuche genutzt und es beste-
hen genligend Ausweichmoglichkeiten bzw. werden nie alle Habitate gleichzeitig beansprucht,
so dass der sukzessive Verlust durch die eurytken Arten leicht kompensiert werden kann. Im
Betrieb stellt sich anschlieRend ein weitgehend ahnlicher Zustand wie im Bestand ein.

Fur die Tagfalterarten sowie die Heu- und Fangschrecken wird der Lebensraum vornehmlich in
der Bauphase vorriibergehend eingeschrankt, da sich die Ruderalflur entlang der Heizhausstral3e
auf rd. 1/3 reduziert (Hauptbaustelleneinrichtungsflache sowie Flachen fir die Betriebsphase).
Allerdings ist auch hier die Anpassungsfahigkeit der betroffenen Arten sowie deren opportunisti-
scher Ausbreitungsstrategie zu bertcksichtigen. Der Baufortschritt erfolgt abschnittsweise, so
dass nie alle Habitate zeitgleich beansprucht werden. Im Betrieb stellt sich anschliel3end ein weit-
gehend ahnlicher Zustand wie im Bestand ein.

Das Laichgewdasser Nr. 1 (zw. A7 und Rail-Cargo Gebaude) geht durch das Vorhaben verloren.
Als Ersatzlaichgewasser fiir die Wechselkréte wird zu Baubeginn die MaRnahme OM-1 als neues
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Laichgewasser zeitgerecht etabliert. Die anderen zwei Gewasser werden nicht berthrt.
Relevanter Reptilienlebensraum wird nicht beansprucht. Auswirkungen sind nicht zu erwarten.
Zusammenfassend werden geringfligig nachteilige Auswirkungen beurteilt

Aus Sich des Sachverstandigen sind die Ausarbeitungen plausibel und nachvollziehbar. Der Be-
urteilung kann gefolgt werden.

TP 3  Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterla-
gen im Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wis-
senschaften bewertet?

In Kap. 3 der ON 311.1, Methode, ist die Vorgangsweise strukturiert und ausfihrlich dargelegt.
In Kap. 3.2, Inhaltliche Abgrenzung, sind die gesetzlichen Grundlagen und die zur Bestandser-
hebung und Auswirkungsbeurteilung herangezogenen Regelwerke dargelegt. Die PW stiitzt sich
dabei iw auf die facheinschlagigen Richtlinien und Vorschriften fur das StralBenwesen (RVS).
Diese Richtlinien kommen seit vielen Jahren in Osterreich bei UVP-pflichtigen Vorhaben bei der
Bewertung der Vorhabens-Auswirkungen zur Anwendung. Exemplarisch hervorzuheben sind:
RVS 04.01.11 Umweltuntersuchungen, RVS 04.03.13 Vogelschutz an Verkehrswegen und RVS
04.03.15 Artenschutz an Verkehrswegen. (Anm.: auf der Homepage der FSV, http://www.fsv.at/,
Unterpunkt Publikationen héalt die FSV fest: ,Die RVS, Richtlinien und Vorschriften fiir das Stra-
Benwesen, stellen den Stand der Technik dar und kénnen von den einzelnen Beteiligten in den
Planungs- und Ausfiihrungsphasen (Planer, Ingenieure, Ausfuhrende, Verwaltungen) herange-
zogen werden.”

In Kap. 3.3 sind die Kartiermethoden fir die gewahlten Indikatorgruppen unter Angabe der Kar-
tierungstage dargestellt.

Aufbau und Gliederung der Einreichunterlagen orientieren sich dartiber hinaus am OBB Leitfaden
,Leitfaden zur Aufbereitung von UVP-Einreichprojekten beim BMVIT*

Die Beurteilung der Vorhabensauswirkungen erfolgt im Kap. 5 verbal argumentativ unter Einbe-
ziehung ausgewabhlter Wirkfaktoren. Im Kap. 6 werden Vorkommen und Wirkungen auf ge-
schitzte Arten gem. O6. Artenschutzverordnung analysiert.

Eine zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen des Vorhabens liefert ON 201
Umweltvertraglichkeitserklarung.

Die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterlagen entsprechen dem
Stand der Technik. Aufgrund der vorhabensbedingten und naturrdumlichen Rahmenbedingungen
ist kein strengerer Beurteilungsmal3stab als der Stand der Technik anzulegen.

TP 4a Werden die Genehmigungskriterien des § 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
§ 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

TP 4a.1 Werden Immissionen (z.B. durch Larm, Erschitterungen, Luftschadstoffe,
flissige Emissionen etc.) vermieden, die erhebliche Belastungen der Um-
welt durch nachhaltige Einwirkungen verursachen, jedenfalls solche, die
geeignet sind, den Pflanzen- und Tierbestand bleibend zu schadigen?
[8 24f Abs. 1 Z 2 lit. b UVP-G]

In ON 311.1 im Kap. 5 werden die genannten Wirkfaktoren (Larm, Erschiitterungen, Veranderung
der Belichtungsverhéltnisse, Luftschadstoffe und Ver&nderung des Wasserhaushalts (quantitativ
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/qualitativ) sowohl fur die Bau- als auch fir die Betriebsphase analysiert. Aufgrund der Vorbelas-
tungen im Bestand werden fur das Vorhaben keine maf3geblichen zuséatzlichen Wirkungen fest-
gestellt. Die Einhaltung der Grenzwerte zum Schutze des Menschen (strenger als fir die Okolo-
gie) sowie die Entwasserung nach dem aktuellen Stand der Technik stellt eine weitere Gewahr-
leistung fir die Vermeidung erheblicher Belastungen fir die Okologie dar. Hinsichtlich der Pri-
fung dieser Fachgebiete wird auf die Beurteilung der zustéandigen Sachverstandigen verwiesen.

Fur alle untersuchten Indikatorgruppen werden sowohl in der Bauphase als auch in der Betriebs-
phase maximal geringflgig nachteilige Auswirkungen angegeben.

Aus Sicht des Fachgutachters werden Immissionen, die erhebliche Belastungen der Umwelt
durch nachhaltige Einwirkungen verursachen, vermieden.

TP 4a.2 Werden die Immissionsgrenzwerte der Verordnung zum Schutz der Okosysteme und
der Vegetation eingehalten? [VO BGBI. Nr. 298/2001]

Grenzwerte der Verordnung zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation sind:

,§ 2. Zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation werden folgende Immissionsgrenz-
werte festgelegt:

1. 20 p Schwefeldioxid/m? fiir das Kalenderjahr und das Winterhalbjahr (1. Oktober

bis 31. Marz);

2. 30 p Stickstoffoxide/m? fir das Kalenderjahr.“
,§ 3. Zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation werden folgende Zielwerte festge-
legt:

1. 50 p Schwefeldioxid/m? als Tagesmittelwert

2. 80 p Stickstoffoxid/m? als Tagesmittelwert.”

Lt. ON 311.1 werden die Immissionsgrenzwerte der Verordnung zum Schutz der Okosysteme
und der Vegetation nicht tberschritten. Es wird festgehalten, ,dass die Zusatzbelastungen der
Stickstoffverbindungen geringer sind als jene im Schwankungsbereich der Niederschlagsmen-
gen”“(vgl. ON 311.1, Seite 82).

Aus Sicht des FG Okologie (biologische Vielfalt inkl. Tier, Pflanzen und deren Lebensraume)
ergeben sich weder fir die Bau- noch fir die Betriebsphase maf3geblichen Abweichungen ge-
genuber der Einschatzung im Fachbericht.

TP 4b Werden die Genehmigungskriterien der sonstigen im Rahmen der nach dem 3. Abschnitt
des UVP-G durchzufiihrenden Genehmigungsverfahren (8 24 Abs. 3 und Abs. 4) anzu-
wendenden Verwaltungsvorschriften berticksichtigt?

Hinweis: Die nachfolgenden Fragestellungen zum Naturschutzrecht sind Gegen-
stand eines allfélligen naturschutzrechtlichen Verfahrens bei den Bezirks-
verwaltungsbehorden. Im UVP-Verfahren soll nur die Berticksichtigung die-
ser Materie durch eine grundsatzliche Prufung erfolgen. Das Ergebnis des
naturschutzrechtlichen Verfahrens soll damit keinesfalls prdjudiziert wer-
den. Auch hat die Prifung nur unter Hinzuziehung der derzeit vorliegenden
Unterlagen (UVE, Einreichunterlagen fir das teilkonzentrierte Genehmi-
gungsverfahren beim BMK, nicht der naturschutzrechtlichen Einreichunter-
lagen) zu erfolgen. Aussagen im Detail sind nur in einem allfélligen natur-
schutzrechtlichen Verfahren maoglich.
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Die Genehmigungskriterien der sonstigen im Rahmen der nach dem 3. Abschnitt des UVP-G
durchzufiihrenden Genehmigungsverfahren (8 24 Abs. 3 und Abs. 4) anzuwendenden Verwal-
tungsvorschriften werden bertcksichtigt. Sh. dazu auch die Beantwortung der u.a. Fragen. Ob
ein teilkonzentriertes UVP-Verfahren beim LH von O6 (Naturschutzverfahren) durchzufuhren ist,
ist eine Rechtsfrage, die von der zustandigen Behdrde zu klaren ist.

TP 4b.1 Sind vom Vorhaben Schutzgebiete oder andere Schutzkategorien nach O6. NSchG
2001 betroffen?

Vom Vorhaben sind keine Schutzgebiete nach O6 NSchG (Landschaftsschutzgebiete, Europa-
schutzgebiete, Naturschutzgebiete, Naturdenkmaler, Naturhdhlen, Nationalparks, Naturparks
oder geschutzte Landschaftsteile) betroffen.

Die schutzgebietsbezogenen Interessen des Naturschutzes werden durch das Vorhaben nicht
beeintrachtigt.

TP 4b.2 Wurde bei der Planung des Vorhabens und wird bei dessen Durchfiihrung darauf Be-
dacht genommen, dass
a) Beeintrachtigungen der Natur vermieden werden,
soweit dies aber nicht mdglich ist,
b) unvermeidbare Beeintrachtigungen der Natur jedenfalls so gering wie méglich gehal-
ten und weitgehend durch anderweitige Ma3nahmen ausgeglichen?

Das Vorhaben ist so konzipiert, dass die Flachenbeanspruchungen und damit die Beanspruchun-
gen von Lebensrdumen, wo sie nicht vermieden werden kénnen, so gering wie méglich gehalten
werden. Dort wo die Beurteilung ergibt, dass die Erheblichkeitsschwelle (mittel) Uberschritten ist,
werden Ausgleichsmal3nahmen umgesetzt.

Hinsichtlich des Artenschutzes ist fur Amphibien (Wechselkréte) ein vorzeitig zu errichtendes Er-
satzgewasser vorgesehen. Fur Vogel und Fledermause (Bauzeitbeschrankungen) sind scha-
densvermeidende Maflinahmen vorgesehen, fir geschitzte, aber sehr weit verbreitete und eu-
rydke Tagfalterarten wird eine extensive Wiesenflache mit angepasstem Mahdzeitpunkt vorab
etabliert (OM-1). Dartiber hinaus waren keine weiteren Vorkehrungen aus artenschutzfachlicher
Sicht zu treffen.

Die Planung des Vorhabens nimmt grundséatzlich darauf bedacht, Beeintrachtigungen der Natur
zu vermeiden. Unvermeidbare Beeintrachtigungen der Natur werden so gering wie moglich ge-
halten und durch MaRnahmen weitgehend ausgeglichen.

TP 4b.3 Werden die Bestimmungen des § 27 ff O6. NSchG
(besonderer Schutz von Pflanzen-, Pilz- und Tierarten) eingehalten?

Die Bestimmungen des § 27 O6 NSchG regeln den besonderen Schutz von Pflanzen, Pilz- und
Tierarten. In Abs 2 wird auf die O6 Artenschutzverordnung verwiesen.

Hinsichtlich der Tatbestdnde des Artenschutzes ist folgendes festzuhalten:

In Tab. 29 in Kap. 6 der ON 311.1 werden die nach O6. NSchG geschiitzten und im Untersu-
chungsraum erhobenen Tier- und Pflanzenarten gelistet.

Hinsichtlich der geschitzten Pflanzenarten ist anzumerken, dass die in der Tabelle gelistete Art
Festuca cf. Rupicola nicht in den Anlagen der O6. Artenschutzverordnung aufgefthrt und damit
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auch nicht geschutzt ist. In der nachfolgenden Beurteilung wird daher nicht weiter auf diese Art
eingegangen.

Pflanzen — Beschadigung/Vernichtung des Bestandes

Neben zahlreichen gefahrdeten Arten, konnte nur eine nach dem OO NSchG geschiitzte Art er-
hoben werden: Typha latifolia / Breitblattriger Rohrkolben

Die Art ist recht weit verbreitet (expansive Ausbreitung) und kommt im Linzer Stadtraum in unter-
schiedlichen, zT nicht gepflegten Gewassern vor, aber auch in Kleingarten sowie entlang der
Donau- und Traunauen. Durch das Vorhaben geht lediglich ein Bestand beim Gewasser 1 verlo-
ren, welches durch das Ersatzgewésser OM-1 kompensiert werden kann. Wobei seitens der PW
angemerkt wird, dass ,Besiedlung der Kleingewasser im ggst. Raum durch den Rohrkolben wird
aus Sicht der Amphibien und auch hinsichtlich der Entwicklung des Gewéassers tendenziell nega-
tiv gesehen. Inshesondere eine flachendeckende Ausbreitung bringt eine schnellere Verlandung
mit sich bzw. wird durch die Ausbreitung des Wurzelraums die Dichtheit des Kleingewdassers ge-
fahrdet.“ (ON 311.1, Seite 117).

Aus den o.a. Griinden ist aus derzeitiger Sicht davon auszugehen, dass eine signifikante Bescha-
digung oder Vernichtung des Bestandes ausgeschlossen werden kann.

Fauna - Toétungsverbot

Vogel: Eine signifikante Erh6hung des Totungsrisikos fur die nachgewiesenen Vogelarten ist auf-
grund der vorgesehenen schadensvermeidenden MalRnahme in der Bauphase (Einschrankung
des Schlagerungszeitraumes) nicht zu erwarten. Ebenso wenig ist eine signifikante Erhéhung
des Totungsrisikos fur die nachgewiesenen Vogelarten in der Betriebsphase zu erwarten. Die
Gleisanlagen bestehen bereits tber Jahrzehnte und werden in ihrer Funktion nicht gedndert. Die
nachgewiesenen Arten sind eurytke an das Stadtleben angepasste Arten, die im stadtischen
Umfeld eine hohe Flexibilitdt hinsichtlich der Nutzung ihres Lebensraums aufweisen.

Amphibien/Wechselkréte: fir das betroffenen Laichgewasser (Gewasser 1) wird vor dessen Be-
anspruchung ein aquivalentes Ersatzlaichgewéasser angelegt. Die Konsumation des Gewasser 1
erfolgt vor Beginn der Laichzeit und wenn die juvenilen Tiere das Laichgewasser verlassen haben
(Oktober bis Ende Februar), so dass ein absichtliches Téten auszuschliel3en ist. Sollten weitere
Exemplare von Wechselkréten im Baufeld oder der Umgebung gefunden werden, werden diese
zum Ersatzgewasser verbracht.

Tagfalter: Die Arten sind alle weit verbreitet und vergleichsweise mobil, so dass die Arten dem
Baugeschehens gut ausweichen kdnnen. Aufgrund der raschen Anpassungsfahigkeit, der zT ho-
hen Reproduktionszahlen (mehrere Generationen pro Jahr) sowie der hohen Mobilitat der Arten
sind Auswirkungen durch Individuenverluste auf die lokale Population nicht zu erwarten.

Fauna - Stérungsverbot und Verbot der Beschadigung oder Vernichtung von Fortpflanzungs-
oder Ruhestatten bzw. Nestern

Eine Stérung, Beschadigung oder Vernichtung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten bzw. Nes-
tern ist, sofern Uberhaupt zutreffend, in der Bauphase zu erwarten. Etwaige Stérungen erreichen
aber kein Ausmal3, das nach den gegebenen Vorhabens-Rahmenbedingungen sowie vor dem
Hintergrund der vorgesehenen MalRnahmen als verbotsrelevante Stérung zu bewerten ist. Die
zeitlichen Einschrankungen bei den erforderlichen Gehdlzfallungen stellen sicher, dass es weder
zu Storungen noch zur Beschadigung oder Vernichtung von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten
bzw. Nestern kommen wird.

Eine Vernichtung eines Laichplatzes und/oder Stérung des Laichgeschéafts der Amphibien /
Wechselkrote liegt nicht vor. Als CEF-MalRnahme wird ein Ersatzlaichgewéasser so zeitgerecht
angelegt, dass dessen Funktion zu Beginn der Bauarbeiten gewahrleistet ist.
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Hinsichtlich der Tagfalterarten ist anzumerken, dass der kleinrdumige Lebensraumverlust durch
das Vorhaben leicht durch Besiedlung der angrenzenden Gebiete kompensiert werden kann.
Samtliche Arten sind sehr mobil mit der Fahigkeit sich rasch neue/andere Lebensrdume anzueig-
nen. Weiters ist festzuhalten, dass nach Etablierung des Begriinungskonzeptes im Rahmen des
Vorhabens gut geeignete, neue Habitate zu Verfligung stehen.

Es ist zu erwarten, dass die Bestimmungen des 8§ 27 O6. NSchG (besonderer Schutz von Pflan-
zen-, Pilz- und Tierarten) eingehalten werden.

Fazit: Das Vorhaben steht nach dzt. Wissensstand den entsprechenden artenschutzrechtlichen
Verboten nicht entgegen. Eine vertiefende Untersuchung und Prufung ist im anschlie3enden na-
turschutzbehordliche Genehmigungsverfahren beim Land Oberdsterreich durchzufihren.

TP 5a Sind Auflagen, Bedingungen, Befristungen, AusgleichsmalRnahmen oder Projektmodifi-
kationen erforderlich, um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
oder auf ein ertragliches Mal3 zu vermindern? (Zwingende MalRBnahmen)

Hinsichtlich der im Vorhaben vorgesehenen MalRnahmen ist festzuhalten, dass eine CEF-
MalRnahme (Vermeidung der Vernichtung eines Amphibienlaichplatzes und Stérung von Amphi-
bien beim Laichgeschatft) vorgesehen ist. Diese MalRnahme ist in den Einreichunterlagen nicht
als solche gekennzeichnet, demzufolge wird das hier nachgefiihrt.

MaRnahmen, die den Naturschutz betreffen, sind im UVP-Verfahren nicht vorzuschreiben. Es
wird auf das naturschutzbehdérdliche Genehmigungsverfahren beim Land Oberdsterreich verwie-
sen.

TP 5b Welche MalRnahmen zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle werden vor-
geschlagen?

MaRnahmen, die den Naturschutz betreffen, sind im UVP-Verfahren nicht vorzuschreiben. Es
wird auf das naturschutzbehdrdliche Genehmigungsverfahren beim Land Oberdsterreich verwie-
sen.
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6.4.1 Teilaspekt Flache

FL Ist die Flacheninanspruchnahme der geplanten Bahnanlage und der Nebenlagen (in Bau
und Betrieb) hinsichtlich des Flachenverbrauchs, insbesondere durch Versiegelung
plausibel und nachvollziehbar dargestellt? Ist eine Ergénzung der fachlichen Aussa-
gen zu den Auswirkungen des Vorhabens erforderlich?

Aussagen zur Flachenbeanspruchung finden sich in folgenden Einlagen:
e 201, Kap 1.1.9, Tab. 9 — Umweltvertraglichkeitserklarung
e 310.1, Kap. 5.1.1, Tab. 16 sowie Kap. 5.2.1, Tab. 19 — FB Raumnutzung

e 311.1, Kap. 5.2.7, Tab 17 sowie Kap. 5.3.7, Tab. 20 und Kap. 5.5, Tab. 27 — FB Bio-
diversitat sowie Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdaume

Die Angaben waren in den oben genannten Einlagen z.T. widersprichlich und wurden auf
Nachfrage des Sachverstandigen von der PW in einer erganzenden Auskunft klargestellt (siehe
auch Beilage 1, Teil 3).

Das Vorhaben beansprucht insgesamt eine Flache von 31,45 ha, davon 27,24 ha dauerhaft und
4,21 ha temporar wahrend der Bauphase. Die Detailbeanspruchungen sind folgender Tabelle
zu entnehmen. Einige offensichtliche und nicht korrigierte Widerspriiche wurden vom Sachver-
stéandigen bereinigt (rot Schrift).
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Tabelle 4: Flachenbeanspruchung des Vorhabens (Quelle: Erg. Auskunft, Beilage 1, Teil 3)

Untersuchungsraum (ha) Betriebphase (ha) Bauphase (ha)

Flachenart gesamt| versiegelt| unversiegelt] gesamt| versiegelt| unversiegelt] gesamt | versiegelt| unversiegelt] Rekultivierung
Allee 2,25 2,25
Flachen unter Autobahn A7 6,23 1,87 4,36 0,29 0,09 0,2 0,01 0,01 0,01
(Gleise, Ruderalfiur)
Bahnhofsgelande 72,95 72,95 17,65 17,65] 0,9| 0,9 |
Baustelle 1,4 1,4 0,02] 0,02]
Bildungsstatte 2,52 2,52
Brombeer- und
Kratzbeergebiisch 0,46 0.48 0.08 0.08
Feldgeholz aus

- 1,81 1,81 0,65 0,65
Pionierbaumarten
Feldgehdlz aus
standortiremden Baumarten 1,16 1,16 0,63 0,63 0,03 0,03 0,03
Friedhof 13,26 1,33 11,93]
Frische artenreiche Fettwiese 1,95 1,95
der Tieflagen
Frische .basenrelc.he 03 0.3 0,02 0,02 0,02
Magerwiese der Tieflagen
Gartensiedlung 10,91 4,36 6,55 0,09 0,04 0,05 0,03 0,01 0,02 0,03
Gewerbegebiet 69,86 69,86 0,87 0,87 0,7| 0,7 -
Industriegebiet 45,64 45,64
Kirche 1,75] 1,75
Lag.erﬂaChe und LKW 10,89 10,89 0,37 0,37 0,01 0,01 -
Anlieferung
Laubbaumfeldgehélz
standorttyp. 7,91 7,91 0,68 0,68 0,08 0,08 0,08
Schlussbaumarten
Strale 58,33 58,33] 0,42 0,42 0,07| 0,07 --
Nahrstoffreicher frisch

ahrstoffreicher frischer 0.26 0,26
Waldsaum
Park 3,45 3,45 0,04 0,04 0,01 0,01 0,01
Parkplatz 2,76 2,76 0,05 0,05 0,49 0,49 -
Rasen 0,53 0,53
Rasen mit Ziergehdlzgruppen 1,94 1,94
Remise 8,38| 8,38
Retentionsmulde 0,55| 0,55]
Rgderalﬂurfnscher Standor.te 1,42 1,42 02 0.2
mit geschlossener Vegetation
Rgderalflur fn.scher Standgne 018 018 0,14 0,14
mit offener Pioniervegetation
Ruderalfiur trockener
Standorte mit geschlossener 7,08 7,08 2,27 2,27 0,51 0,51} 0,51}
Vegetation
Ruderalfiur trockener
Standorte mit offener 7,81 7,81 2,81 2,81] 1,35 1,35 1,35
Pionienegetation
Rundfunkgebaude 1,18 1,18
Veranstaltungszentrum 3,01 3,01
Tumpel 1 Stk 0,01
Ziergeholz 0,05} 0,05}

Gesamtergebnis| 348,18| 286,23 61,95 27,24 19,51 7,74 4,21 2,20 2,01] 2,04
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6.5 Schutzgut Wasser

6.5.1 Oberflachenwasser und Oberflachengewasser

OG 1 Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht des Fachgebiets Oberflachenwésser plausibel und nachvollziehbar? Erge-
ben sich aus fachlicher Sicht maRgebliche Abweichungen gegeniber der Einschatzung
der Projektwerberin?

Das vorliegende Einreichoperat, gegliedert in Ubersichten, Umweltvertraglichkeitserklarung, Um-
weltfachbeitrage und Materienrechtliche Einreichunterlagen sind auf Ihre Relevanz fir das Fach-
gebiet Wasserbautechnik und Oberflachenwasser gepruft worden.

Fur eine gutachterliche Beurteilung der Umweltvertraglichkeit sind die eingebrachten Ausarbei-
tungen und Schlussfolgerungen fir das Fachgebiet plausibel und nachvollziehbar, malRgebliche
Abweichungen gegeniber der Einschatzung der Projektwerberin sind nicht erkennbar.

OG 2 Sind die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) ausreichend dargestellt?
Ist eine Erganzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens er-
forderlich?

Befund — Sachverhalt

In der Umweltvertraglichkeitserklarung UVE, ON 201, werden die Auswirkungen des Vorhabens
auf die Umwelt sowie Vermeidungs- und Ausgleichmaflinahmen beschrieben:

Beschreibung der voraussichtlich vom Vorhaben erheblich beeintrachtigen Umwelt (Ist-Zustand)
und der Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern (gem. 8 6 Abs. 1 Z 3 UVP-G 2000 idgF)

Beschreibung der voraussichtlichen erheblichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt
(gem. 8 6 Abs. 1 Z 4 UVP-G 2000 idgF) fir die Bau- und Betriebsphase

Beschreibung der MalRnahmen, mit denen wesentliche nachteilige Auswirkungen des Vorhabens
auf die Umwelt vermieden, eingeschrankt oder soweit moglich, ausgeglichen werden sollen sowie
Mafinahmen zur Beweissicherung, zur begleitenden Kontrolle und zu Nachsorge (gem. § 6 Abs.
1 Z 5 UVP-G 2000 idgF) fur die Bau- und Betriebsphase

In den Ausfihrungen werden die Effekte fir die Schutzgiter Wasser und Boden dargestellt.

Gutachterliche Stellungnahme

Fur das Fachgebiet Wasserbautechnik und Oberflachenwasser sind die in den Unterlagen be-
schriebenen Auswirkungen des Vorhabens fir die Bau- und Betriebsphase in ausreichender
Weise behandelt worden. Fir das Schutzgut Wasser werden sowohl Qualitat und Quantitat be-
trachtet. Erganzungen zu den vorliegenden fachlichen Aussagen sind fur das Fachgebiet aus
derzeitiger Sicht nicht erforderlich.

OG 2a.1Erfolgt eine Beeinflussung der Oberflachenwasser durch Retentionsraumverlust
und / oder Verlust von Abflussquerschnitten?

Befund — Sachverhalt

Gemal den Angaben in der Umweltvertraglichkeitserklarung UVE, ON 201, befinden sich im Pro-
jektgebiet keine Oberflachengewasser, im naheren Umkreis liegen der Donau-Tank-/Voest-Ha-
fen (750 m bzw. 900 m), die Traun (1,5 km) und die Donau (2 km). Aufgrund dieser Entfernung
und der Verrohrung des Fluchselbachs (Anmerkung auch als Fuichselbachkanal bezeichnet), sind
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keine Auswirkungen auf Oberflachengewasser zu erwarten.

Der das Projektgebiet querende Fiichselbach verlauft unterirdisch und ist verrohrt. Im Projektge-
biet befinden sich keine anderen Oberflachengewéasser, wodurch weder in der Bauphase noch in
der Betriebsphase Auswirkungen auf Oberflachengewésser verursacht werden (vgl. Fachbericht
Geotechnik und Hydrogeologie, ON 313.1)

Gutachterliche Stellungnahme

Eine Beeinflussung der Oberflachenwasser durch Retentionsraumverlust und / oder Verlust von
Abflussquerschnitten liegt fiir das gegenstandliche Projektvorhaben nicht vor, da sich im Projekt-
gebiet keine Oberflachengewasser befinden.

OG 2a.2Erfolgt eine Beeinflussung der Oberflachenwasser durch qualitative Anderungen des
Wasserhaushaltes (z.B. flissige Emissionen)?

Befund — Sachverhalt

Vgl. Sachverhaltsdarstellung OG 2a.1.

Gemal3 den Ausfuhrungen im Fachbericht Geotechnik und Hydrogeologie, ON 313.1, wird durch
das gegenstandliche Projekt das verrohrte Gerinne des Flchselbaches gequert. Aufgrund der
Verrohrung sowie der relativ gro3en Flurabsténde ist von keiner Kommunikation des Gerinnes
mit dem Grundwasserkdrper im quartaren Kies und Sand auszugehen.

Durch die UmschlieBungen entlang der Donau und der Traun sowie des Linzer Hafenbeckens
(Schmalwéande bzw. untergeordnet auch Stahlspundwande) ist der Grundwasserkdrper im quar-
taren Kies und Sand kinstlich berandet. Zur Aufrechterhaltung der urspriinglichen Vorflutfunktion
der Donau wird Grundwasser durch Pumpwerke kontrolliert in dieses Oberflachengewéasser tber-
geleitet.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachenwasser erfolgt keine direkte Be-
einflussung der Oberflachengewasser durch qualitative Anderungen des Wasserhaushaltes, wie
flissige Emission. Eine Kommunikation des Grundwassers mit dem auf3erhalb des Projektgebie-
tes verlaufenden Fliel3gewéassers Donau ist vorhanden. Bei Belastung des Grundwassers kann
eine Beeinflussung nicht ganzlich ausgeschlossen werden, wird jedoch angesichts der VVorsorge-
mafinahmen des Vorhabens als geringfiigig erachtet.

Fur die qualitative Beeinflussung des Grundwassers, HG 2a.2, wird auf die Stellungnahme des
Fachgebietes Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser verwiesen.

OG 2a.3Erfolgt eine Beeinflussung der Oberflachenwéasser durch quantitative Anderungen des
Wasserhaushalts?

Befund — Sachverhalt

Vgl. Sachverhaltsdarstellung OG 2a.2

Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachenwésser wird eine quantitative
Beeinflussung der Oberflichenwésser nicht erwartet. Im Projektgebiet sind keine Oberflachen-
gewasser anstehend und beim querenden Fiichselbachkanal handelt es sich um ein verrohrtes
Gerinne. Die anfallenden Oberflachenwésser werden generell versickert.
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Hinsichtlich der quantitativen Beeinflussung des Grundwasserkérpers wird auf die Stellungnahme
zu HG 2a.3 des Fachgebietes Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser verwie-
sen.

OG 3 Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterla-
gen im Hinblick auf den Stand der Technik - unter Beriicksichtigung der Kriterien des
Anhang G WRG - und der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften bewertet?

Befund — Sachverhalt

Die Auswirkungen des Vorhabens sind in der Umweltvertraglichkeitserklarung UVE, ON 201, dar-
gestellt. Die Grundlagen dazu sind in den Umweltfachbeitrdge und Materienrechtlichen Einreich-
unterlagen dargestellt.

Die Berucksichtigung der geltenden Richtlinien und Regelwerke ist im Gutachten nach § 31a
gem. EisbG zum gegenstandlichen Projektvorhaben begutachtet worden.

Gutachterliche Stellungnahme

Die fur das Projektvorhaben vorliegenden Unterlagen fur das Fachgebiet Wasserbautechnik und
Oberflachenwasser folgen dem Stand der Technik und den geltenden Normen und Richtlinien
und weisen keine augenscheinlichen Mangel auf.

OG 4a Werden die Genehmigungskriterien des 8§ 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
8 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

Aus Sicht des Fachgebiet Wasserbautechnik und Oberflachenwasser werden Emissionen von
Schadstoffen nach dem Stand der Technik begrenzt, Immissionsbelastungen zu schitzender Gi-
ter moglichst gering gehalten und erhebliche Umweltbelastungen gemal den § 24f UVP-G hint-
angehalten. Nach Prifung der vorgelegten Projektunterlagen ist keine augenscheinliche Wider-
spruchlichkeit zu den Genehmigungskriterien des § 24f UVP-G erkennbar.

OG 4a.1Werden Immissionen (z.B. flussige Emissionen) vermieden, die erhebliche Belastungen
der Umwelt durch nachhaltige Einwirkungen verursachen, jedenfalls solche, die geeignet
sind, den Zustand der Gewasser bleibend zu schadigen? [§ 24f Abs. 1 Z 2 lit. b UVP-G,
§ 32 Abs. 1 lit aund c WRG]

Befund — Sachverhalt

Die Umweltvertraglichkeitserklarung UVE, ON 201, beinhaltet unter dem Kapitel ,Beschreibung
der MaRnahmen mit denen wesentliche nachteilige Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt
vermieden, eingeschrankt oder soweit moglich, ausgeglichen werden sollen sowie MaRnahmen
zur Beweissicherung, zur begleitenden Kontrolle und zur Nachsorge (gem. § 6 Abs. 1 Z 5 UVP-
G2000 idgF)“ die Beschreibung geotechnischer und hydrogeologischer Mallnahmen, Maf3nah-
men zum Schutz des Bodens und abfallwirtschaftliche Mal3Bhahmen zur Vermeidung nachteiliger
Auswirkungen in Zusammenhang mit dem Schutzgut Wasser.

Dies sind unter den Codes GHG-BA-02, GHG-BA-03, GHG-BA-04, GHG-BA-06, GHG-BA-08,
BOD-BA-01 bis BOD-BA-07 und AFW-BA-02 fur die Bauphase angefihrt.

Zu Emissionen aus Pflanzenschutzmittel ist in der UVE, ON 201, festgehalten, dass es sich bei
den in der Betriebsphase eingesetzten Pflanzenschutzmitteln um Produkte handelt, welche von
der AGES (Agentur fur Gesundheits- und Ernahrungssicherheit) fiir einen Einsatz im Gleisbereich
zugelassen wurden und im Pflanzenschutzmittelregister (Pfl. Reg.) entsprechend eingetragen
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sind. Weiter wird der Einsatz von Entkrautungsmitteln durch Spritzplane geregelt, vgl. GHG-BE-
02.

Ebenso wird in der UVE, ON 201, angemerkt, dass durch das neue Entwasserungssystem nur
mehr vorgereinigte Regenwasser versickert werden, die auf die Bahnanlagen auftreffen. Dies
kann hinlanglich zu einer Verbesserung der Bodenqualitat fihren.

In der UVE, ON 201, sind Maf3nahmen zur Beweissicherung und Begleitenden Kontrolle, wie zum
Schutz des Bodens und zu abfallwirtschaftliche MaRRnahmen, enthalten.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachenwasser sind der Anfall von flus-
sigen Immissionen in Form von Baustoffen und Baubhilfsstoffen in der Bauphase und der Einsatz
von Pflanzenschutzmitteln in der Betriebsphase fir das Schutzgut Wasser relevant. Durch die in
der UVE, ON 201, ausgewiesenen Maf3nahmen und Kontrollen, sowie durch entsprechend zwin-
genden MaRRnahmen (vgl. OG 5a und OG 5b) kénnen die Einwirkungen reduziert werden.

Durch die vorgesehenen Versickerungssysteme und die fur Storfélle ausgearbeiteten MalRnah-
men werden unglnstige Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser weitmdglichst vermieden.

OG 4a.2Werden die Wasserlaufe, die durch den Bau der Eisenbahn gestdrt oder unbenutzbar
werden, von der Projektwerberin in geeigneter Weise wiederhergestellt? [§8 20 Abs. 1
EisbG]

Befund — Sachverhalt

Gemal den Angaben in der Umweltvertraglichkeitserklarung UVE, ON 201, befinden sich im Pro-
jektgebiet keine Oberflachengewasser, im naheren Umkreis liegen der Donau-Tank-/Voest-Ha-
fen (750 m bzw. 900 m), die Traun (1,5 km) und die Donau (2 km). Aufgrund dieser Entfernung
und der Verrohrung des Fiichselbachs (Anmerkung auch als Filichselbachkanal bezeichnet), sind
keine Auswirkungen auf Oberflachengewasser zu erwarten.

Der das Projektgebiet querende Fiichselbach verlauft unterirdisch und ist verrohrt. Im Projektge-
biet befinden sich keine anderen Oberflachengewéasser, wodurch weder in der Bauphase noch in
der Betriebsphase Auswirkungen auf Oberflachengewasser verursacht werden.

Gemald den Angaben im Fachbericht Geotechnik und Hydrogeologie, ON 313.1, wird der Flich-
selbachkanal bei ca. km 185,468 (Gleis 3) und ca. km 184,495 (Gleis 1) durch die Errichtung
einer neuen AulRenschale verstarkt. Diese setzt auf die bestehende Bodenplatte des Bestands-
kanals auf. Zur besseren Lastverteilung erfolgt eine Verbreiterung der Aul3enschlage im FulRbe-
reich.

Gutachterliche Stellungnahme

Durch das Projektvorhaben sind aus derzeitiger Sicht keine ungiinstigen Einwirkungen auf Was-
serlaufe zu erwarten. Der querende Flichselbachkanal wird durch die Errichtung einer neuen Au-
Renschlage ertiichtigt, weitere Oberflichengewésser befinden sich nicht im Projektgebiet.

OG 4a.3 Werden durch das Mal3 und die Art der zu bewilligenden Wassernutzung das 6ffentliche
Interesse beeintrachtigt oder bestehende Rechte (8 12 Abs. 2 WRG) verletzt? Lasst sich
ein allfalliger Widerspruch mit 6ffentlichen Interessen durch Auflagen oder Anderungen
des Vorhabens beheben? [88 12 Abs. 1 und 104 Abs. 1 WRG]

Befund — Sachverhalt
Vgl. den dargestellten Sachverhalt in OG 4a.3f und OG 4a.5.
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Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachenwasser steht das Projektvorha-
ben nicht im Widerspruch mit offentlichen Interessen und im Projektgebiet vorliegenden Was-
sernutzungen. Das Vorhaben berthrt keine Wasserschutz- und Wasserschongebiete. Es wird auf
die unter OG 5a und OG 5b beschriebenen zwingenden und begleitenden MalRnahmen zur Ge-
ringhaltung ungunstiger Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser verwiesen.

Auswirkungen und mdagliche Widerspriiche fur das Schutzgut Grundwasser und die damit in Ver-
bindung stehenden Wassernutzungen sind in der Stellungnahme des Fachgebietes Geologie,
Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik behandelt.

a) Waren eine Beeintrachtigung oder eine Geféahrdung der 6ffentlichen Sicherheit oder gesund-
heitsschadliche Folgen zu beflirchten?
[8 105 Abs. 1 lit. a WRG]

Seitens des Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachenwésser sind bei projektmafiger,
und fachgerechter Umsetzung des Planungsvorhabens, sowie Beachtung und Einhaltung der
Auflagen und zwingend vorgeschriebenen Maflinahmen keine Geféahrdungen der 6ffentlichen Si-
cherheit oder gesundheitsschadigende Auswirkungen zu beflirchten.

Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch und seinen Lebensraum werden unter 4.3 erortert.

b) Ist eine erhebliche Beeintrachtigung des Ablaufes der Hochwéasser und des Eises zu besor-
gen? [8 105 Abs. 1 lit. b WRG]

Befund — Sachverhalt

In Hinblick auf die vorhabensbedingte Anfalligkeit fir das Risiko eines Hochwassers ist anzumer-
ken, dass das nachste markante Oberflichengewasser, die Donau, ca. 2 km 6stlich des Projekt-
gebiets liegt. Aufgrund der bereits bestehenden HochwasserschutzmaflRnahmen an der Donau
besteht fur das Projekt keine bis geringe Anfalligkeit fiir ein Hochwasser.

Gemal3 den Recherchen in DORIS interMAP liegt das Projektgebiet nicht in einer Hochwasserri-
sikozone bzw. einem Gefahrenbereich bis HQ3go.

Quelle DORIS interMAP

https://wo.doris.at/weboffice/synserver?project=weboffice&client=core&user=gquest&view=dkm

Das Projektgebiet liegt It. Beschreibung in der Umweltvertraglichkeitserklarung UVE, ON 201, im
Nahbereich der Donau. Es befindet sich jedoch auRerhalb der Flachen mit hoher (Uberflutung bei
30-jahrlichem Hochwasser méglich), mittlerer (Uberflutung bei 100-jahrlichen Hochwasser még-
lich) und niedriger (Uberflutung bei 200-jahrlichem Hochwasser méglich) Hochwassergefahr-
dung.

Auf einen moglichen Ablauf von Eis wird in den vorliegenden Projektunterlagen nicht ndher ein-
gegangen.

Hinsichtlich Klimawandelfolgen, welche Risiken fur das gegenstandliche Vorhaben darstellen
koénnen, sind in erster Linie Starkregenereignisse, Schneeverwehungen und Sturmbéen erwéhnt.
Diese Vorgéange sind in der Umweltvertraglichkeitserklarung UVE, ON 201, als Naturkatastrophen
beschrieben und entsprechend ihrem Risiko fur das gegensténdliche Vorhaben eingeschéatzt.

Gutachterliche Stellungnahme

Das Projektgebiet befindet sich geman Ausfihrungen in der UVE, ON 210, und den Angaben in
DORIS interMAP nicht in einer ausgewiesenen Hochwasserrisikozone. Von einer erheblichen
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Beeintrachtigung des Ablaufes der Hochwasser wird infolgedessen aus Sicht des Fachgebietes
Wasserbautechnik und Oberflachenwéasser nicht ausgegangen. Ein niedriges Risiko bleibt durch
die Angrenzung an die hochwassergefahrdeten Flachen bestehen und kann nicht ganzlich aus-
geschlossen werden.

Der Ablauf von Eis aus den naheliegenden Oberflachengewéssern erscheint flir das gegenstand-
liche Projektgebiet von untergeordneter Bedeutung.

c) Steht das beabsichtigte Unternehmen mit bestehenden oder in Aussicht genommenen Regu-
lierungen von Gewassern im Einklang? [§ 105 Abs. 1 lit. c WRG]

Befund — Sachverhalt

Gemal den Angaben in der Umweltvertraglichkeitserklarung UVE, ON 201, befinden sich im Pro-
jektgebiet keine Oberflachengewasser, im naheren Umkreis liegen der Donau-Tank-/Voest-Ha-
fen (750 m bzw. 900 m), die Traun (1,5 km) und die Donau (2 km).

Der das Projektgebiet querende Fuchselbach verlauft unterirdisch und ist verrohrt. Im Projektge-
biet befinden sich keine anderen Oberflachengewasser, wodurch weder in der Bauphase noch in
der Betriebsphase Auswirkungen auf Oberflachengewasser verursacht werden.

Gutachterliche Stellungnahme

Da im Projektgebiet keine Gewasser auf3er dem unterirdisch und verrohrten Fiichselbachkanal,
der im Zuge der Projektrealisierung statisch erttichtigt wird, anstehen, wird kein Widerspruch zu
beabsichtigten Unternehmen mit bestehenden oder in Aussicht genommenen Regulierungen von
Gewassern erachtet.

d) Wirde ein schadlicher Einfluss auf den Lauf, die Hohe, das Gefélle oder die Ufer der natirli-
chen Gewasser herbeigefiihrt? [§ 105 Abs. 1 WRG]

Befund — Sachverhalt

Im Projektgebiet befinden sich keine anderen Oberflachengewasser, wodurch weder in der Bau-
phase noch in der Betriebsphase Auswirkungen auf Oberflachengewasser verursacht werden
(vgl. Umweltvertraglichkeitserklarung UVE, ON 201).

Gutachterliche Stellungnahme
Durch das Projektvorhaben werden keine natirlichen Oberflachengewéasser bertihrt. Der das Pro-
jektgebiet querende Flichselbachkanal verlauft unterirdisch und ist verrohrt.

Ein schadlicher Einfluss auf den Lauf, die H6he, das Gefalle oder die Ufer der natlrlichen Ge-
wasser wird aus Sicht des Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachenwasser nicht her-
beigeflhrt.

e) Wirde die Beschaffenheit des Wassers nachteilig beeinflusst?
[§ 105 Abs. 1 lit. e WRG]

Befund — Sachverhalt

Die Technische Ausfihrung der wasserbautechnischen Anlagen sind im Technischen Bericht
Wasserbautechnik, ON 420, dokumentiert. Entsprechend OBB-Regelwerk 09.04. werden Versi-
ckerungsbecken ab einer Grundflache von 300 m2 in Absetz- und Versickerungsbecken getrennt,
wobei der Zulauf in das Absetzbecken erfolgt.
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Das Absetzbecken hat die GroRRe zu umfassen, die bei einem 1-jahrlichen, 15-minltigen Starkre-
genereignis anfallt. In der Regel weisen die Absetzbecken ein Volumen von 100 m?3 auf, was der
Aufnahme von Schadstoffen im Falle aul3ergewdhnlicher Betriebsereignisse dient.

Die Sohle des Absetzbeckens ist mit einer mineralischen Dichtschicht bzw. Folie abzudichten,
die bis 20 cm Uber den maximalen Wasserspiegel hochgezogen wird. Der Aufbau entspricht
OBB-Regelwerk 09.04.

Die Abtrennung zwischen Absetz- und Versickerungsteil erfolgt mit einem Damm mit einer Kro-
nenbreite von mindestens 1 m, welcher mindestens bis zum max. Wasserspiegel hochgezogen
wird. Im Damm wird ein Rohr eingelegt - die Absetzfunktion muss erhalten bleiben. Als Storfall-
vorsorge wird ein Kontrollschacht mit Absperrmdéglichkeit im Damm untergebracht.

Die Versickerung erfolgt Uber die Grundflache des Versickerungsbeckens.

Aufbau: 30 cm Humus als Bodenfilter, Geotextil, 10 cm Sandausgleichsschicht entsprechend Re-
gelzeichnung 09.04.05.

Weiter sind unter Sonstige Festlegungen Betriebsordnung, MaRnahmennotfallplan und Einsatz
von Pflanzenschutzmitteln beschrieben.

Angemerkt werden die mdglichen Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern. Gemaf3 den
Ausfiihrungen in der UVE, ON 201, weist das Schutzgut Wasser umfangreiche Wechselwirkun-
gen mit zahlreichen anderen Schutzgutern, u.a. Tiere, Pflanzen, Boden und Landschatft, auf. Be-
sonders starke Zusammenhénge bestehen mit dem Schutzgut Boden. So kénnen etwa Veréande-
rungen des Grundwasserspiegels Auswirkungen auf die Bodenstruktur oder im Fall von Boden-
verunreinigungen eine Mobilisierung von Schadstoffen nach sich ziehen.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachenwasser wird durch die geplanten
Entwasserungsmaflinahmen eine geregelte Fassung und Ableitung der Niederschlagswasser
vorgesehen. Durch BeweissicherungsmalRnahmen und begleitende Kontrollen (vgl. UVE, ON
201, und OG 5b) und unter der Berticksichtigung der Einhaltung der zwingenden MaRRhahmen
wahrend der Bauphase und in der Betriebsphase wird die Gefahr von ungiinstigen Auswirkungen
durch unsachgemaRes Vorgehen weitgehend minimiert. (vgl. die angeftihrten Auflagen in OG
5a).

Betreffend die vorgesehenen Versickerungssysteme wird angemerkt, dass der tiefste Punkt, der
der Sickeranlage zum maRRgebenden HGW einen Abstand von mindestens 50 cm aufzuweisen
hat. Bei Einstau des Filterkdrpers wird die erforderliche Reinigungsleistung nicht erfullt.

Vgl. Zwingende MalRhahme Fachgebiet Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik:

,Fur die beiden Versickerungsbrunnen 2.1 und 2.2 sowie fiir den Versickerungsbrunnen 31 ist
das technische Filter jeweils zumindest auf einem Niveau HGW (= BemN)+50 cm einzubauen,
um einen Einstau der Filteranlage zu verhindern und eine ausreichende Filterleistung zu gewéhr-
leisten.”

Hinsichtlich des Hintanhaltens von ungtinstigen Auswirkungen auf die Schutzgiter Grundwasser

und Boden wird auf die Stellungnahme des Fachgebietes Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser
und Geotechnik und auf das Fachgebiet Boden, Grundwasserchemie und Abfall verwiesen.

f) Kann eine wesentliche Behinderung des Gemeingebrauches und eine Gefahrdung der not-
wendigen Wasserversorgung entstehen?
[§ 105 Abs. 1 lit. f WRG]
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Befund — Sachverhalt

Lt. Fachbericht Geotechnik und Hydrogeologie, ON 313.1, kommen im Baubereich des Budwei-
ser Tunnels, km 185,750, die nachstgelegenen Nutzwasserbrunnen der zwischen ca. km 185,65
und ca. km 186,01 bestehenden Kleingartenanlage Linz- Waldegg (Brunnen BR-SP02) im unmit-
telbaren Umfeld (< ca. 50 m) zu liegen. Dabei handle es sich um mehrere Nutzwasserbrunnen,
die unter der Nutzung BR-SP02 zusammengefasst worden seien. Die im Projektumfeld ausge-
wiesenen Altlasten und Verdachtsflachen wiirden eine Entfernung von > ca. 500 m aufweisen.

Weiter sei die flach fundierte Unterwerfung HL 2, km 185,846 bis km 185,920, die gesamtheitlich
Uber dem BemN zum Grundwasser situiert ist, erwahnt. Direkte Eingriffe in den Grundwasserkor-
per (Grundwasserhaltungsmafnahmen im Zuge der Bauherstellung) seien somit nicht erforder-
lich. Die nachstgelegenen Nutzwasserbrunnen der Kleingartenanlage Linz-Waldegg (Brunnen
BR-SP02) wiirden sich in einer Entfernung von = ca. 40 m befinden. Ausgewiesene Altlasten und
Verdachtsflachen seien in einem Umkreis von > ca. 400 m nicht anzutreffen. (vgl. Fachbericht
Geotechnik und Hydrogeologie, ON 313.1)

Die Bohrpfahlwand Unterwerfung HL 2, ist It. Angabe der Projektanten geplant als aufgeloste
Bohrpfahlwand mit Pfahldurchmesser von ca. 0,9 m und einem Achsabstand zwischen ca. 1,0 m
und ca. 1,5 m konzipiert. Direkte Eingriffe in das Grundwasser wirden sich demzufolge auf die
Ortbetonbohrpfahle beschranken. Die Ortbetonbohrpféhle wirden zwischen ca. km 185,95 bis
ca. km 186,28 bis zu maximal ca. 7,4 m unter das BemN zum Grundwasser einbinden. Als nachst-
gelegene Grundwassernutzungen seien die zur Nutzwasserversorgung herangezogenen Brun-
nen in der Kleingartenanlage Linz-Waldegg (Brunnen BR-SP02) zu nennen. Die vorgenannte
Kleingartenanlage komme dabei in einer minimalen Entfernung von ca. 25 m zur Bohrpfahlwand
zu liegen. Weitere Brunnen wirden in einem Umkreis von ca. 200 m nicht vorliegen. Die nachst-
gelegene Verdachtsflache weise eine Entfernung von = ca. 150 m auf. (vgl. Fachbericht Geotech-
nik und Hydrogeologie, ON 313.1)

Bei der Stutzmauer Friedhof LastenstralRe tauchen die "auf Lucke" vorgesehenen Kleinbohr-
pfahle teilweise unter das BemN zum Grundwasser ein. Grundwasserhaltungsmaf3nahmen in der
Bauphase seien jedoch nicht erforderlich. Die n&chstgelegenen Brunnenanlagen BR-LIO1 und
BR-LI02 seien in einer Entfernung von ca. 90 m bzw. ca. 135 m positioniert. Ca. 35 m siiddstlich
des Bauwerkbeginns sei die Altlast O83 "Frachtenbahnhof Linz - Teilbereich Nord" anzutreffen.
Die weiteren im Projektumfeld bekannten Altlasten und Verdachtsflachen seien in einer Entfer-
nung von > ca. 200 m situiert.

Hinsichtlich der qualitativen Veranderung des Wasserhaushalts kdnne It. Fachbericht Geotechnik
und Hydrogeologie, ON 313.1, lediglich im Falle von einzelnen Nutzwasserbrunnen der Kleingar-
tensiedlung Linz-Waldegg (BR-SP02) eine temporare Beeinflussung in Form von leichten Tru-
bungen bzw. pH-Wert Erh6hungen nicht von vorneherein ausgeschlossen werden.

Hinsichtlich der Ausflihrung der Entwéasserungseinrichtungen wird auf die Sachverhaltsdarstel-
lung unter OG 4a.3.e verwiesen.

Gemal den Ausfuhrungen der Umweltvertraglichkeitserklarung UVE, ON 201, kann das Eintreten
einer ungunstigen Beeinflussung von einzelnen Nutzwasserbrunnen im Zuge der Bautétigkeit
nicht ausgeschlossen werden. Fir diesen Fall sind nachfolgend aufgelistete MalRnahmen vorge-
sehen:

GHG-BA-01
Im Falle einer tatsachlichen, qualitativen Beeinflussung von einzelnen Nutzwasserbrunnen in der
Kleingartensiedlung Linz-Waldegg, kann eine allfallige, temporare Einschrénkung der Nutzbarkeit

durch einen Mehrverbrauch aus dem offentlichen Versorgungsnetz kompensiert werden. Der da-
bei anfallende Kostenaufwand wird finanziell entschadigt.
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GHG-BA-07

Im Falle eines tatsachlichen Entfalls von bestehenden Nutzwasserbrunnen im direkt berihrten
Areal der Kleingartenanlage Linz-Waldegg (Brunnen BR-SP02), werden diese durch zivilrechtli-
che Vereinbarungen (finanzielle Entschadigung, Errichtung von Ersatzbrunnen etc.) abgegolten.

Weiter werden vorhabensbedingte Risiken schwerer Unfélle oder Naturkatastrophen in der Un-
terlage UVE, ON 201, und im Fachbericht Geotechnik und Hydrogeologie, ON 313.1, abge-
schatzt.

In Zusammenhang mit schweren Unfallen sind vor allem aulRerbetriebliche Ereignisse (Storfalle)
mit Freisetzung von wassergefahrdenden Stoffen zu nennen. Im vorliegenden Projekt werden
sowohl bauliche (Abdichtungen durch bitumindse Tragschichten, dichte Rickhaltebereiche bzw.
Stauraumkanale mit Absperrvorrichtungen) als auch organisatorische Maf3nahmen (Notfallplane,
Sofort- und SanierungsmalRnahmen etc.) zur Beherrschung eines Storfalls vorgesehen. So wer-
den etwa Kontaminationen mit Mineraldlkohlenwasserstoff tblicherweise durch sofortiges Abgra-
ben der Verunreinigungen und Olbindemittel beherrschbar gemacht.

Rutschungen sind bei Einhaltung der vorgeschlagenen grund- und erdbaulichen MalRhahmen
nicht zu erwarten. Erdbeben sowie Windlasten sind bei der Bauwerks-Bemessung normgemaf
bertcksichtigt. In Bezug auf die Themenbereiche Grundwasser und Untergrund sind aufgrund
der vorgesehenen Maflinahmen zur Pravention von schweren Unfallen, der geringen Wahrschein-
lichkeit des Auftretens von Naturkatastrophen im Projektgebiet sowie der geringen Anfélligkeit
des Vorhabens gegeniber Klimawandelfolgen allenfalls geringfligig nachteilige Auswirkungen zu
erwarten.

Gutachterliche Stellungnahme

Seitens des Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachenwésser werden eine wesentliche
Behinderung des Gemeinverbrauches und eine Gefahrdung der notwendigen Wasserversorgung
nicht erwartet. Eine qualitative Beeinflussung der Grundwassernutzungen, hier sind generell die
Nutzwasserbrunnen im Nachbereich des Projektstandortes zu betrachten, kann im Zuge der Bau-
phase nicht ausgeschlossen werden. Fiur diesen Umstand sind entsprechende Kompensations-
mafinahmen zur Geringhaltung des Ausmales der Beeintrachtigungen vorgesehen.

g) Wirde durch die Art der beabsichtigten Anlage eine Verschwendung des Wassers eintreten?
[8 105 Abs. 1 lit. h WRG]

Befund — Sachverhalt

Lt. den Ausfuhrungen in der Umweltvertraglichkeitserklarung UVE, ON 201, gliedert sich das ge-
genstandliche Vorhaben in 12 Entwasserungsabschnitte (Einzugsgebiete). Die Entwasserung
der auf offener Strecke im Betrieb anfallenden Wasser erfolgt Giber Drainagen, Mulden und Ver-
sickerungsbecken bzw. Giber Boschungen und Trapezgraben. In den Tunnel- und Unterwerfungs-
bereichen ist die Ableitung der Wasser lber Entwasserungsrohre und Schadstoffbecken vorge-
sehen. Diese Wasser werden an die Oberflache gepumpt und dort zur Versickerung gebracht.

Im Entwasserungsabschnitt Linz Ostkopf (Bestand) im Bereich nach der Unterfiihrung Lasten-
stral3e (km 186,992) bis zum Projektende werden bauliche Korrekturen am bestehenden Entwéas-
serungssystem durchgefuhrt. Die Brunnenstandorte, das Grundprinzip der Versickerungs- und
Schluckbrunnen sowie die Einzugsgebiete bleiben unverandert.
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Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Fachgebietes wird durch die im Projekt vorgesehenen Anlagen keine Verschwen-
dung von Wasser eintreten. Wassernutzungen im Zuge der Bauausfuhrungen werden als
zwangslaufig notwendig erachtet, die Begleitende Kontrolle wird eine fachgerechte Anwendung
vorsehen und auf eine sachgerechte Entsorgung der Abwasser achten.

Durch die Anordnung von Versickerungssystemen wird das anfallende Oberflachenwasser ge-
fasst und unter Beachtung der geltenden Normen und Richtlinien, sowie den zwingenden Mal3-
nahmen dem Grundwasserkorper zugefihrt.

h) Widerspricht das Vorhaben den Interessen der wasserwirtschaftlichen Planung an der Siche-
rung der Trink- und Nutzwasserversorgung?
[8 105 Abs. 1 lit. | WRG]

Befund — Sachverhalt

In der Umweltvertraglichkeitserklarung UVE, ON 201, wurden die vor Ort vorliegenden Was-
sernutzungen und die Eintrage im Wasserbuch erhoben. In einer Entfernung von ca. 150 m um
das Projektgebiet wurden 12 Brunnenanlagen sowie eine Kleingartenanlage mit 32 Schlag- und
2 Bohrbrunnen erhoben. 7 davon sind im Wasserbruch eingetragen. Die Brunnen dienen meist
der Nutzwasserversorgung bzw. der Griinflachenbewésserung. Ein Brunnen wird zu thermischen
Zwecken genutzt. Die Trinkwasserversorgung erfolgt durch das 6ffentliche Versorgungsnetz. Die
Wasserversorgungsanlagen Scharlinz 1 bis 4 sind mehr als 500 m stidwestlich des Projektbe-
ginns situiert und umfassen 11 Brunnen. Fir dieses Brunnenfeld ist das weitereichende Grund-
wasserschutzgebiet ,Linz — Scharlinz“ ausgewiesen und das Grundwasserschongebiet ,Schar-
linz* verordnet. Die Zone | des Grundwasserschutzgebiets reicht ca. 320 m an das Projekt heran.
Zone lll und die Grenze dieses Grundwasserschutzgebiets liegen ca. 250 m von den Baumalf3-
nahmen entfernt.

Vgl die Sachverhaltsdarstellungen in OG 4a.3.f.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachenwésser stehen die vorgesehen
MalRnahmen bei Einhaltung der vorgesehenen KompensationsmafRnahmen und der fachgerech-
ten Umsetzung des Planungsvorgaben, sowie der unten angefiihrten zwingenden MalRnahmen,
Beweissicherungen und begleitenden Kontrollen kein Widerspruch zur Sicherung der Trink- und
Nutzwasserversorgung.

Im Detalil richtet sich die Beantwortung der Frage an das wasserwirtschaftliche Planungsorgan.

i) Ergibt sich eine wesentliche Beeintrachtigung der sich aus anderen gemeinschaftsrechtlichen
Vorschriften resultierenden Zielsetzungen? [§ 105 Abs. 1 WRG]

Befund — Sachverhalt

Das Ortliche Entwicklungskonzept der Landeshauptstadt Linz wurde in 5 rdumliche Einheiten un-
terteilt und gliedert sich inhaltlich in ein Baulandkonzept, ein Grinlandkonzept sowie ein Ver-
kehrskonzept. Die Ziele und MaRhahmen mit Bezug zum ggst. Vorhaben sind fur alle drei Kon-
zepte in der UVE, ON 201, beschrieben.

Gutachterliche Stellungnahme

Fur das Fachgebiet Wasserbautechnik und Oberflachenwésser ist keine wesentliche Beeintrach-
tigung aus anderen gemeinschaftlichen Vorschriften resultierender Zielsetzungen erkennbar.
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OG 4a.4Wurde fir eine einwandfreie Beseitigung anfallender Abwasser Vorsorge getroffen?
[§ 104 lit. g WRG]

Befund — Sachverhalt

In der Umweltvertraglichkeitserklarung UVE, ON 201 sind die Angaben zur Entwasserung der auf
offener Strecke im Betrieb anfallenden Wasser angefiihrt. Diese erfolgt Giber Drainagen, Mulden
und Versickerungsbecken bzw. tUber Béschungen und Trapezgraben. In den Tunnel- und Unter-
werfungsbereichen ist die Ableitung der Wasser tber Entwésserungsrohre und Schadstoffbecken
vorgesehen. Diese Wasser werden an die Oberflache gepumpt und dort zur Versickerung ge-
bracht.

Im Entwasserungsabschnitt Linz Ostkopf (Bestand) im Bereich nach der Unterfiihrung Lasten-
stral3e (km 186,992) bis zum Projektende werden bauliche Korrekturen am bestehenden Entwés-
serungssystem durchgefuhrt. Die Brunnenstandorte, das Grundprinzip der Versickerungs- und
Schluckbrunnen sowie die Einzugsgebiete bleiben unverandert. Durch die Korrekturen der Gleis-
lage sind Anpassungen an den Drainagefiihrungen sowie zum Teil Umbaumaflnahmen an den
Schachtképfen der Brunnen erforderlich. Diese Malinahmen werden im Zuge der Ausfihrungs-
planung konkretisiert.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Entwasserungsabschnitte angefiihrt und den jeweiligen
Becken (Vorflut) zugeordnet:
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Entwasserungs- | Entwasserte Stationierung Vorflut Lage
abschnitt Flachen Entwasserte Flachen Vorflut
) km 183,357 — ) rd.B.,
1 Gleize 3-4 km 183,977 Versickerungsbecken 1 km 183 670
Versickerungsbrunnen 2.1 1.dB.,
. km 183,977 — km 184,225
2 Gleize 3-4 km 184 225
m ' Versickerungsbrunnen 2.2 rdB.,
km 184 225
) kmn 184 225 —
3 Gleise 3 -4 km 185,300 Versickerungsbecken 3 rdB.,
mit Absetzbecken km 184,900
Gleis 951 km 0,200 — km 0,390
) km 185,300 —
Gleise 3 -4 km 185,750
4 Gleis 951 km 0,390 — km 0,928 Wersickerungsbecken 4 rdB.,
S EmME, g km 185,270
Gleize 1A und km 185,420 —
258 km 185,600
Gleise 1A und abschniﬁsw.eise in
34 Umbaubereichen,
Bestand unverandert
s Gleise 181 abschnittsweise in “ersickerungsbecken & 1.d.B.,
S 191 Umbaubersichen, mit Absetzbecken km 185,460
183 und 185

Bestand unverandert

Gleige 187,189 | im gesamten Verauf

urd 191
. km 185417 — Versickerungsbecken 20 l.d.B.
20 Gl 1und 2 ! !
sise Tun km 185,700 mit Absetzhecken km 185,680
km 185,700 —
km 185,845
Gleise 1 und 2
km 185,920 —
km 186,120
21 Gleise 645 und | gesamter Verlauf soweit ”er:‘;tk;g;:f;’:g::: 21 kmrﬁdés-éan
646 Projektbestandteil !
Gleise 47 und ) -
505 Einfahrt Logistikcenter

Servicezufahrt neben Gleis 47
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Entwasserungs- | Entwéasserte Stationierung Vorflut Lage
abschnitt Flachen Entwasserte Flachen Vorflut
. km 186,120 —
Gleise 1und 2 km 186,340
. km 186,010 — Wersickerungsbecken 22 1.d.B.,
22 Gl Jund 4 :
sise S un km 186,320 mit 2 Absetzbecken | km 186 225
Gleize 43, 45 km 185,735 -
und 47 km 186,200
Gleis 1V vor der Raimundstralie Versickerungsbecken 22 LdB
22 . o o
Servicezufahrt neben Gleis 47 mit 2 Absetzbecken km 186,225
Gleize 1 und 2
Gleise 3 und 4
Gleise 43, 45
23 und 47 km 186,330 — Versitzbecken 23 mit l.dB.,
km 186,992 Absetzbecken km 186,500
Gleis 15u
Gleis 1L
Gleis 1V
G'g::’}m km 0,928 — km 1,150 4B
30 Versickerungsbecken 30 xm 185,675
Gleis 962 -
Gleis 951 rdB.,
K] (961) km 1,150 —km 1,221 Wersickerungsbecken 31 km 1,225
. km 186,083 -
32 Gleis 15u km 186,313 4B
ersickerungsbecken 32 o
Gleis 1L km 186,082 — km 186,042
el km 186,310

Tabelle 2: Entwasserungzsabschnitte und Vorfluter [1]

Vgl. erganzend die Sachverhaltsdarstellungen unter OG 4a.3.e und OG 4a.3.g.

Gutachterliche Stellungnahme

Seitens des Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachenwésser wird von einer einwand-
freien Fassung und Beseitigung der anfallenden Abwasser unter Voraussetzung der projektma-
Bigen Umsetzung, Einhaltung der zwingenden MafRnahmen und Berlcksichtigung der zusatzli-
chen MalRnahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle ausgegangen.

OG 4a.5 Steht das Vorhaben mit einer wasserwirtschaftlichen Rahmenverfiigung, mit einem an-
erkannten wasserwirtschaftlichen Rahmenplan, mit einer Schutz- oder Schongebietsbe-
stimmung, mit einem Sanierungsprogramm oder sonstigen wichtigen wasserwirtschaft-
lichen Planungen in Widerspruch? [§ 104 lit. h WRG]

Befund — Sachverhalt

Wie in der Umweltvertraglichkeitserklarung UVE, ON 201, dargestellt, erstreckt sich im Fachbe-
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reich "Geotechnik und Hydrogeologie" der Untersuchungsraum im Zusammenhang mit der Her-
stellung von Bodenaufschliissen bzw. Grundwassermessstellen vorwiegend auf den unmittelba-
ren Bereich des Bahnprojekts. Basierend auf einer Grobabschatzung maglicher Auswirkungsbe-
reiche auf das hydrogeologische Umfeld und bestehende Wassernutzungen wird der Untersu-
chungsraum auf ein Areal von ca. 400 m beidseits der Bahntrasse erweitert.

Innerhalb dieses Korridors erfolgen eine flaichendeckende Erhebung samtlicher im Wasserbuch
eingetragener Wasserrechte, bekannter Altlasten und Verdachtsflachen sowie bestehender Ab-
baurechte und Materialgewinnungsstéatten. Eine flichendeckende Erhebung der Wassernutzun-
gen vor Ort wird im ndheren Projektumfeld in einem Korridor von ca. 150 m beidseits der Trasse
durchgefihrt.

Die Trinkwasserversorgung erfolgt durch das offentliche Versorgungsnetz. Die Wasserversor-
gungsanlagen Scharlinz 1 bis 4 sind mehr als 500 m stdwestlich des Projektbeginns situiert und
umfassen 11 Brunnen. Fiur dieses Brunnenfeld ist das weitereichende Grundwasserschutzgebiet
,Linz — Scharlinz® ausgewiesen und das Grundwasserschongebiet ,Scharlinz® verordnet. Die
Zone | des Grundwasserschutzgebiets reicht ca. 320 m an das Projekt heran. Zone Il und die
Grenze dieses Grundwasserschutzgebiets liegen ca. 250 m von den BaumafRnahmen entfernt.

Gutachterliche Stellungnahme

Fur das Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachenwésser steht das Projektvorhaben
nicht im Widerspruch zu Interessen der wasserwirtschaftlichen Planungen, mit einer Schutz- oder
Schongebietsbestimmung, mit einem Sanierungprogramm oder sonstigen wichtigen wasserwirt-
schaftlichen Planungen. Durch das Vorhaben sind keine Grundwasserschutz- oder schongebiete
betroffen.

Die Beantwortung der Frage richtet sich im Detail an das wasserwirtschaftliche Planungsorgan.

OG 4a.6Ergibt die Prufung 6ffentlicher Interessen, dass alle praktikablen Vorkehrungen getroffen
wurden, um die negativen Auswirkungen auf den Zustand von Oberflachenwasserkor-
pern zu verhindern oder zu mindern? [§ 104a Abs. 2 WRG]

Befund — Sachverhalt
Vgl. die Sachverhaltsdarstelllungen unter OG 2a.1, OG 2a.2 und OG 4a.2.

Gemal den Angaben im Fachbericht Geotechnik und Hydrogeologie, ON313.1, und im Bericht
gemall EBEV, ON 411.1, wird das gegenstandliche Projekt durch das verrohrte Gerinne des
Fuchselbachkanals gequert. Aufgrund der Verrohrung sowie der relativ gro3en Flurabsténde ist
von keiner Kommunikation des Gerinnes mit dem Grundwasserkérper im quartaren Kies und
Sand auszugehen.

Gemald den Angaben in der Untersuchung durch das UMWELTBUNDESAMT zum Altstandort
"Kokerei Linz" bieten die Dichtwénde entlang der Donau keine vollstéandige Abdichtung. Da der
Wasserspiegel in der Donau infolge der Stauwasserhaltung des Kraftwerkes Abwinden-Asten
Uber dem Grundwasserniveau zu liegen kommt, ist eine lokale Infiltration von Donauwasser in
den Grundwasserkdrper anzunehmen.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Fachgebietes werden durch die vorliegenden Planungen zur Wasserbautechnik
ungunstige Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser und Oberflachenwasserkorper geringgehal-
ten.

Die vorgesehenen Baumal3nahmen folgen dem Stand der Technik und entsprechend den gelten-
den Normen und Richtlinien. Durch den Neubau von Entwasserungssystemen werden zukunftig
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die anfallenden Oberflachenwésser einer geordneten Fassung und Ableitung zugefihrt. Dies be-
zieht sich sowohl auf die Bau- wie Betriebsphase.

Es wird davon ausgegangen werden, dass bei Berlcksichtigung der nachfolgend genannten
zwingenden Malinahmen und fachgerechter Ausfuhrung keine ungunstigen Auswirkungen fur
das Projektgebiet querende Oberflachengewasser besteht.

Hinsichtlich Auswirkungen auf das Schutzgut Grundwasser wird auf die Gutachterliche Stellung-
nahme zum Fachgebiet Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik verwiesen.

OG b5a Sind zusétzliche Auflagen, Bedingungen, Befristungen, Ausgleichsmal3ihahmen oder
Projektmodifikationen erforderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu
gewahrleisten bzw. um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
oder auf ein ertragliches Mal3 zu vermindern? (Zwingende Mal3Bnahmen)

Seitens des Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachenwasser wird der Behdrde empfoh-
len, die nachfolgend angefuhrten zwingenden MalRnahmen vorzuschreiben:

Bauphase

1. Die fachgerechte Bauausfilhrung der Versickerungs- und Entwasserungssysteme hat
durch Uberprifung und Uberwachung durch eine qualifizierte Ortliche Bauaufsicht und
eine wasserrechtliche Bauaufsicht iSd RVS 04.05.11 zu erfolgen. Die wasserrechtliche
Bauaufsicht hat die Umsetzung und Einhaltung aller wasserrechtlichen Bewilligungen
und vorgeschriebenen Auflagen zu Gberwachen.

Spéatestens vier Wochen vor Baubeginn ist der wasserrechtlichen Bauaufsicht ein Bau-
zeitplan vorzulegen.

2. Der Aufbau des Bodenfilters in den Versickerungsbecken hat gemaR ONORM B 2506-2
zu erfolgen. Die Eignung des Bodenfilters hat It. ONORM 2506-2 mit nachvollziehbaren
Prifmethoden zu erfolgen. Weiter haben die verwendeten Bodenbestandteile des Bo-
denfilters zumindest den Anforderungen der Klasse 2A des Bundes-Abfallwirtschaftspla-
nes von 2011 zu entsprechen. Beimengungen von Kompost, Klarschlamm oder Torf
sind nicht zul&ssig.

3. Die Art der Begriinung ist in den Ausfiihrungsunterlagen zu definieren und hat unter Be-
achtung der Angaben im OBB Regelwerk 09.04 bzw. der ONORM-B 2506-2 zu erfolgen.
Die Sickermulden selbst sind von Strauchern und Baumen freizuhalten. Eine regelma-
Bige Kontrolle und Wartung der Sickermulden, sowie nach Starkregenereignissen hat zu
erfolgen. Die erforderlichen MaRnahmen sind It. den Angaben in der ONORM B 2506-2
in den Unterlagen zu dokumentieren.

4. Nach Herstellung des Bodenfilters ist der projektmafiige Einbau abzunehmen und zu do-
kumentieren. Das geforderte Schadstoffriickhaltevermégen der Filterschichte ist durch
Bodenproben an ausgewahlten Stellen des Versickerungsbereiches durch eine akkredi-
tierte Prifstelle nachzuweisen. Die Analyseergebnisse sind der wasserrechtlichen Bau-
aufsicht im Rahmen der zu legenden Statusberichte vorzulegen. Es sind Machtigkeit,
pH-Wert, Humus- bzw. Ton-Gehalt und organische Inhaltsstoffe zu untersuchen.

5. Vor der Errichtung der Versickerungsanlagen ist mit geeigneten Prifmethoden sicherzu-
stellen, dass der in diesem Bereich anstehende Untergrund fur die Versickerung geeig-
net ist und keine qualitativen ungiinstigen Belastungen aufweist.

6. Die Durchlassigkeitsbeiwerte (ki-Werte) der Oberbodenfilter sind nach dem Einbau
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10.

11.

durch eine akkreditierte Prufstelle gemal ON B 4422-2 in situ zu priifen bzw. zu bestati-
gen.

Die eingebauten technischen Filter miissen gema ONORM B 2506-3 gepruft und ihre
Eignung durch eine akkreditierte Prifstelle bestatigt sein. Die Ergebnisse sind der was-
serrechtlichen Bauaufsicht vorzulegen.

Die Betankung von Fahrzeugen und Baumaschinen hat auf speziell ausgewiesenen FIl&-
chen zu erfolgen, wo mit geeigneten MalRnahmen sichergestellt ist, dass bei ev. Auslau-
fen von Treibstoffen oder Schmiermitteln eine Kontamination des Untergrundes vermie-
den wird. Sollten Betankungsarbeiten auf unbefestigtem Untergrund nicht vermeidbar
sein, z.B. bei stationaren Baumaschinen so ist durch entsprechende Sicherheitsmal3-
nahmen (wie auslaufsichere Betankungseinrichtung oder Tropftasse) jeglicher Austritt
von Mineraldl zu unterbinden.

Die zu entsorgenden Bauwasser sind vor der Ableitung in den Vorfluter qualitativ zu pru-
fen und ggf. einer Vorreinigung zu unterziehen. Die Grenzwerte der Qualitatszielordnung
Chemie Grundwasser bzw. der Qualitatszielordnung Chemie Oberflachenwésser sind
einzuhalten. Die Aufzeichnungen sind der wasserrechtlichen Bauaufsicht zur Kenntnis
zu bringen.

Die zur Verwendung kommenden Baustoffe und Baubhilfsstoffe sind zu erfassen. Die
Verwendung von Baustoffen und Bauhilfsstoffen tiber der Wassergefahrdungsklassen
WGK 1 ist zu vermeiden.

Der Einsatz von Bauhilfsstoffen mit einer Wassergeféahrdungsklasse 3 (WGK3) ist unzu-
lassig. Ausgenommen davon sind Treib- und Schmierstoffe.

Betriebsphase

12.

13.

14.

Die Mess- und Analyseergebnisse zu Wartung, Kontrolle und Instandsetzung, ein-
schlie3lich der Bewertung sind der wasserrechtlichen Bauaufsicht im Rahmen der zu le-
genden Statusberichte jahrlich vorzulegen. Die Berichte haben auf3erdem eine vollstan-
dige Dokumentation aller Beobachtungsdaten, Analysenergebnisse, ungewoéhnlicher Er-
eignisse mit wasserrechtlichem Bezug und Interpretation der Daten zu enthalten.

Die Kontroll- und Wartungsabstéande der eingebauten Technischen Filter sind einzuhal-
ten, bei einem Nachlassen der Versickerungsleistung hat der Austausch des Filtermedi-
ums zu erfolgen. In dieser Zeit ist der Versickerungsbrunnen nicht zu beschicken.

Eine Uberpriifung der tiber die technischen Filter vorgereinigten Niederschlagswasser
hat in periodischem Abstand zu erfolgen. Es wird dabei eine Ablaufprobe bzw. alternativ
eine Untersuchung des Filters It. OWAV RB 45 durchgefiihrt. Die Grenzwerte der QZV
Chemie Grundwasser sind einzuhalten anderenfalls sind geeignete Maflinahmen zur
Wiederherstellung der Ablaufqualitat zu setzen.

OG 5b Sind zusatzliche MaRnahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle er-

forderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu gewahrleisten?

Seitens des Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachenwésser sind nachfolgend be-
schriebenen MalRhahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle durchzufiihren:

15.

Alle in der Bauphase errichteten Kanéle mit geschlossenen Rohrprofilen sind vor der In-
betriebnahme einer Druckprifung zu unterziehen. Offene Profile, wie Mehrzweckrohre
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oder ahnliche, sind mittels Kamerabefahrung auf ihre ordnungsgemalie Verlegung zu
kontrollieren.

16. Ab Inbetriebnahme der Versickerungsanlagen ist mit Probenahmen des Ablaufes nach-
zuweisen, dass die gereinigten Oberflachenwésser nach der Bodenpassage der Versi-
ckerungsanlagen die Grenzwerte der Qualitatszielverordnung Chemie Grundwasser
nicht Gberschreiten. Fur die Durchfuhrung der Untersuchungen sind die Angaben des
OWAV RB 45 heranzuziehen.

17. Alle Mess- und Analyseergebnisse sowie die zugehdrige Auswertung und Interpretatio-
nen sind wahrend der Bauphase berichtsmalig zu dokumentieren und der wasserrecht-
lichen Bauaufsicht vorzulegen.

18. Allfallige und unvorhergesehene Vorkommnisse mit wasserrechtlicher Relevanz im Zuge
der Bauarbeiten sind wahrend der Bauphase zu dokumentieren und der wasserrechtli-
chen Bauaufsicht vorzulegen.
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6.5.2 Hydrogeologie iVm Grundwasser, Geologie und Geotechnik
Eine ausfihrliche Darlegung des fachlich relevanten Sachverhaltes ist Beilage 3 zu entnehmen.

HG 1 Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht des Fachgebiets Hydrogeologie (Grundwasser) plausibel und nachvollzieh-
bar? Ergeben sich aus fachlicher Sicht maf3gebliche Abweichungen gegentber der Ein-
schatzung der Projektwerberin?

Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3

Gutachterliche Stellungnahme

Sowohl in der UVE als auch im Fachbericht Geologie-Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwas-
ser wurde festgestellt, dass durch die Auswirkungen des Vorhabens auf das Grundwasser ge-
ringfugig nachteilig sei. Die blof3e verbale, allerdings nicht ausreichend begriindete Schlussfolge-
rung ist fur Dritte nicht nachvollziehbar.

Zur objektiven Ermittlung der Restbelastung (verbleibende Auswirkungen) ist ein nachvollziehba-
res Bewertungsschema anzuwenden.

Grundlage jeder Bewertung ist die Feststellung der Sensibilitat des Grundwasserkorpers in
guantitativer und qualitativer Sicht.

In weiterer Folge ist die Eingriffsintensitat zu erheben und durch Verschneidung von mit der
Sensibilitat die Eingriffserheblichkeit zu ermitteln.

Komplementar dazu ist die Wirksamkeit der Malnahmen in Kategorien zu ermitteln.

Durch Verschneiden der Eingriffserheblichkeit mit der MaBnahmenwirksamkeit kann die
Restbelastung (,,verbleibende Auswirkung*) objektiv ermittelt werden.

Wahrend die Sensibilitat in 5 Klassen in nachvollziehbarer Weise beschrieben wurde (vgl. Kap.
3.3 der Fachberichtes Geotechnik und Hydrogeologie, ON 313.1), wurde weder von den UVE-
Erstellern noch von den geologisch — hydrogeologischen Projektanten die Eingriffserheblichkeit
ermittelt. Auch wurde die MaZnahmenwirksamkeit ohne entsprechende Klasseneinteilung ledig-
lich verbal beschrieben.

Mangels einer qualifizierten Feststellung einer Eingriffserheblichkeit sowie einer qualifizierten
Maflnahmenwirksamkeit und Verschneidung dieser Ergebnisse kann auch keine objektive Fest-
stellung der Restbelastung (,verbleibende Auswirkung“) vorgenommen werden, sodass die blof3
verbale Beschreibung aus den eingereichten Unterlagen fur Dritte aus den Einreichunterlagen
nicht nachvollziehbar ist.

Aus diesem Grunde wurde vom SV fiur Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik
analog zu bereits bei anderen gleichartigen Projekten eine Einstufung der Eingriffsintensitat sowie
der MaRnahmenwirksamkeit selbst durchgefiihrt, die schlussendlich eine objektivierte Feststel-
lung der temporaren Auswirkungen des Bauvorhabens (Bauphase) sowie der verbleibenden Aus-
wirkungen (Regelbetrieb / Storfall) erlaubt.

Tabelle 5: Einteilung der quantitativen / qualitativen Sensibilitdt des Grundwasserkdrpers (Tab. 3 aus ON 313.1)

Sensibilitat Kriterium

e Kkeine Querung oder Beriihrung eines Gebietes mit rechtlichem Schutzstatus bzw. keine Ge-
biete mit rechtlichem Schutzstatus im weiteren Trassenumfeld;

e Kkleinraumige Erstreckung mit keiner bis gering lokaler Bedeutung bzw. kein Grundwasser-
Keine bis vorkommen im anstehenden Untergrund;

sehr gering e Grundwasserkorper mit geringsten Durchsatzmengen bzw. technisch mit sehr hohem Auf-
wand verbundene Nutzbarkeit (z.B. Flurabstande > 50 m);

e keine bzw. vereinzelte Grundwassernutzungen vorhanden;

keine qualitative Vorbelastung (keine Uberschreitung von Richt- bzw. Grenzwerten).
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Sensibilitat Kriterium

e keine Querung oder Berlihrung eines Gebietes mit rechtlichem Schutzstatus bzw. keine Ge-
biete mit rechtlichem Schutzstatus im weiteren Trassenumfeld;

e mittlere Erstreckung ohne Uberregionaler Bedeutung bzw. kleinrdumige Erstreckung mit un-
tergeordneter lokaler Bedeutung;

e Grundwasserkorper mit geringen bis hohen Durchsatzmengen bzw. technisch mit hohem
Aufwand verbundene Nutzbarkeit (z.B. Flurabstande > 20 m);

e wenige Grundwassernutzungen vorhanden;

gering

geringe qualitative Vorbelastung (punktuelle Uberschreitungen von Richt- bzw. Grenzwerten)

e keine Querung oder Berthrung eines Gebietes mit rechtlichem Schutzstatus, eventuell klein-
rAumige Schutzgebiete bzw. Schongebiete im weiteren Trassenumfeld,;

« mittlere bis groRe Erstreckung mit untergeordneter tberregionaler Bedeutung bzw. hoher lo-
kaler Bedeutung;

mittel e Grundwasserkdrper mit hohen Durchsatzmengen bzw. technisch nicht allzu hohem Aufwand

verbundene Nutzbarkeit (z.B. Flurabstéande < ca. 20 m);

e Grundwassernutzungen zur privaten bzw. betrieblichen Trink- und Nutzwasserversorgung
vorhanden;

maRige qualitative Vorbelastung (vereinzelte Uberschreitungen von Richt- bzw. Grenzwerten

¢ jedenfalls bei Querung oder Bertihrung eines Schongebietes bzw. Grundwasserhoffnungs-
gebietes;

e mittlere bis groRe Erstreckung und/oder tiberregionaler Bedeutung;

e Grundwasserkorper mit hohen Durchsatzmengen bzw. geringen bis mittleren natirlichen
Grundwasserstandschwankungen und guter Nutzbarkeit (z.B. geringe Flurabstande);

e kommunale Wasserversorgungsanlagen lokaler Bedeutung vorhanden;

hohe qualitative Vorbelastung (mehrfache Uberschreitungen von Richt- bzw. Grenzwerte

¢ jedenfalls bei Querung oder Beriihrung eines Wasserschutzgebietes;
¢ jedenfalls bei groRRer Erstreckung und Uberregionaler Bedeutung des Grundwasserkorpers;

e Grundwasserkorper mit hohen Durchsatzmengen und keinen bzw. geringen naturlichen
Sehr hoch Grundwasserstandschwankungen und guter Nutzbarkeit (z.B. geringe Flurabstande);

e Fassungsanlagen groRRer zentraler Wasserversorgungen vorhanden;

sehr hohe qualitative Vorbelastung (héufige Uberschreitungen von Richt- bzw. Grenzwerten).

Mangels einer Spezifikation der Eingriffsintensitat in den Einreichunterlagen wurden analog zu
vergleichbaren Projekten die nachstehend angefuhrten Kriterien herangezogen:

Tabelle 6: Klassifizierung der Eingriffsintensitat (ergénzt durch den SV fur Geologie, Hydrogeologie, Grund-
wasser und Geotechnik, analog zu vergleichbaren Vorhaben)

Eingriffs-intensitat | Kriterium (quantitativ / qualitativ)

Trassenverlauf iber dem Grundwasserniveau bzw. lediglich geringfligige Einbindung von
Bauwerken unter das Grundwasserniveau;

keine bzw. lediglich geringe quantitative Auswirkungen auf das Grundwasserniveau
gering (keine Beeinflussung des Grundwasserniveaus durch Wasserhaltungsmafinahmen bzw.
keine Stau- und Sunkeffekte Uber den natirlichen Schwankungsrahmen hinaus);

keine bzw. lediglich geringe qualitative Beeintrachtigung des hydrogeologischen Umfel-
des (kaum negative Veranderungen infolge BaumafRnahmen).

Bauwerke binden bis mehrere Meter unter das Grundwasserniveau ein;

Beeinflussung des Grundwasserniveaus durch Wasserhaltungsmafinahmen bzw. Stau-
maRig und Sunkeffekte groRer als der natirliche Schwankungsrahmen;

maRige qualitative Beeintrachtigung des hydrogeologischen Umfeldes (keine Uberschrei-
tung von Richtwerten).

Trasse bindet auf erheblicher Lange unter das Grundwasserniveau bzw. in den Grund-
wasserstauer ein;

Absperrung des Grundwasserabstroms bzw. erhebliche Barrierewirkung fir den Grund-
wasserabstrom;

Beeinflussung des Grundwasserniveaus durch Wasserhaltungsmaflinahmen bzw. Stau-
und Sunkeffekte erheblich grof3er als der natiirliche Schwankungsrahmen;
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Eingriffs-intensitat | Kriterium (quantitativ / qualitativ)
Entfall von Wasserversorgungsanlagen lokaler Bedeutung;

hohe qualitative Beeintrachtigung des hydrogeologischen Umfeldes (Uberschreitung von
Richtwerten).

Erhebliche quantitative Eingriffe in Grundwasservorkommen innerhalb von Grundwasser-
schutz- bzw. - schongebieten;

Entfall von Fassungsanlagen grof3er zentraler Wasserversorgungen;

sehr hohe qualitative Beeintrachtigung des hydrogeologischen Umfeldes (Uberschreitung
von Grenzwerten).

Aus der matrixgestiutzten Verknipfung von Sensibilitat und Eingriffsintensitat wurde — getrennt
nach Bau- bzw. Betriebsphase — die Eingriffserheblichkeit abgeleitet:

Tabelle 7: Matrix Sensibilitat vs Eingriffsintensitéat zur Ermittlung der Eingriffserheblichkeit (erganzt durch den
SV fiur Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik, analog zu vergleichbaren Vorhaben)

) ) ) ) Eingriffsintensitat
Eingriffserheblichkeit - —
gering ‘ manig ‘ hoch sehr hoch

= keine / sehr gering keine, sehr gering

= gering gering

= | mittel mittel

c

]

N

hoch
sehr hoch sehr hoch

Beurteilung der Eingriffserheblichkeit:

Sehr hoch: Eingriff einer Trasse / eines Objektes massiv; sehr hohe negative Auswirkungen auf
das Schutzgut Grundwasser

Hoch: Eingriff der Trasse / eines Objektes von erheblichem Ausmal, deutliche negative
Auswirkungen auf das Schutzgut Grundwasser

Mittel: merkbarer Eingriff der Trasse / eines Objektes, maRige negative Auswirkungen auf
das Schutzgut Grundwasser

Gering: Eingriff der Trasse / eines Objektes hat nur geringfligige negative Auswirkungen auf

das Schutzgut Grundwasser

Keine / sehr gering:  Eingriff der Trasse / eines Objektes hat keine bzw. nahezu keine (ver-
nachlassigbar geringe) Auswirkungen auf das Schutzgut Grundwasser

In der Folge wird die Mallnahmenwirksamkeit ermittelt und in Klassen (,keine / gering®, ,mafig*,
»hoch®“ und ,sehr hoch®) dargestellt:

Tabelle 8: Einteilung der MalRnahmenwirksamkeit (erganzt durch den SV fiir Geologie, Hydrogeologie, Geo-
technik und Grundwasser, analog zu vergleichbaren Vorhaben)

MaRnamenwirksamkeit | MaRnahmenwirkung

MafRnahme ermdglicht nur eine geringe Vermeidung / Kompensation der negativen Auswirkun-
gen

keine bis maRig

MaRnahme ermdglicht nur eine teilweise Vermeidung / Kompensation der negativen Auswir-
kungen

MaRnahmen ermdglichen eine weitgehende Vermeidung (Kompensation) der negativen Aus-
hoch wirkun
gen
sehr hoch MaRnahmen ermdglichen eine (nahezu) vollstandige Vermeidung (Kompensation) der negati-
ven Auswirkungen bzw. kann sogar zu einer Verbesserung des IST Zustandes fiihren
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Aus der matrixgestitzten Verknupfung der Eingriffserheblichkeit und der MaRnamenwirksamkeit
kann die ,Restbelastung” (verbleibende Auswirkung) flr das Schutzgut Grundwasser abgeleitet
werden.

Tabelle 9: Matrix Sensibilitat vs Eingriffserheblichkeit zur Ermittlung der verbleibenden Auswirkungen auf das
Schutzgut Grundwasser (ergéanzt durch den SV fur Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik,
analog zu vergleichbaren Vorhaben)

Eingriffserheblichkeit

Verbleibende Auswirkungen

keine/gering gering mittel hoch Sehr hoch
merklich
$ = keine/ gering keine Auswir- nachtei-
= kung lig
c £ ,
c 3 maiig
& = keine Auswir
g5 hoch s
sehr hoch Verbesserung
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Ergebnisse der Beurteilungsschritte zur Ermittlung der temporéren und bleibenden Rest-

belastung wahrend der Bau- und der Betriebsphase / Storfall (quantitativ, qualitativ) far

Strecke, Objekte, Stutzmauern, Versickerungsanlagen und Brunnen

Bauphase
STRECKE
“Quantitativ: Qualitativ:
Strecke Strecke
Sensibilitat makig Sensibilitat hoch
Erheblichkeit keine Erheblichkeit hoch
Malknahmemwirkgamkeit — Malnahmenwirksamkeit m
Temporare Belastung keine Temporare Belastung
OBJEKTE
Quantitativ: Qualitativ:
Rampe 3iid, Nord, Reisezugtunnel Rampe Siid, Nord, Reisezugtunnel
Sensibilitat malig Sensibilitat
Intensitat malig Intensitat
Erheblichkeit mittel Erheblichkeit
Malknahmenmwirksamkeit hoch MaRnahmenwirksamkeit
Temporare Belasiung - Temporare Belastung
Quantitativ: Qualitativ:
Fiichzselbachkanal Filchselbachkanal
Sensibilitat malig Sensibilitat
Intensitat gering Intensitat
Erheblichkeit gerning Erheblichkeit
Malknahmenwirksamkeit hoch Mainahmenwirksamkeit | hoch |
Temporare Belastung keine Temporare Belastung
Quantitativ: Qualitativ:
Budweizer Schieife Budweiser Schieife
Sensibilitat malkig Sensibilitat
Imtensitat malig Intensitat
Erheblichkeit mittel Erheblichkeit
Malknahmenwirksamkeit hoch Malknahmenwirkzamkeit m
Temporare Belastung * - Temporare Belastung
* Im Falle ven Waszerhaltungsmalnahmen bei
Grundwasserhbchststand
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Quantitativ: Qualitativ:
Storfallbecken 21 Storfallbecken 21
Sensibilitat makig Sensibilitat
Intensitat makig Intensitat
Erheblichkeit mittel Erheblichkeit
Malknahmenwirksamkeit hoch Malknahmenwirksamkeit m
Temporare Belastung - Temporire Belastung
Quantitativ: Qualitativ:
Unterwerfung HL2 Unferwerfung HL2
Sensibilitat makig Sensibilitat
Intensitat gering Intensitat
Erheblichkeit gering Erheblichkeit
Malnahmenwirksambeit hoch Malinahmenwirksamkeit m
Temporare Belastung keine Temporare Belastung
Quantitativ: Qualitativ:
Bohrpfahlwand Rampe NORD Bohrpfahlwand Rampe NORD
Sensibilitat malkig Sensibilitat
Intensitat makig Intensitat
Erheblichkeit mittel Erheblichkeit
MaRnahmenwirksamieit hoch Malnahmenwirksamkeit m
Temporare Belastung - Temporare Belastung
Quantitativ: Qualitativ:
Erlicke Raimundsiraie Eriicke Raimundsiraie
Sensibilitat malkig Sensibilitat
Intensitat makig Intensitat
Erheblichkeit mittel Erheblichkeit
Malnahmenwirksambeit Malknahmenwirksamkeit m
Temporare Belastung Temporare Belastung
Quantitativ: Qualitativ:
Briicke Laslensirake Briicke Lastensiralie
Sensibilitat mafig Sensibilitat
Intensitat gering Intensitat
Erheblichkeit gering Erheblichkeit
Malknahmenwirksamkeit hoch Maltnahmenwirksamkeit
Temporare Belastung * keine Temporare Belastung
* Im Falle von DSV Maknahmen erhoht
Sich die temporare Belastung geringfiigig.
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STUTZMAUERN
Quantitativ: Qualitativ:
Friedhof Friedhof
Sensibilitat makig Sensibilitat
Infensitat malkig Intensitat
Erheblichkeit mittel Erheblichkeit
MaRnahmenmwirksamkeit hoch KMaknahmenwirksamkeit
Temporare Belastung - Temporare Belastung
Quantitativ: Qualitativ:
Blumauersiraks Blumanersirale
Sensibilitat malkig Sensibilitat
Intensitat gering Intensitat
Erheblichkeit genng Erheblichkeit
Malnahmenwirksamkeit hoch Maltnahmenwirksamkeit
Temporare Belastung kzing Temporare Belastung

VERSICKERUNGSANLAGEN

Quantitativ: Qualitativ:
Versickerungsanlagen Versickerungzanlagen
Sensibilitat malkig Sensibilitat
Intensitat genng Intensitat
Erheblichkeit genng Erheblichkeit
MaRnahmenwirksamkeit Malknahmenwirksamkeit
Temporare Belastung M Temporare Belastung **
w* Tiifft mur zu, wenn vor Versickerung von Baustel-
lenwéssern eine ausreichende Vorreinigung / Neut-
ralisation erfolgt
BRUMNNEM
Quantitativ: Qualitativ:
Brunnen 2.1, 2,1 und 31 Brunnen 2.1, 2,1 und 31
Sensibilitat mafig Sensibilitat
Intensitat gering Intensitat
Erheblichkeit genng Erheblichkeit
Malknahmenwirksamkeit Malknahmenwirksamkeit
Temporare Belastung M Temporare Belastung
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Betriebsphase / Storfall

STRECKE
Quantitativ:
Qualitativ:

Strecke

Sensibilitat

maikig

Intensitat

gering

Erheblichkeit

Maknahmenwirksamkeit

verbleibende Belastung

Strecke
Sensibilitat i
Intensitat gering
Erheblichkeit gering
hMaknahmenwirksamkeit hoch
verbleibende Belastung ** keine

* bei Umsetzung der zwingenden Maknahmen

OBJEKTE
CQuantitativ: Qualitativ:
Rampe Sid, Nord, Reisezugiunnel Rampe Sid, Mord, Reisezugiunnel
Sensibilitat malkig Sensibilitat
Intensitat malkig Intensitat gering
Erheblichkeit mittel Erheblichikesit gering
Matnahmenwirksamkeit hoch Maltnahmenwirksamkeit Sehr hoch
verbleibende Belastung - verbleibende Belastung Verbesstnn
CQluantitativ: Qualitativ:
Fiichselbachkanal Fichselbachkanal
Sensibilitat malkig Sensibilitat
Intensitat gering Intensitat gering
Erheblichkeit gering Erheblichkeit gering
Malknahmenwirksamkeit Malknahmenwirksamkeit Sehr hoch
= y Wi brw.
verbleibende Belastung keine verbleibende Belastung N
Quantitativ: Qualitativ:
Budweizer Schieife Budweiser Schieife
Sensibilitat mallig Sensibilitat
Intensitat gering Intensitat gering
Erheblichkeit gering Erheblichkeit gering
Maknahmenwirksamkeit hoch Malknahmenwirksamkeit Sehr hoch
— . Wmine brw.
verbleibende Belastung kzine verbleibende Belastung Virbessarung
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CQuantitativ: Qualitativ:
Storfallbecken 21 Storfallbecken 21
Sensibilitat malkig Sensibilitat
Intensitat gering Intensitat gefing
Erheblichkeit gerning Erheblichkeit gering
KMarknahmenwirksamkeit hoch Maitnahmenwirksamkeit Sehr hoch
verbleibende Belastung keine verbleibende Belastung -,é:::;ﬂ,g
CQuantitativ: Qualitativ:
Unterwerfung HL2 Unterwerfung HL2
Sensibilitat malkig Sensibilitat
Intensitat gering Intensitat gering
Erheblichkeit gerning Erheblichkeit gering
KMarknahmenwirksamkeit hoch Maitnahmenwirksamkeit Sehr hoch
verbleibende Belastung keine verbleibende Belastung -,é:::;ﬂ,g
CQuantitativ: Qualitativ:
Bohrpfahlwand Rampe NORD Eohrpfahiwand Rampe NORD
Sensibilitat milE.ig Sensibilitat
Intensitat milE.ig Intensitat geri ng
Erheblichkeit mittel Erheblichkeit geri ng
Malnahmenwirksamkeit hoch Malnahmenwirksamkeit Sehr hoch
verbleibende Belastung - verbleibende Belastung uf:::;ﬂ.g
CQuantitativ: Qualitativ:
Eisenbahnbricke Raimundstrale Eisenbahnbricke Raimundstralke
Sensibilitat malkig Sensibilitat
Intensitat gering Intensitat gering
Erheblichkeit gerning Erheblichkeit gering
KMarknahmenwirksamkeit hoch Maitnahmenwirksamkeit hoch
verbleibende Belastung ** keine verbleibende Belastung Hene
** bej Einbau von DSV Kirpern geringfiigig
hihere verbleibende Belastung
CQuantitativ: Qualitativ:
Eisenbahnbriicke Lastenstraiie Eizenbahnbriicke Lastenstrae
Sensibilitat mafig Sensibilitat
Intensitat gering Intensitat gering
Erheblichkeit gering Erheblichkeit gering
KMarknahmenwirksamkeit hoch Maitnahmenwirksamkeit hoch
verbleibende Belastung keine verbleibende Belasiung Keine
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STUTZMAUERN
Quantitativ: Qualitativ:
Friedhof Friedhof
Sensibilitat malkig Sensibilitat
Intensitat makig Intensitat gering
Erheblichkeit mittel Erheblichkeit gering
Malnahmenwirksamkeit hoch Maknahmenwirksamkeit hoch
verbleibende Belastung - verbleibende Belastung keine
Quantitativ: Qualitativ:
Blumauerstrale Blumanerstralts
Sensibilitat malkig Sensibilitat
Intensitat gering Intensitat gering
Erheblichkeit gerning Erheblichkeit gering
KMarknahmenwirksamkeit Malknahmenwirkzamkeit hioch
verbleibende Belastung keine verbleibende Belastung kzine
VERSICKERUNGSANLAGEN
Quantitativ: Qualitativ:
Versickerungsanlagen Versickerungsanlagen
Sensibilitat malkig Sensibilitat
Intensitat gering Intensitat gering
Erheblichkeit gerning Erheblichkeit gering
KMarknahmenwirksamkeit Malknahmenwirkzamkeit hioch
verbleibende Belastung keine verbleibende Belastung keine
BRUNNEN
Quantitativ: Qualitativ:
Brunnen 2.1, 2,1 und 31 Brunnen 2.1, 2,1 und 31
Sensibilitat malkig Sensibilitat
Intensitat gering Intensitat gering
Erheblichkeit gerning Erheblichkeit gering
KMarknahmenwirksamkeit Malknahmenwirkzamkeit hioch
verbleibende Belastung keine verbleibende Belastung keine
Strecke:

Hieraus resultiert, dass insbesondere im Bereich der freien Strecke wahrend der Bauphase mit
keinen nachhaltigen quantitativen Auswirkungen auf den Grundwasserkorper zu erwarten sind.
In qualitativer Sicht sind geringfligige Auswirkungen nicht grundsatzlich auszuschlieRen.

Wahrend des Regelbetriebes kénnen guantitative Auswirkungen auf den Grundwasserkdrper
grundsétzlich ausgeschlossen werden. Aus qualitativer Sicht sind auf Grund der konstruktiven
Gestaltung der Fahrbahn (BT-Bahn) und den Entwasserungsmaflinahmen keine Auswirkungen
auf den Grundwasserkorper zu erwarten.

Objekte:

Waéhrend der Bauphase kdnnen quantitative Auswirkungen auf den Grundwasserkérper dort nicht
ausgeschlossen werden, wo Wasserhaltungsmaf3nahmen erforderlich sind. Wahrend des Regel-
betriebes sind geringfligig nachteilige Auswirkungen dort zu erwarten, wo die Bauwerke in den
Grundwasserkorper einbinden.
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Qualitative Auswirkungen sind wahrend der Bauarbeiten grundsatzlich zu erwarten, wobei das
AusmaR in Ubereinstimmung mit den Projektanten als geringfligig nachteilig einzustufen ist. Dort,
wo DSV Methoden zum Einsatz kommen, ist jedoch mit einer etwas hoheren Belastung zu rech-
nen.

Wahrend des Regelbetriebes kdnnen qualitative Belastungen des Grundwasserkérpers auf
Grund der konstruktiven Gestaltung grundsatzlich ausgeschlossen werden. Dies gilt auch fir ei-
nen Storfall.

Stitzmauern:

Wahrend der Bauphase sind bei der Stitzmauer Friedhof geringfligige quantitative Auswirkungen
auf den Grundwasserkdrper zu erwarten. Diese werden auch wahrend des Regelbetriebes an-
dauern.

Geringfligige qualitative Auswirkungen sind wahrend der Bauphase zu erwarten. Nach Fertigstel-
lung der Bauarbeiten ist mit keinen Auswirkungen Auf den Grundwasserkdorper mehr zu rechnen.

Versickerungsanlagen / Brunnen

Im Zuge der Bauarbeiten werden keine quantitativen Auswirkungen auf den Grundwasserkorper
erwartet. Geringfuigig nachteilige qualitative Auswirkungen ergeben sich wahrend der Bauphase.
Nach Fertigstellung der Anlagen ist auf Grund der konstruktiven Ausfiihrung mit keinen Auswir-
kungen auf den Grundwasserkdrper zu rechnen.

Die von den Projektanten der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerun-
gen des Fachgebietes Hydrogeologie (Grundwasser) sind plausibel, sind aber erst nach erfolg-
ter Prifung durch den SV fir Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik
nachvollziehbar. Aus fachlicher Sicht ergeben sich keine maf3geblichen Abweichungen gegen-
Uber der Einschatzung der Projektwerberin.

HG 2  Sind die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) ausreichend dargestellt?
Ist eine Erganzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens er-
forderlich?

Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3

Gutachterliche Stellungnahme

Die Auswirkungen des Vorhabens (Bau / Betrieb) wurden von den Projektanten der Projektwer-
berin sowohl aus quantitativer als auch aus qualitativer Sicht ausreichend dargestellt. Eine Er-
ganzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens ist nicht erforderlich.

HG 2a.1 Erfolgt eine Beeinflussung des Grundwassers durch eine Veranderung der Funktionszu-
sammenhange?

Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3

Gutachterliche Stellungnahme

Durch das Vorhaben erfolgt bei antragsgeméafer Durchfihrung und Umsetzung der vom SV fir
Geologie — Hydrogeologie — Geotechnik und Grundwasser geforderten zwingenden MalRnahmen
keine Beeinflussung des Grundwassers durch Verdnderung von Funktionszusammenh&ngen.
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HG 2a.2 Erfolgt eine Beeinflussung des Grundwassers durch qualitative Anderungen des Was-
serhaushaltes (z.B. flissige Emissionen)?

Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3

Gutachterliche Stellungnahme

Durch das Vorhaben erfolgt bei antragsgeméfer Durchfiihrung und Umsetzung der vom SV fir
Geologie — Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser geforderten zwingenden und empfoh-
lenen MafRnahmen im Bereich der freien Strecke nur wahrend der Bauphase eine geringe quali-
tative Beeintrachtigung des Grundwassers durch fliissige Emissionen.

Wahrend der Betriebsphase erfolgen keine qualitativen Beeintrachtigungen des Grundwassers
durch fliissige Emissionen.

Durch die konstruktive Gestaltung der Regelquerschnitte im Bereich der freien Strecke kdnnen
bei einem aul3erbetrieblichen Ereignis (Storfall) Grundwasserbelastungen durch fliissige Emissi-
onen entweder baulich verhindert oder zeitlich so verzégert werden, dass organisatorische Mal3-
nahmen zum Schutz des Grundwassers ergriffen werden konnen.

Im Bereich der Objekte erfolgt wahrend der Bauarbeiten durch die Eingriffe in den Untergrund
eine qualitative Beeinflussung des Grundwassers insbesondere in Form von Triibungen. Bei Be-
tonarbeiten ist mit erhéhten pH-Werten und einer Erhdéhung der elektrischen Leitfahigkeit des
Grundwassers auszugehen. Diese Auswirkungen klingen nach Fertigstellung der Bauarbeiten
wieder ab. Wahrend des Regelbetriebes und eines Storfalls ist auf Grund der konstruktiven Ge-
staltung der Objekte von keinen qualitativen Auswirkungen auf den Grundwasserkorper auszu-
gehen.

HG 2a.3 Erfolgt eine Beeinflussung des Grundwassers durch quantitative Anderungen des Was-
serhaushalts?

Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3

Gutachterliche Stellungnahme

Im Bereich der freien Strecke erfolgt bei antragsgemafer Durchfiihrung weder wahrend der Bau-
phase noch des Regelbetriebes eine Anderung des Wasserhaushaltes, da die Trasse nicht in
den Grundwasserkorper einbindet und der freie Abstrom des Grundwassers nicht beeinflusst
wird.

Einige Objekte binden teilweise in den Grundwasserkorper ein. Die jeweiligen Auswirkungen wer-
den im gg. Gutachten objektscharf beurteilt. Eine nachhaltige Beeinflussung des Grundwasser-
korpers ist grundsatzlich nicht zu erwarten.

HG 3  Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterla-
gen im Hinblick auf den Stand der Technik - unter Berticksichtigung der Kriterien des
Anhang G WRG - und der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften bewertet?

Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3

Gutachterliche Stellungnahme

Die Interpretation der hydrogeologischen Verhéltnisse erfolgte aufbauend auf den erkundeten
geologischen Gegebenheiten im Untersuchungsraum. Die Untersuchungen entsprechen dem
Stand der Technik und der einschlagigen Wissenschatft.
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HG 4a Werden die Genehmigungskriterien des 8§ 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
8 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3

Gutachterliche Stellungnahme

Aus geologisch — hydrogeologischer Sicht werden die Genehmigungskriterien des 8§ 24f sowie
die nach § 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten. Ebenso werden die fir den Fachbereich relevanten
Genehmigungskriterien der sonstigen im Rahmen der nach dem 3. Abschnitt des UVP-G durch-
zufuhrenden Genehmigungsverfahren (824 Abs. 3 und 4) berticksichtigt.

Diese Frage richtet sich auch an die SV fur Wasserbautechnik

HG 4a.1 Werden Immissionen (z.B. flissige Emissionen) vermieden, die erhebliche Belastungen
der Umwelt durch nachhaltige Einwirkungen verursachen, jedenfalls solche, die geeignet
sind, den Zustand des Grundwassers bleibend zu schadigen? [§ 24f Abs. 1 Z 2 lit. b
UVP-G]

Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3

Gutachterliche Stellungnahme

Aus geologisch — hydrogeologischer Sicht fallen wéahrend der Bauphase flissige Immissionen
beim Einsatz von Baubhilfsstoffen an. Durch entsprechende zwingende Maflihahmen (z.B. Ver-
wendung von grundwasserschonenden Bauhilfsstoffen) kann das Ausmal’ der Einwirkungen auf
ein moglichst geringes Ausmalfd herabgemindert werden, sodass eine nachhaltige Beeintrachti-
gung von Grundwassern ausgeschlossen werden kann.

Durch die Errichtung einer BT-Bahn und Versickerungsanlagen mit vorgeschalteten Absperrvor-
richtungen wird ein ungehindertes Eindringen von Bahnwassern bzw. Storfallwéssern in den
Grundwasserkorper hintangehalten.

HG 4a.3 Ergibt die Prifung offentlicher Interessen, dass alle praktikablen Vorkehrungen getrof-
fen wurden, um die negativen Auswirkungen auf den Zustand eines Grundwasserwas-
serkdrpers zu verhindern oder zu mindern?

[8 104a Abs. 2 WRG]

Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3

Gutachterliche Stellungnahme

Auf Grund der vorgelegten Projektunterlagen ist zu ersehen, dass alle praktikablen Vorkehrungen
getroffen wurden, um die negativen Auswirkungen auf den Zustand des Grundwasserkorpers zu
verhindern oder zu mindern. Dies trifft sowohl auf die Bauphase als auch den Regelbetrieb inkl.
Storfall zu und umfasst sowohl die Mal3nahmen zum quantitativen als auch qualitativen Grund-
wasserschutz.

HG 4a.4 Werden durch das Mal3 und die Art der zu bewilligenden Wassernutzung das 6ffentliche
Interesse beeintrachtigt oder bestehende Rechte (8 12 Abs. 2 WRG) verletzt? L&sst sich
ein allfalliger Widerspruch mit offentlichen Interessen durch Auflagen oder Anderungen
des Vorhabens beheben? [8§8 12 Abs. 1 und 104 Abs. 1 WRG]
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Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3

Gutachterliche Stellungnahme
Durch das Vorhaben sind keine Grundwasserschutz- oder schongebiete betroffen.

Waéhrend der Bauphase konnen aber qualitative Auswirkungen auf den Grundwasserkorper nicht
grundsatzlich ausgeschlossen werden. Die Projektwerberin hat sich im Falle von Beeintrachti-
gungen zu entsprechenden Kompensationsmaflinahmen verpflichtet. Mit Ausnahme von beglei-
tenden Untersuchungen im Sinne eines hydrogeologischen Beweissicherungs- und Monitoring-
programmes sind keine weiteren Auflagen oder Anderungen des Vorhabens erforderlich.

a) Waren eine Beeintrachtigung oder eine Gefahrdung der offentlichen Sicherheit oder gesund-
heitsschadliche Folgen zu beflrchten? [§ 105 Abs. 1 lit. a WRG]

Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3

Gutachterliche Stellungnahme

Bei projektgemé&ler Umsetzung des Vorhabens und Einhaltung der zwingend vorgeschriebenen
Mafinahmen ist keine Gefahrdung der 6ffentlichen Sicherheit oder eine gesundheitsschadliche
Auswirkung zu befirchten.

Hinweis: Beantwortung der Fragen 4a.4 b) bis d) siehe Fachgebiet Wasserbautechnik und Oberflachen-
wasser

e) Wirde die Beschaffenheit des Wassers nachteilig beeinflusst? [§ 105 Abs. 1 lit. e WRG]

Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3

Gutachterliche Stellungnahme

Eine qualitative Beeinflussung des Grundwassers kann wéahrend der Bauphase nicht ausge-
schlossen werden. Eine andauernde, nachhaltige Beeinflussung des Grundwasserkorpers wah-
rend des Regelbetriebes bzw. eines Stoérfalles ist nicht zu erwarten.

f) Kann eine wesentliche Behinderung des Gemeingebrauches und eine Gefahrdung der notwen-
digen Wasserversorgung entstehen? [§ 105 Abs. 1 lit. f WRG]

Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3

Gutachterliche Stellungnahme

Eine wesentliche Behinderung des Gemeingebrach und eine Gefahrdung der notwendigen Was-
serversorgung ist nicht zu erwarten, wenngleich wahrend der Bauphase Grundwassernutzungen
gualitativ beeinflusst werden kénnen. Durch Kompensationsmafinahmen, zu denen sich die Pro-
jektwerberin verpflichtet hat, kann das Ausmal auf einem tolerablen Niveau gehalten werden.

g) Wuirde durch die Art der beabsichtigten Anlage eine Verschwendung des Wassers eintreten?
[8 105 Abs. 1 lit. h WRG]

Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3
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Gutachterliche Stellungnahme

Das im Zuge der WasserhaltungsmalRnahmen anfallende Wasser wird Uber nahe gelegene Ver-
sickerungsanlagen wieder dem Grundwasserkoérper zugefiihrt, sodass keine Verschwendung des
Grundwassers erfolgt.

h) Widerspricht das Vorhaben den Interessen der wasserwirtschaftlichen Planung an der Siche-
rung der Trink- und Nutzwasserversorgung? [§ 105 Abs. 1 lit. | WRG]

Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3

Gutachterliche Stellungnahme
Diese Frage richtet sich primér an das wasserwirtschaftliche Planungsorgan.

Aus der Sicht des SV fur Geologie, Hydrogeologie Grundwasserschutz und Geotechnik ergibt
sich bei Einhaltung der Selbstverpflichtung der Projektwerberin zu Kompensationsmafl3nahmen
bzw. durch Umsetzung der zwingenden Mal3Bnahmen kein Widerspruch zur Sicherung der Trink.-
und Nutzwasserversorgung.

i) Ergibt sich eine wesentliche Beeintrachtigung der sich aus anderen gemeinschaftsrechtlichen
Vorschriften resultierenden Zielsetzungen? [§ 105 Abs. 1 WRG]

Befund — Sachverhalt: siehe Beilage 3

Gutachterliche Stellungnahme

Eine wesentliche Beeintrachtigung der sich aus anderen gemeinschaftsrechtlichen Vorschriften
resultierenden Zielsetzungen ist nicht erkennbar.

HG 5a Sind zusétzliche Auflagen, Bedingungen, Befristungen, AusgleichsmalRnahmen oder
Projektmodifikationen erforderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu
gewahrleisten bzw. um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
oder auf ein ertragliches Mal3 zu vermindern? (Zwingende MalRBnahmen)

Der Behorde wird empfohlen, die nachstehenden zwingende Maflinahmen vorzuschreiben:

Bauphase
e In die Voraushubmulden der geplanten Versickerungsbecken VA3 und VA21 dirfen
nur solche Wasser zur Versickerung gebracht werden, die einen pH-Wert von 9,5 nicht
Uberschreiten und die Bestimmungen der Qualitatszielverordnung Chemie Grundwas-
ser eingehalten werden.

e In Anbetracht der Nahe von Grundwassernutzungen sind pH belastete Wasser (pH-
Werte <6,5 bzw. >9,5) vor der Versickerung einer Neutralisation zu unterziehen.

e Rechtzeitig vor der erstmaligen Einleitung von Wassern in Versickerungsmulden (Vo-
raushubmulden), ist eine einmalige chemische Untersuchung der Wasser auch auf
jene Inhaltstoffe durchzufiihren, die fur die umliegenden Altlasten / Verdachtsflachen
mafdgebend sind. Diese Untersuchungen sind bis Beendigung der Wasserhaltungs-
mafinahmen monatlich fortzufiihren. Vom Ergebnis dieser Untersuchungen sind allen-
falls entsprechende MalRnahmen vorzusehen, die zumindest eine qualitative Ver-
schlechterung des Grundwasserkorpers verhindern.

BMK Abt. IV-IVVS4 UVP Verfahren Landverkehr Oktober 2021 Seite 120/ 212



Linz Vbf West — Linz Signalbriicke, Durchbindung 4gl Westbahn
Linz Kleinmiinchen — Linz Hbf Zusammenfassende Bewertung

e Fir die beiden Versickerungsbrunnen 2.1 und 2.2 sowie fur den Versickerungsbrunnen
31 ist das technische Filter jeweils zumindest auf einem HGW (BemN) +50 cm einzu-
bauen, um einen Einstau der Filteranlage zu verhindern und eine ausreichende Filter-
leistung zu gewahrleisten.

e Die eingesetzten Bauhilfsstoffe, insbesondere deren WGK (Wassergefahrdungsklas-
sen) sind listenmé&Rig zu erfassen und den Behorden auf Verlangen vorzulegen.

e Der Einsatz von Bauhilfsstoffen mit einer Wassergefahrdungsklasse 3 (WGK3) ist un-
zulassig. Ausgenommen davon sind Treib- und Schmierstoffe.

e Spundwande sind — soferne technisch umsetzbar — ehestmdglich wieder zu entfernen,
um einen moglichst ungehinderten Grundwasserabstrom zu gewahrleisten.

Betriebsphase
e Bei der Unkrautbekampfung dirfen nur solche Mittel eingesetzt werden, die von der
AGES freigegeben wurden.

HG 5b Sind zusatzliche MalBhahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle er-
forderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu gewéhrleisten?

Erganzend zu den chemischen Analysen von Wassern, die im Zuge der Wasserabsenk- und
Wasserhaltungsmaf3nahmen anfallen, ist ein hydrogeologisches Beweissicherungs- und Monito-
ringprogramm durchzufihren.

Die Umsetzung des hydrogeologischen Beweissicherungs- und Monitoringprogrammes ist als
zwingende MalRnahme zu verstehen.

Ein projektspezifisches hydrogeologisches Beweissicherungs- und Monitoringprogramm soll er-
lauben, quantitative und qualitative Auswirkungen des Bauvorhabens auf den Grundwasserkor-
per rechtzeitig zu erkennen.

Derartige Messreihen sind daher laufend von den Projektanten bzw. der OBA zu interpretieren,
um allenfalls MalRnahmen zur Minderung der Belastung rechtzeitig einleiten zu kénnen.

Die Aufnahme von Messstellen in das Beweissicherungs-/Monitoringprogramm bedeutet aber
keineswegs eine vermutete oder moégliche Beeintrachtigung des Grundwasserkérpers, sondern
dient vielmehr der Vertrauensbildung.

Quantitative Beweissicherung

Pegel:
Messdauer, Messintervalle:

Samtliche zu Pegeln ausgebaute Messstellen sind mindestens 1 Jahr vor Beginn der Erdbauar-
beiten zu messen.

Die Messungen sind noch zwei Jahre nach Beendigung der Erdbauarbeiten fortzufiihren.

Die Messungen sind monatlich durchzufiihren. Die Ganglinien sind den Niederschlagswerten der
nachstgelegenen amtlichen Niederschlagsmessstation gegeniberzustellen.

Grundwassernutzungen:
BR-SP02 (mindestens zwei Messstellen dieses Referenzbrunnens)
BR-SP09 oder BR-SP12
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Qualitative Beweissicherung

In Anbetracht der Uberdurchschnittlich hohen qualitativen Belastung des Grundwassers in einem
Bahnhofsbereich und in Ansehung der ortlichen Verhéltnisse sind im Gegensatz zur Fachmei-
nung der Projektanten zumindest auch die nachstehend angefiihrten Grundwassermessstellen
qualitativ beweiszusichern:

Oberstromige Referenzmessstellen

BR-SP11, BR-SP07 BR-SP06, BR-LAO1 (401/0283), BR-LA02 (401/1879), BR-LA08 oder BR-
LAO7

Abstromige Messtellen

BR-SP02 (mindestens zwei Messstellen dieses Referenzbrunnens)
BR-SPQ9 oder BR-SP12

BR-LAO3 (401/0596)

BR-LAO5 (401/1371)

324038 oder BR-LAOG6 (401/1614)

Messdauer, Messintervalle

¢ Die Nullmessung ist zumindest 3 Monate vor Beginn der Erdbauarbeiten durchzufih-
ren.

¢ Wahrend der Bauphase sind Proben in vierteljahrlichen Intervallen zu untersuchen.

¢ Die Messungen sind noch zwei Jahre nach Beendigung der Erdbauarbeiten fortzufiih-
ren.

Messumfang

Die Wasserproben sind gemafd Anlage 1 der Qualitatszielverordnung Chemie Grundwasser
zu untersuchen. Der Analysenumfang ist durch die Erfassung des pH-Wertes zu erweitern (Vor-
Ort Messung und Labormessung).

Komplementar dazu sind auch die Parameter der Trinkwasserverordnung (BGBI. Il Nr.
304/2001 i.d.g.F.) gemafl Anhang | Teil C (Parameter mit Indikatorfunktion (Indikatorparameter),
zu erfassen:

Auf die Untersuchung der Stickstoffparameter kann mangels Sprengarbeit verzichtet werden.
Ebenso kann auf die Untersuchung der mikrobiologischen Parameter verzichtet werden.

In Anbetracht der Nutzung des Grundwassers flr geothermische Zwecke ist der Erfassung der
Grundwassertemperatur besonderes Augenmerk zu schenken.
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6.5.3 Grundwasserchemie

GC1 Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht des Fachgebiets Grundwasserchemie plausibel und nachvollziehbar? Erge-
ben sich aus fachlicher Sicht maRRgebliche Abweichungen gegeniber der Einschatzung
der Projektwerberin?

Befund — Sachverhalt

In den Fachberichten ON 313.1 (Geotechnik und Hydrogeologie) und ON 312.1 (Fachbericht Bo-
den und Grundwasserqualitat) wurden mogliche qualitative Veranderungen des Wasserhaushal-
tes durch das Vorhaben sowohl in der Bau- als auch in der Betriebsphase beschrieben.

In ON 313.11 (Grundwasseranalysen) und in ON 312.2 (Analysenergebnisse DVO, BAWP 2017,
Grundwasseranalytik) wurden die Ergebnisse der chemischen Analysen, die an den aus den
Grundwassermessstellen entnommenen Wasserproben durchgefihrt wurden, zusammenge-
stellt. Damit wird der Ist-Zustand der Grundwasserqualitat bezogen auf die relevanten Regel-
werke (Trinkwasserverordnung idgF und Qualitatszielverordnung Chemie-Grundwasser idgF) be-
schrieben. Zusammenfassend liegt im Projektgebiet zum Grof3teil ein gering anthropogen beein-
flusstes Grundwasser (Chloridgehalt) vor. Punktuell jedoch findet sich hinsichtlich des Kohlen-
wasserstoffgehaltes und des Gehaltes an organischen Spurenstoffen ein anthropogen beein-
trachtigtes Grundwasser mit hoher qualitativer Vorbelastung. Im Bereich der Altlast O 83 finden
sich Mineral6lkohlenwasserstoffe in Phase (= auf der Grundwasseroberflache schwimmende Ol-
phase).

In ON 201 (UVE) werden die Erkenntnisse der einzelnen Fachbeitrdge nochmals zusammenge-
fasst und die Auswirkungen auf das Grundwasser in qualitativer und quantitativer Hinsicht beur-
teilt.

Gutachterliche Stellungnahme

Die vorgelegten Fachbeitrdge und die darin erarbeiteten Schlussfolgerungen wurden fur das
Fachgebiet Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat auf Plausibilitdt und Nachvollzieh-
barkeit geprift. Um eine negative Beeinflussung des Grundwasserkdrpers durch eine direkt be-
rihrte Altlast und eine nahegelegene Verdachtsflache zu vermeiden, sind in der Detailplanungs-
phase, jedenfalls vor Baubeginn weitere Erkundungsmalnahmen durchzufiihren. Dazu wurde
eine MalRnahme formuliert.

Hinsichtlich der in ON 201 (UVE) beschriebenen ,geringfiigig nachteiligen Auswirkung® des Vor-
habens auf die Grundwasserqualitat wird auf die detaillierten Ausfihrungen zur objektiven Ermitt-
lung der Restbelastung anhand eines nachvollziehbaren Bewertungsschemas des Sachverstan-
digen fir den Fachbereich Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik verwiesen.

In der Zusammenschau der vorliegenden Unterlagen ergeben sich aus der Sicht des Fachgebie-
tes Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat keine mafRgeblichen Abweichungen gegen-
uber der Einschatzung der Projektwerberin.

GC 2 Sind die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) ausreichend dargestellt?
Ist eine Erganzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens er-
forderlich?

Befund — Sachverhalt

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Qualitat des Wasserhaushalts werden in geotechni-
scher Hinsicht im Fachbeitrag ON 313.1 (Geotechnik und Hydrogeologie) und in abfallchemischer
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und abfallwirtschaftlicher Hinsicht im Fachbeitrag ON 312.1 (Fachbericht Boden und Grundwas-
serqualitat) sowohl fur die Bau- als auch fir die Betriebsphase beschrieben.

Einer moglichen nachteiligen qualitativen Veranderung (Verschlechterung) des Wasserhaushal-
tes im Zuge der Bauarbeiten wird durch die Formulierung von Maflinahmen, wie sie im Fachbe-
richt ON 313.1 (Geotechnik und Hydrogeologie) beschrieben sind, entgegengewirkt.

Im Fachberichte ON 312.1 (Boden und Grundwasserqualitat) werden mogliche nachteilige Aus-
wirkungen durch Abfélle, Ruckstéande und Aushubmaterialien ebenso beschrieben wie das qua-
litative Gefahrdungspotenzial durch die Errichtung von Kunstbauten unterhalb des Bemessungs-
wasserspiegels.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus der Sicht des Fachgebietes sind die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vor-
gelegten Unterlagen im Hinblick auf die Grundwasserqualitat als geeignet anzusehen, um eine
Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufiihren. Erganzungen zu den vorliegenden fachlichen Aus-
sagen sind fur das Fachgebiet nicht erforderlich.

Auf die zwingenden MalRnahmen und die qualitative und quantitative Grundwasserbeweissiche-
rung des Sachverstandigen fur den Fachbereich Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Ge-
otechnik wird in diesem Zusammenhang verwiesen.

GC 3 Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterla-
gen im Hinblick auf den Stand der Technik - unter Beriicksichtigung der Kriterien des
Anhang G WRG - und der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften bewertet?

Befund — Sachverhalt

Im Fachbericht ON 313.1 (Geotechnik und Hydrogeologie) wird auf die im Rahmen der Auf-
schlusskampagne 2019 durchgefiihrten 27 Kernbohrungen, 23 Rammsondierungen, zwélf Son-
dierschlitze und 24 Gleisbohrungen verwiesen. Dartiber hinaus standen auch die Aufschlusser-
gebnisse aus vorangegangenen Erkundungen diverser anderer OBB-Infrastrukturprojekte aus
den Jahren 1999, 2000, 2005 und 2006 zur Verfigung. Die Erkenntnisse aus den Aufschliissen
wurden im Fachbericht interpretiert und wurde daraus ein Baugrundmodell durch die Zusammen-
fassung zu Schichtkomplexen, sogenannten Homogenbereichen (Horizonte A bis D) erarbeitet.

Zur Beurteilung der Grundwasserverhéltnisse wurden die Messergebnisse an Wasserproben aus
insgesamt elf zu Grundwassermessstellen ausgebauten Kernbohrungen, die im Zuge der Erkun-
dungskampagne 2019 errichtet wurden, sowie aus zwolf weiteren Grundwassermessstellen aus
vorangegangenen Untergrunderkundungen herangezogen. Zusatzlich standen die Messreihen
zu 14 langjahrig beobachteten Grundwassermessstellen des Amtes der Oberdsterreichischen
Landesregierung zur Verfligung.

Darluber hinaus wurden die Grundwassernutzungen sowie die zugehérigen Schutzgebiete erho-
ben und planlich dargestellt. Die maf3gebenden Kenndaten der Altlasten und Verdachtsflachen
wurden im Fachbericht ON 313.12 (Angaben zu den Wasserrechten, Altlasten und Verdachtsfla-
chen) tabellarisch zusammengestellt und zusatzlich in einem Lageplan ON 313.9 (Lageplan —
Hydrogeologie) dargestellt. Auf Basis der vorgenannten Unterlagen und der Verschneidung mit
den erkundeten Untergrundverhéltnissen wurden die mafligebenden Gesichtspunkte der Grund-
wassersituation sowohl in qualitativer als auch in quantitativer Hinsicht dargelegt.

Die in der Relevanzmatrix dargestellten voraussichtlich erheblichen Auswirkungen auf das
Schutzgut Grundwasser wurden fur die Bau- und Betriebsphase beurteilt.
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Gutachterliche Stellungnahme

Die fur das Vorhaben vorgelegten Fachberichte und die daraus erstellte Umweltvertraglichkeits-
erklarung (ON 201) wurden unter Bertiicksichtigung des Standes der Technik und der einschlagi-
gen Wissenschaft erstellt und weisen nach stichprobenartiger Uberpriifung fir das Fachgebiet
Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat keine Mangel auf.

Erganzend wird dazu auch auf das vorliegende Gutachten ON 488.3 (8§ 31a-Gutachten gem.
EisbG) verwiesen, wo ebenfalls die Einhaltung der geltenden Richtlinien und Regelwerke und
des Standes der Technik begutachtet wurde.

GC 4a Werden die Genehmigungskriterien des 8§ 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
8§ 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

Befund — Sachverhalt

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Qualitat des Wasserhaushalts werden in geotechni-
scher Hinsicht im Fachbeitrag ON 313.1 (Geotechnik und Hydrogeologie) und in abfallchemischer
und abfallwirtschaftlicher Hinsicht im Fachbeitrag ON 312.1 (Fachbericht Boden und Grundwas-
serqualitat) sowohl fur die Bau- als auch fir die Betriebsphase beschrieben.

Einer moglichen nachteiligen qualitativen Veranderung (Verschlechterung) des Wasserhaushal-
tes im Zuge der Bauarbeiten wird durch die Formulierung von MalRnahmen, wie sie im Fachbe-
richt ON 313.1 (Geotechnik und Hydrogeologie) beschrieben sind, entgegengewirkt.

Im Fachberichte ON 312.1 (Boden und Grundwasserqualitat) werden maogliche nachteilige Aus-
wirkungen durch Abfalle, Ruckstande und Aushubmaterialien ebenso beschrieben wie das qua-
litative Gefahrdungspotenzial durch die Errichtung von Kunstbauten unterhalb des Bemessungs-
wasserspiegels.

Im Fachbericht ON 314.1 (Abfallwirtschaft) werden die aus ON 482.1 (Technischer Bericht Bau-
ablauf) enthaltenen Massenanséatze fur die wahrend der Bautétigkeit anfallenden Abfélle darge-
stellt und hinsichtlich ihrer Qualitatenverteilung beurteilt. Weiters wurden dabei auch die Abbruch-
massen der sogenannten Kunstbauten (Eisenbahnbriicken, Reisezugtunnel, Stiitzmauern, etc.)
und jene der abzubrechenden Hochbauobjekte sowie die Baustellenabfélle abgeschatzt. Der
Fachbericht enthalt auch Hinweise zur Vermeidung von Abfallen, zur Verwertung verwertbarer
Abfalle im Baulos und eine Kapazitatsprufung fir die Beseitigung der zur Entsorgung anfallenden
Abfalle.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus der Sicht des Fachgebietes Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitdt werden die
Genehmigungskriterien des § 24f UVP-G 2000 eingehalten und ist keine augenscheinliche Wi-
dersprichlichkeit erkennbar.

Die Beurteilung der anzuwendenden Verwaltungsvorschriften fir die durchzufiihrenden Geneh-

migungsverfahren stellt eine Rechtsfrage dar und ist aus Sicht des Fachgebietes Abfallwirtschaft,
Boden- und Grundwasserqualitat nicht zu beantworten.

GC 4a.2 Ergibt die Prufung 6ffentlicher Interessen, dass alle praktikablen Vorkehrungen getroffen
wurden, um die negativen Auswirkungen auf den Zustand eines Grundwasserwasser-
korpers zu verhindern oder zu mindern? [8 104a Abs. 2 WRG]
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Befund — Sachverhalt

Fur das Fachgebiet Abfallwirtschaft, Boden- Grundwasserqgualitat wird im Fachbericht ON 312.1
(Boden und Grundwasserqualitat) darauf hingewiesen, dass es in der Bauphase im Zuge der
Manipulation von Abfallen bei Aushub- und Abbrucharbeiten bedingt durch kurzfristige Aufhal-
dungen im Baufeld bei Starkregenereignissen kurzzeitig zum Auswaschen von Kontaminationen
kommen kann.

Im Zuge von Pfahlgrindungen fiihren alkalinitatssteigernde Bohrpfahle bis knapp tber den
Grundwasserstaurohr zu einer Aufhértung des Grundwassers. Zusatzlich kann es durch die Bau-
arbeiten aus freien Aushubfronten bei kolloidal vorliegenden Triibstoffen zu einem Eintrag Uber
die Bodenpassage in das Grundwasser kommen. Diese Auswirkungen klingen jedoch nach Fer-
tigstellung der Bauarbeiten wieder ab.

In der Betriebsphase wird durch die konstruktive Ausgestaltung der Entwasserungseinrichtungen
auf der freien Strecke bei einem aul3erbetrieblichen Ereignis (Storfall) die Grundwasserbelastung
durch flissige Emissionen entweder baulich verhindert oder zeitlich so verzégert, dass organisa-
torische Mal3nahmen zum Schutz des Grundwassers ergriffen werden kdnnen.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus der Sicht des Fachgebietes Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat werden alle
praktikablen Malinahmen getroffen, um die negativen Auswirkungen auf den Zustand des Grund-
wasserkorpers zu reduzieren oder zu verhindern. Dies betrifft sowohl die Bauphase als auch die
Betriebsphase und umfasst die MaRnahmen zum quantitativen und qualitativen Grundwasser-
schutz.

GC 4b Werden die Genehmigungskriterien der sonstigen im Rahmen des nach dem 3. Ab-
schnitt des UVP-G durchzuflihrenden Genehmigungsverfahrens gemaf 8§ 24 Abs. 3 an-
zuwendenden Verwaltungsvorschriften bericksichtigt?

Aus Sicht des Fachgebiet Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitdt werden Emissionen
von Schadstoffen nach dem Stand der Technik begrenzt, Immissionsbelastungen zu schiitzender
Guter moglichst gering gehalten und Abfalle nach dem Stand der Technik vermieden, verwertet
oder, soweit wirtschaftlich nicht vertretbar, ordnungsgemaf entsorgt.

Nach Prifung der vorgelegten Projektunterlagen ist keine augenscheinliche Widersprichlichkeit
zu den Genehmigungskriterien des § 24f UVP-G erkennbar.

GC ba Sind zusatzliche Auflagen, Bedingungen, Befristungen, Ausgleichsmanahmen oder
Projektmodifikationen erforderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu
gewahrleisten bzw. um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
oder auf ein ertragliches Mal3 zu vermindern? (Zwingende MalRBnahmen)

Dazu wird auf die im Fachgebiet Abfallwirtschaft formulierten BeweissicherungsmafZnahmen
AW 5a verwiesen.

GC 5b Sind zusétzliche Malinahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle er-
forderlich, um die Genehmigungsféhigkeit des Vorhabens zu gewéhrleisten?

Dazu wird auf die im Fachgebiet Abfallwirtschaft formulierten Beweissicherungsmafl3nahmen
AW 5b verwiesen.
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6.6 Schutzgut Boden

6.6.1 Schutzgut Boden

BO 1 Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht des Fachgebietes Boden plausibel und nachvollziehbar? Ergeben sich aus
fachlicher Sicht maRgebliche Abweichungen gegeniber der Einschatzung der Projekt-
werberin?

Befund — Sachverhalt

Im Fachbericht ON 313.1 (Geotechnik und Hydrogeologie) wird die Untergrundsituation aus ge-
ologisch-geotechnischer Sicht erlautert und wird der Untergrund im Projektbereich in vier Schicht-
komplexe (A bis D) unterteilt. Im Fachbeitrag ON 312.1 (Boden und Grundwasserqualitat) wird
der Ist-Zustand des Bodens auf der Grundlage von umweltanalytischen Untersuchungen an Bo-
denproben aus insgesamt 50 Bodenaufschliissen beschrieben. Die Lage der Untergrundauf-
schlisse ist in den Qualitdtenplanen ON 312.3 (Teil 1) und ON 312.4 (Teil 2) dargestellt.

In ON 312.1 (Boden und Grundwasserqualitéat) wurde eine tabellarische Probenliste erstellt aus
der die Probenahmestelle, die Entnahmetiefe und die Sammelprobenzuordnung (Mischproben
P01 bis MP 89) flr jede entnommene Probe ersichtlich ist. In ON 312.2 (Analysenergebnisse)
sind die Ergebnisse der chemischen Analysen fiir samtliche 89 untersuchten Mischproben zu-
sammengestellt. In der Anlage 1 zu diesem Bericht wurden alle Mischproben zunéchst auf Basis
der DVO 2008 den entsprechenden Deponieklassen zugeordnet und fir jene Mischproben, die
gemal DVO 2008 der Deponieklasse Bodenaushub zugewiesen wurden, erfolgte in der Anlage 2
auf Basis des BAWP 2017 eine weitere Unterteilung in die Klassen A2-G und A2.

Daraus abgeleitet wurde die prozentuale Qualitatenverteilung auf Grundlage der DVO 2008 der
im Zuge des Vorhabens zu erwartenden Aushubmaterialien und ist daraus ersichtlich, dass ca.
80 % den Annahmekriterien einer Bodenaushubdeponie entsprechen und lediglich ca. 20 % ho-
herwertigen Deponieklassen zuzuweisen sind. Zuséatzlich wurde eine Qualitéatenverteilung des
Bodenaushubmaterials entsprechend den Verwertungsklassen des BAWP 2017 vorgenommen
und ergab sich dabei, dass 49 % der besten Qualitat A2-G, 31 % der Klasse A2 und 20 % der
Klasse BA (mit Hintergrundbelastung) entsprechen.

Zusammenfassend wird daher festgehalten, dass die abfallchemische Bodenqualitat im Untersu-
chungsraum lokal (vor allem im Bereich der Altlast O83) stark anthropogen und zwar bis zu ,nicht
deponierbaren Qualitaten® in Tiefen bis zu 10 m beeinflusst ist. Dartiber hinaus finden sich im
Projektgebiet vereinzelte Reststofflinsen in héheren Bodenhorizonten. In tiefer liegenden anthro-
pogen unbeeinflussten Bodenhorizonten wurden geogen bedingte Belastungen (eluatverfligbare
Antimon-, Selen- und Ammoniumgehalte) erkannt, die jedoch den Annahmekriterien einer Bau-
restmassendeponie entsprechen. Diese bindigen tiefliegenden Bodenhorizonten werden jedoch
lediglich lokal bei Tiefgriindungen aufgefahren.

Hinsichtlich der Altlasten O 40 und O 31 konnte auf Basis der daflr durchgefiihrten Altlastener-
kundungsbohrungen (AKB) im Rahmen der bestehenden Beweissicherung festgestellt werden,
dass diese bodenchemisch nicht in das Projektgebiet wirken.

Die Bodenqualitat wird fiir das gesamte Projektgebiet summarisch mit einer mittleren Sensibilitat
bewertet. Dies begrindet sich durch die seit langer Zeit urbane und teilweise auch industrielle
Vornutzung sowie den Betriebsmitteleinsatz der seit Jahrzehnten betriebenen Infrastrukturein-
richtungen.

In ON 313.1 (Geotechnik und Hydrogeologie) wird detailliert auf die vorhandenen Altlasten und
Verdachtsflachen und das vorliegende Gefahrdungspotenzial eingegangen. Diese Flachen sind
auch in ON 313.9 (Lageplan-Hydrogeologie) dargestellt. Daraus ist ersichtlich, dass die Altlast
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ON 83 (Frachtenbahnhof Linz-Teilbereich Nord) unmittelbar links der Bahn situiert ist. Die ge-
planten BaumalRnahmen in diesem Abschnitt kommen generell Uber dem Grundwasserniveau
(Bemessungsniveau) zu liegen. In die auf dem Grundwasser aufschwimmende Olphase, die sich
im Areal der Altlast O 83 gebildet hat, wird durch die Baumal3nahmen somit voraussichtlich nicht
eingegriffen. Das Antreffen von kontaminierten Bodenzonen kann jedoch nicht ausgeschlossen
werden. Die nachstgelegene Verdachtsflachen tragt die Nr. 2744 befindet sich unmittelbar west-
lich der Bahn, bei der Unterfihrung der Raimundstraf3e. Weitere Details zu den Altlasten und
Verdachtsflachen hinsichtlich Verunreinigung und Ausmal finden sich in ON 313.12 (Angaben
zu den Wasserrechten, Altlasten und Verdachtsflachen).

Gutachterliche Stellungnahme

Die vorgelegten Fachbeitrdge und die darin erarbeiteten Schlussfolgerungen wurden fur das
Fachgebiet Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat auf Plausibilitdt und Nachvollzieh-
barkeit gepriuft. Um eine negative Beeinflussung des Grundwasserkdrpers durch eine direkt be-
rihrte Altlast und eine nahegelegene Verdachtsflache zu vermeiden, sind in der Detailplanungs-
phase, jedenfalls vor Baubeginn weitere Erkundungsmafnahmen durchzufiihren. Dazu wurde
eine MalRnahme formuliert.

In der Zusammenschau der vorliegenden Unterlagen ergeben sich aus der Sicht des Fachgebie-
tes Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat keine mafRRgeblichen Abweichungen gegen-
Uber der Einschatzung der Projektwerberin.

BO 2 Sind die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) ausreichend dargestellt?
Ist eine Erganzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens er-
forderlich?

Befund — Sachverhalt

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Bodenqualitdt werden in geotechnischer Hinsicht im
Fachbeitrag ON 313.1 (Geotechnik und Hydrogeologie) und in abfallchemischer und abfallwirt-
schaftlicher Hinsicht im Fachbeitrag ON 312.1 (Boden und Grundwasserqualitat) sowohl fir die
Bau- als auch fiir die Betriebsphase beschrieben.

In ON 312.1 (Boden und Grundwasserqualitat) werden die Projektauswirkungen in der Bauphase
wie folgt dargestellt:

e Beim Losen von Bodenhorizonten und beim zeitweiligen Zwischenlagern von Erdaus-
hubmaterial kbnnen Staube entstehen und verfrachtet werden, die zu einer qualitativen
Anderung des bodenchemischen Zustandes fiihren

e Baubedingte Abfalle, Baustellenabfélle, Aushubmaterialien und mineral6lkohlenwas-
serstoffverunreinigte Materialien (zum Beispiel mangelhaft gewartete Baumaschinen,
Leckagen, etc.) kdnnen bei nicht gedichteten Oberflachen mit den umliegenden Bdden
in Kontakt treten.

e Rickstande von Betonierarbeiten fiihren zu einer Alkalinitatssteigerung und eventuell
in weiterer Folge zur Freisetzung von amphoteren Schwermetallen.

e Flussige Emissionen aus Baumaschinen, die allenfalls durch den Baustellenverkehr
verschleppt werden, kénnen Auswirkungen auf die ungesattigte Bodenzone haben.

¢ Im Bereich der Kunstbauten, die unter den Bemessungswasserspiele eintauchen, kann
es zu einer geringfiigigen Erhéhung des Grundwasserspiegels kommen. Insbesondere
bei den Unterwerfungen kénnen dadurch geringfuigig auch andere Bodenqualitaten
durchstrémt werden.
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¢ Die Bodenqualitat wird durch zusatzliche Versiegelung negativ beeinflusst, wobei da-
rauf hingewiesen wird, dass diese Versiegelung in einem bereits stark anthropogen be-
einflussten und teilweise bereits versiegelten Gebiet erfolgt und sich daraus nur ge-
ringe Wirkungen ergeben.

e Im Bereich der neu errichteten Kunstbauten findet eine relevante Anderung des Boden-
gefuiges statt, die auch zu einer Veranderung des Sauerstoffgehaltes und zu reduzie-
renden Verhaltnissen fiihren kann.

Zusammenfassend werden die vorstehenden Wirkfaktoren dem positiven Wirkfaktor der punktu-
ellen Kontaminationsbeseitigung und der vorliegenden mittleren Sensibilitat gegenlbergestellt,
sodass sich hinsichtlich der Bodenqualitat in der Bauphase geringfligig nachteilige Auswirkungen
ergeben.

Fur die Betriebsphase werden die Projektauswirkungen wie folgt beurteilt:

e Die nasse Deposition aus der Dieseltraktion wirkt wegen der nur untergeordneten Die-
seltraktion nur geringfligig auf die Bodenqualitat, indem NOx-Verbindungen eingetra-
gen werden.

e Durch den Einsatz eines Spritzzuges und die Herbizidwahl lassen sich die Einflisse
der Rickstande aus den Herbiziden auf die Bodenqualitat erheblich reduzieren und
wird nur eine geringfugig nachteilige Wirkung gesehen.

¢ Flussige Emissionen aus dem Bahnbetrieb versickern im Bestand weitgehend diffus
und werden im Gegensatz hierzu bei der Neubaustrecke gesammelt, Giber Versicke-
rungsbecken mit adsorptiver Einlage und die Bodenpassage dem Grundwasser zuge-
fuhrt. Die Wasser aus dem Budweiser Tunnel und dem Unterwerfungsbauwerk HL 2
werden zudem Uber ein Schadstoffbecken gefihrt, um Kontaminationen vor der Versi-
ckerung in den Bodenhorizont abtrennen zu kénnen. Dieser Wirkfaktor ist als positiv zu
bewerten.

e Eine nachteilige Beeinflussung der Bodenqualitat durch permanente Anderung des
Grundwasserstandes und dadurch bedingtes Durchstrémen anderer Aquiferschichten
mit dem Risiko des Austrages kontaminierter Substanzen aus dem Boden wird wegen
der nur geringen Spiegelaufhthungen des anstromigen Grundwassers durch die ein-
tauchenden Kunstbauten als gering angesehen.

¢ Die Beeinflussung der Bodenqualitat durch permanente Versiegelung in der Betriebs-
phase ist im Vergleich zum Bestand lediglich geringfigig erhéht weshalb keine Auswir-
kungen zu erwarten sind.

Zusammenfassend werden die vorstehenden Wirkfaktoren dem positiven Wirkfaktor der Entwas-
serung nach dem Stand der Technik und der mittleren Sensibilitdt gegentbergestellt sodass fir
die Betriebsphase hinsichtlich der Bodenqualitat von einer Verbesserung der bestehenden Situ-
ation auszugehen ist.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus der Sicht des Fachgebietes sind die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vor-
gelegten Unterlagen im Hinblick auf die Bodenqualitat als geeignet anzusehen, um eine Umwelt-
vertraglichkeitsprufung durchzufihren. Ergdnzungen zu den vorliegenden fachlichen Aussagen
sind fur das Fachgebiet nicht erforderlich.

BO 3 Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterla-
gen im Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wis-
senschaften bewertet?
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Befund — Sachverhalt

Im Fachbericht ON 313.1 (Geotechnik und Hydrogeologie). Wird auf die im Rahmen der Auf-
schlusskampagne 2019 durchgefuihrten 27 Kernbohrungen, 23 Rammsondierungen, zwélf Son-
dierschlitze und 24 Gleisbohrungen verwiesen. Darlber hinaus standen fir die Aufschlussergeb-
nisse aus vorangegangenen Erkundungen diverser anderer OBB-Infrastrukturprojekte aus den
Jahren 1999, 2000, 2005 und 2006 zur Verfigung. Die Erkenntnisse aus den Aufschliissen wur-
den im Fachbericht interpretiert und wurde daraus ein Baugrundmodell durch die Zusammenfas-
sung zu Schichtkomplexen, sogenannten Homogenbereichen (Horizonte A bis D) erarbeitet.

Zur Beurteilung des Untergrundes im Vorhabensbereich wurden die aus den Untergrundauf-
schliissen enthommenen Proben abfallchemisch analysiert und damit der Ist-Zustand der Boden-
qualitat beschrieben. Die in der Relevanzmatrix in ON 201 (UVE) dargestellten voraussichtlich
erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden wurden fiir die Bau- und Betriebsphase be-
urteilt.

Im Projektgebiet ist die Bodenqualitat lokal stark anthropogen beeinflusst (vor allem im Bereich
der Altlast O 83), weiters finden sich teilweise nicht deponierbare (gefahrliche) Materialien in Tie-
fen von bis zu 10 m und vereinzelte Reststofflinsen in oberen Bodenhorizonten. Es kann daher
Zu einer Beeintrachtigung der Bodenqualitat von unbelasteten Bodenhorizonten durch Staubde-
position infolge des Aushubs von verunreinigten Bodenbereichen kommen. Damit ergeben sich
in der Bauphase geringfligig nachteilige Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen.

Die wahrend der Bautatigkeit anfallenden Abfélle und Rickstande kénnen die umliegende Bo-
denqualitat beeinflussen. Die Beseitigung oberflichennaher Kontaminationslinsen verbessert
wiederum die Bodenqualitat. Es ergeben sich daher geringfligig nachteilige Auswirkungen infolge
von Abféllen und Rickstanden auf die Bodenqualitéat im Vorhabensbereich.

In der Betriebsphase wirken sich Luftschadstoffe durch den Eintrag von NOx-Verbindungen ber
die untergeordnete Dieseltraktion nur geringfiigig nachteilig auf die Bodenqualitat aus.

Zur Erhaltung der Stabilitéat des Schotterbettes ist der Einsatz von Herbiziden zur Bekampfung
des Pflanzenbewuchses grundsatzlich vorgesehen. Die chemische Vegetationskontrolle wird da-
bei mit einem modernen Spritzzug (Multi-Modul-Train), der mit einer optischen Griinerkennung
und EDV-gestltzter Spritzsteuerung fur den prazisen, punktgenauen Einsatz ausgestattet ist,
durchgefuhrt. Die dabei eingesetzte Grinerkennung erméglicht es, nur dort Spritzmittel aufzu-
bringen, wo auch tatséchlich Pflanzenwuchs im unmittelbaren Gleisbereich vorhanden ist. Ver-
wendet werden ausschlie3lich dem Stand der Technik entsprechende umweltvertragliche, auf die
Blatter wirkende Blattherbizide bzw. Netzmittel. Bei sémtlichen Pflanzenschutzmitteln handelt es
sich um solche, die von der AGES (Agentur fur Gesundheit- und Erndhrungssicherheit) fiir einen
Einsatz im Gleisbereich zugelassen wurden und im Pflanzenschutzmittelregister entsprechend
eingetragen sind. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass beim gegenstandlichen Pro-
jekt durch den weiteren geplanten Einsatz von Entkrautungsmitteln gegeniiber dem IST-Zustand
keine wesentlichen nachteiligen Auswirkungen resultieren.

Flussige Emissionen (zB Storfall) werden im Gegensatz zum Bestand nicht mehr diffus versickert,
sondern Uber Versickerungsbecken mit adsorptiver Einlage oder eigene Schadstoffbecken ge-
fuhrt, um Kontaminationen vor der Versickerung abzutrennen. Die qualitative Veradnderung des
Wasserhaushalts entspricht daher einer Verbesserung.

Die eintauchenden Kunstbauten bewirken nur eine geringe Spiegelerhéhung des anstromigen
Grundwassers und der damit verbundenen quantitativen Veranderung des Wasserhaushalts. An-
derungen der Funktionszusammenhange treten vorwiegend in der Bauphase auf.
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Gutachterliche Stellungnahme

Die fur das Vorhaben vorgelegten Fachberichte und die daraus erstellte Umweltvertraglichkeits-
erklarung (ON 201) wurden unter Beriicksichtigung des Standes der Technik und der einschlagi-
gen Wissenschaft erstellt und weisen nach stichprobenartiger Uberpriifung fiir Fachgebietes Ab-
fallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat keine Méngel auf.

Erganzend wird dazu auch auf das vorliegende Gutachten ON 488.3 (8§ 31a-Gutachten gem.
EisbG) verwiesen, worin ebenfalls die Einhaltung der geltenden Richtlinien und Regelwerke und
des Standes der Technik begutachtet wurde.

BO 4a Werden die Genehmigungskriterien des § 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
8§ 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

BO 4a.1 Werden Immissionen (z.B. fliissige Emissionen) vermieden, die erhebliche Be-
lastungen der Umwelt durch nachhaltige Einwirkungen verursachen, jedenfalls
solche, die geeignet sind, den Zustand des Bodens bleibend zu schadigen?
[8 24f Abs. 1 Z 2 lit. b UVP-G]

Befund — Sachverhalt

Immissionen durch flissige Emissionen (Baustellenabfalle, mangelhaft gewartete Baumaschi-
nen, Leckagen, etc.) kénnen sich auf die Bodenqualitdt entweder direkt durch eine Verunreini-
gung der ungeséttigten Bodenzone oder indirekt durch mit dem Grundwasser verfrachtete Schad-
stoffe auswirken. Durch die Vorschreibung von zwingenden MalRhahmen (zum Beispiel Verwen-
dung von grundwasserschonenden Bauhilfsstoffen, abgedichtete Ausfliihrung vom Baustellenein-
richtungsflachen, etc.) kann das Ausmald der Einwirkungen auf ein méglichst geringes Ausmalf3
reduziert werden.

In der Betriebsphase wird durch die Errichtung einer BT-Bahn und Versickerungsanlagen mit
vorgeschalteten Absperrvorrichtungen ein ungehindertes Eindringen von Bahnwassern auch bei
einem Storfall in den Grundwasserkorper hintangehalten.

Zur Beherrschung eines aul3erbetrieblichen Ereignisses (Storfall), bei dem wassergefahrdende
Stoffe freigesetzt werden, sind beim gegensténdlichen Projekt sowohl bauliche als auch organi-
satorische MalRnahmen vorgesehen. Die projektierten baulichen MalZnahmen (dichte Rickhalte-
bereiche mit Absperrvorrichtungen) bewirken eine zeitliche Verzdgerung (retardierende Wirkung)
bei der Ausbreitung von freigesetzten Gefahrenstoffen, um Zeit fir das Wirksamwerden der or-
ganisatorischen MalBhahmen zu gewinnen. Die organisatorischen Mal3nahmen (Notfallplane, So-
fort- und Sanierungsmafinahmen, etc.) sehen eine moéglichst unmittelbare Entsorgung allfalliger
kontaminierter Bodenzonen bzw. Wasser in Form von Bodenaustausch, Auspumpen der dichten
Ruckhaltebecken, etc. vor. Bei schweren Unfallen (Zusammenstol3 auf der Strecke, Entgleisung
auf der Strecke, Anfahren/Streifung von Gegenstanden) werden hauptsachlich Kontaminationen
durch Mineraldlkohlenwasserstoffe erwartet. Diese Kontaminationen lassen sich durch sofortiges
Abgraben der mineraldlkohlenwasserstoffverunreinigten Béden relativ gut beherrschen.

Gutachterliche Stellungnahme

Die Ausfuihrungen zur Beeinflussung der Bodenqualitat durch flissige Emissionen sind plausibel
und nachvollziehbar. Eine Ergadnzung ist aus der Sicht des Fachgebietes Abfallwirtschaft, Boden-
und Grundwasserqgualitat nicht erforderlich.

Dazu wird auch auf die zwingend vorgeschriebenen Malinahmen fir das Fachgebiet Abfallwirt-
schaft, Boden- und Grundwasserqualitat, jene des Fachgebietes Geologie, Hydrogeologie,
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Grundwasser und Geotechnik und die des Fachgebietes Wasserbautechnik und Oberflachen-
wasser verwiesen.

BO 5a Sind zusatzliche Auflagen, Bedingungen, Befristungen, AusgleichsmafRnahmen oder
Projektmodifikationen erforderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu
gewahrleisten bzw. um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
oder auf ein ertragliches Mal3 zu vermindern? (Zwingende Mal3Bnahmen)

Dazu wird auf die im Fachgebiet Abfallwirtschaft formulierten Beweissicherungsmaflinahmen
AW 5a verwiesen.

BO 5b Sind zusatzliche MaRnahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle er-
forderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu gewéahrleisten?

Dazu wird auf die im Fachgebiet Abfallwirtschaft formulierten Beweissicherungsmaflinahmen
AW 5b verwiesen.

6.6.2 Abfallwirtschaft

AW 1 Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht des Fachgebietes Abfallwirtschaft plausibel und nachvollziehbar? Ergeben
sich aus fachlicher Sicht maRgebliche Abweichungen gegentuber der Einschatzung der
Projektwerberin?

Befund — Sachverhalt

In ON 312“.1 (Boden und Grundwasserqualitat) werden der Untersuchungsraum, die Untersu-
chungsmethodik und die normativen Grundlagen beschrieben. Die Grundlagenerhebung fiir das
Vorhaben beruht in erster Linie auf bodenchemischen und grundwasserchemischen Untersu-
chungen anhand von Probenahmen, Analysen und der Bewertung durch eine akkreditierte Prif-
und Inspektionsstelle. Auf Basis dieser bodenchemischen nun grundwasserchemischen Befunde
wird der Ist-Zustand in dem vom Vorhaben betroffenen Areal dargestellt. Die Auswertung erfolgte
unter Berilicksichtigung der derzeit glltigen Regelwerke (BAWP 2017, AbfallverzeichnisVO und
DVO 2008, etc.).

Die Probenahmen wurden in Anlehnung an die Vorgaben der ON S 2126 in Verbindung mit den
Vorgaben des Anhangs 4 der DVO 2008 durchgefiihrt. In Anlehnung deshalb, weil ein gréRerer
Untersuchungsraster als in diesen Regelwerken vorgesehen angewendet wurde. Auch bei der
Untersuchung des Gleiskdrpers handelt es sich um eine grobe Voruntersuchung, die fir eine
Bestandsbeschreibung im Rahmen einer UVE bereichsweise verdinnt wurde.

Die Einstufung gemaf DVO 2008 erfolgte in die Kategorien Bodenaushubdeponie, Inertabfallde-
ponie, Baurestmassendeponie, Reststoffdeponie, Massenabfalldeponie und in nicht deponier-
bare Abfélle. Die Einstufung gemafld BAWP 2017 im Hinblick auf eine mogliche Verwertung er-
folgte in die Qualitdten A2-G, A2 und A2 mit Hintergrundbelastung.

Diese Einstufung stellt durch die Identifikation unterschiedlicher Abfallmassenstrome eine grund-
legende Basis fur nachgeschaltete Beurteilungen in den Fachbereichen Larm, Erschitterungen,
Luft und Klima, Abfallwirtschaft etc. dar. Diese Voruntersuchungen dienen auch als grundlegende
Information fur die Erstellung von endgultigen Beurteilungsnachweisen in der Ausschreibungs-
phase.

BMK Abt. IV-IVVS4 UVP Verfahren Landverkehr Oktober 2021 Seite 132 /212



Linz Vbf West — Linz Signalbriicke, Durchbindung 4gl Westbahn
Linz Kleinmiinchen — Linz Hbf Zusammenfassende Bewertung

In ON 314.1 (Abfallwirtschaft) wird der Untersuchungsraum uber das Projektgebiet hinaus auch
auf jene Bereiche erweitert, wo abfallwirtschaftlich relevante Tatigkeiten stattfinden (zum Beispiel
Zwischenlager im unmittelbaren Projektumfeld, etc.).

Die Untersuchungen zu den abfallwirtschaftlichen Themen erfolgten einerseits basierend auf den
Befunden der bodenchemischen Bestandserhebung und andererseits auf den Massenbilanzen
der Planung in ON 482.1 (Technischer Bericht — Bauablauf). Auch die im Rahmen der Bautatig-
keiten anfallenden Baustellenabfélle (Verpackungen, Holz, Kunststoffe, etc.) wurden bewertet.
Fur das zu erwartende Abfallaufkommen wurden abfallwirtschaftlich relevante MaRnahmen for-
muliert und fur das zu entsorgende oder zu verwertende Material erfolgte eine Kapazitatsprifung
der Abfallbehandlungsanlagen.

Bei der Beschreibung des Ist-Zustandes wird vor allem auf die vorhandenen Altlasten O 83, O 40
und O 31 eingegangen, da diese aufgrund des moéglichen Vorliegens objektiver Abfalle relevant
sein kdnnen. Im weiteren Umfeld, auRerhalb des eigentlichen Projektgebietes, befinden sich noch
die Altlasten O 76, O 51 und O 44, die allerdings in groRerer Entfernung im Grundwasserabstrom
liegen und demnach fur das gegenstandliche Projekt nicht relevant sind. Es liegen somit angren-
zend an das Projektgebiet drei Altlasten mit hohem Kontaminationspotenzial vor, bei welchen bei
Aushubarbeiten in der Bauphase Horizonte mit subjektiven Abféallen aufgefahren werden kénnen,
die bei weiteren Aushiiben bzw. Beseitigungen auf behdrdliche Anordnung gemafl WRG objek-
tive Abfélle bedingen kénnen.

In ON 312.1 (Boden und Grundwasserqualitéat) wurde eine tabellarische Probenliste erstellt aus
der die Probenahmestelle, die Entnahmetiefe und die Sammelprobenzuordnung (Mischproben
P01 bis MP 89) firr jede entnommene Probe ersichtlich ist. In ON 312.2 (Analysenergebnisse)
sind die Ergebnisse der chemischen Analysen fiir samtliche 89 untersuchten Mischproben zu-
sammengestellt. In der Anlage 1 zu diesem Bericht wurden alle Mischproben zunachst auf Basis
der DVO 2008 den entsprechenden Deponieklassen zugeordnet und fir jene Mischproben, die
gemanl DVO 2008 der Deponieklasse Bodenaushub zugewiesen wurden, erfolgte in der Anlage 2
auf Basis des BAWP 2017 eine weitere Unterteilung in die Klassen A2-G und A2.

Daraus abgeleitet wurde die prozentuelle Qualitatenverteilung auf Grundlage der DVO 2008 der
im Zuge des Vorhabens zu erwartenden Aushubmaterialien erarbeitet und ist daraus ersichtlich,
dass ca. 80% den Annahmekriterien einer Bodenaushubdeponie entsprechen und lediglich ca.
20% hoherwertigen Deponieklassen zuzuweisen sind. Zusatzlich wurde eine Qualitatenverteilung
des Bodenaushubmaterials entsprechend den Verwertungsklassen des BAWP 2017 vorgenom-
men und ergab sich dabei, dass 49% der besten Qualitat A2-G, 31% der Klasse A2 und 20% der
Klasse BA (mit Hintergrundbelastung) entsprechen.

Der untersuchte Gleisschotter entspricht zu ca. 87% den Annahmekriterien einer in der Inertab-
falldeponie und zu ca. 13% den Annahmekriterien einer Baurestmassendeponie. GemalR der
BaustoffrecyclingVO entspricht der gesamte untersuchte Gleisschotter der Qualitatsklasse U-E
und ist damit verwertbar.

Ebenso wurden die erwarteten ,Nebenabfalle Tiefbau®, die sich gemal der Massenbilanzen der
technischen Planung neben den Hauptmassen des Bodenaushubes und des Schotterbettaushu-
bes ergeben, beurteilt. Dabei handelt es sich um Abbruchmassen der sogenannten Kunstbauten
(Brticken, Tunnel, Durchlasse, etc), Oberflachenversiegelungen, Gleisanlagen und Baurestmas-
sen von temporaren geotechnisch induzierten Sicherungsbauten (Spritzbetonsicherungen, Na-
gelwande, etc.). Explizit genannt werden dabei die Unterfihrung Wahringer Stral3e, der Reise-
zugtunnel, der Fuchselbachkanal, der Budweiser Tunnel, die Eisenbahnbriicken tber die
Raimund- und uber die Lastenstralle sowie diverse Stitzmauern. Die dabei erwarteten Neben-
massen werden in der Tabelle 5 in ON 314.1 zusammengestellt.

Im Zuge der Bauphase werden auch mehrere Hochbauobjekte abgebrochen, die Abfélle in Form
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von Baurestmassen im Sinne des Anhangs 2 der DVO 2008 generieren. Davon wurden die Re-
visionshalle Nestlé, das Lager Nestlé und die Blumauer Garage im Zuge einer orientierenden
Schad- und Storstofferkundung reprasentativ begangen. Die zu erwarteten Abféalle wurden hin-
sichtlich Art und Masse abgeschétzt. Fur die Baustellenabfélle erfolgt ebenfalls eine mengenma-
Bige Abschatzung und wird darauf hingewiesen, dass diese in Anlehnung an den Leitfaden
RUMBA - wo immer mdglich - zentral in Sortierinseln sortenrein erfasst werden.

Gutachterliche Stellungnahme

Die vorgelegten Fachbeitrdge und die darin erarbeiteten Schlussfolgerungen wurden fur das
Fachgebiet Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat auf Plausibilitdt und Nachvollzieh-
barkeit geprift.

In der Zusammenschau der vorliegenden Unterlagen ergeben sich aus der Sicht des Fachgebie-
tes Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat keine mafRgeblichen Abweichungen gegen-
Uber der Einschatzung der Projektwerberin.

Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass auch das parallele Projekt der A7 (ASFINAG — Posselt-
briicke) relevante Abfallmassen generiert und diese auch in ON 482.1 (Technischer Bericht Bau-
ablauf) erfasst sind. Diese Abfallmassen sind fur die Fachbereiche der Emissionen bzw. Immis-
sionen im Zuge von ,Worst-Case-Betrachtungen® von Relevanz, da hier aufgrund der hohen
Schutzinteressen schon geringe Erhéhungen der zu manipulierenden Abfallmassen auf die Ein-
griffserheblichkeit wirken.

Anders stellt sich die Situation jedoch fir die abfallwirtschaftlichen Betrachtungen des Projektes
dar, denn daflr sind diese Massen nicht beurteilungsrelevant, da diese Abfélle durch die Projekt-
werberin nicht erzeugt werden und die Projektwerberin diese auch zu keinem Zeitpunkt innehat.
Die kumulative Wirkung beeinflusst lediglich die Kapazitatspriifung welche fir den oberdsterrei-
chischen Zentralraum mehr als ausreichende Kapazitaten bei den Behandlungsanlagen zeigt.

AW 2  Sind die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) ausreichend dargestellt?
Ist eine Erganzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens er-
forderlich?

Befund — Sachverhalt

In ON 314.1 (Abfallwirtschaft) wurden auf Basis der in ON 312.1 beschriebenen Qualitatenvertei-
lung die Projektauswirkungen fiir die Bau- und Betriebsphase dargestellt. Fir die Hauptmassen
des Tiefbaus sind einerseits die grof3flachigen Aushibe, der Kiinettenaushub bzw. der Gleis-
schotteraushub zu betrachten. Dabei fallen 315.855 m® Aushub und Abtrag von Béden und
61.024 m?3 an abzutragendem Gleisschotter an.

Zusammenfassend prasentiert sich die Abfallchemische Bodenqualitdt im Untersuchungsraum
relevant anthropogen beeinflusst und punktuell beeintrachtigt. Die Annahmequalitat der Aushub-
materialien entspricht zwar zum Grof3teil einer Baurestmassendeponie, im Randbereich der Alt-
lasten und in jenen Bereichen, die mit Betriebsmitteln der Bahn beaufschlagte Horizonte betreffen
finden sich jedoch ca. 6.000 m3 Aushubmaterial, das auf eine nach § 37 AWG genehmigten Be-
handlungsanlage zu verbringen ist, die Abfélle Uber den Annahmekriterien der Tabelle 5 und 6
des Anhangs 1 der DVO 2008 behandeln darf. Mit der aus der abfallchemischen Bodenuntersu-
chung ermittelten prozentuellen Qualitdtenverteilung werden die Aushubmassen den jeweiligen
Abfallkategorien zugeordnet.

Die Massenverteilung entspricht aus abfallwirtschaftlicher Sicht den Erfahrungswerten von inner-
stadtischen langfristig genutzten Infrastrukturanlagen. Ein relevantes Potenzial fur Abfélle, die
einer héheren Deponieklasse entsprechen bzw. eine Behandlung erfordern, ergibt sich aus den
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vorliegenden peripheren Altlasten. In der Bauphase ergibt sich bei der Manipulation dieser Abfélle
die besondere Notwendigkeit zum selektiven Aushub, um Kontaminationslinsen prazise erfassen
zu kénnen.

Hinsichtlich der Abfallvermeidung wird darauf verwiesen, dass die Planungen der Neuerrichtung
der Strecke weitgehend der Bestandsstrecke folgen, wodurch auch das Aufkommen von subjek-
tiven und objektiven Abfallen reduziert wird. Bestehende Kunstbauten werden wo mdéglich reno-
vierend erneuert, um bei gleichbleibender Lage den Bodenverbrauch méglichst gering zu halten
und die Inanspruchnahme neuer Flachen zu vermeiden.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus der Sicht des Fachgebietes sind die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vor-
gelegten Unterlagen im Hinblick auf die abfallwirtschaftlichen Tatbestande als geeignet anzuse-
hen, um eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufihren.

Erganzend zu den vorliegenden fachlichen Aussagen ist festzuhalten, dass im Fachbericht
ON 314.1 (Abfallwirtschaft) fir die Bewertung stets die Nettosummen der Massen dh ohne den
Aufschlag von 20 % fur Unvorhergesehenes und ,Nicht-Erfasstes” verwendet wurde. Dies ist da-
mit zu begrinden, dass zur Darlegung des § 24 UVP-G jene Massen herangezogen wurden,
welche fachlich technisch durch die Planung bzw. den Fachbeitragsersteller identifiziert wurden.
Der Sicherheitsaufschlag von 20% wirkt sich bei innerstadtischen Bauausfuhrungen nicht auf die
prozentuelle Verteilung der anfallenden Materialqualitaten aus, sondern vorwiegend auf die
durchzufiuihrende Kapazitatsprifung fur die zu entsorgenden oder zu verwertenden Massen. Die
Kapazitatsprifung im oberdsterreichischen Zentralraum zeigt mehr als ausreichende Kapazitaten
bei den Behandlungsanlagen.

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass im Gegensatz dazu der 20%-Aufschlag
fur die Fachbereiche der Emissionen bzw. Immissionen im Zuge von ,Worst-Case-Betrachtun-
gen“ sehr wohl von Relevanz ist, da hier aufgrund der hohen Schutzinteressen schon geringe
Erhéhungen der zu manipulieren den Abfallmassen auf die Eingriffserheblichkeit wirken.

AW 3  Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterla-
gen im Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wis-
senschaften bewertet?

Befund — Sachverhalt

Dazu wird auf den Sachverhalt wie er zur Beantwortung der Fragen AW 1 und AW 2 dargestellt
wurde verwiesen.

Gutachterliche Stellungnahme

Bahnanlagen sind aufgrund der anthropogenen Nutzung als potenziell belastete Flachen anzu-
sehen. Die Beurteilungsgrundlage fir die Untersuchungsergebnisse gemal dem Stand der Tech-
nik bilden die Deponieverordnung idgF und der Bundes-Abfallwirtschaftsplan idgF.

Die fur das Vorhaben vorgelegten Fachberichte und die daraus erstellte Umweltvertraglichkeits-
erklarung (ON 201) wurden unter Beriicksichtigung des Standes der Technik und der einschlagi-
gen Wissenschaft erstellt und weisen nach stichprobenartiger Uberprifung fiir das Fachgebiet
Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat keine Mangel auf.

Im Vergleich zu anderen, vergleichbaren Bahninfrastrukturprojekten fallt auf, dass in dem von der
Projektwerberin vorgelegten § 31a-Gutachten (ON 488.3), mit dem fir viele Fachbereiche eben-
falls die Einhaltung des Standes der Technik attestiert wird, der Fachbereich Abfallwirtschaft
ganzlich fehilt.
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AW 4a Werden die Genehmigungskriterien des § 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
8 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

AW 4a.1Werden Abfalle nach dem Stand der Technik vermieden oder verwertet oder,
soweit dies wirtschaftlich nicht vertretbar ist, ordnungsgeman entsorgt? [§ 24f
Abs. 1 Z 3 UVP-G]

Befund — Sachverhalt

Hinsichtlich der Abfallvermeidung wird darauf verwiesen, dass die Planungen zur Neuerrichtung
der Strecke weitgehend der Bestandsstrecke folgen, wodurch auch das Aufkommen von subjek-
tiven und objektiven Abfallen reduziert wird. Bestehende Kunstbauten werden womdglich reno-
vierend erneuert, um bei gleichbleibender Lage den Bodenverbrauch méglichst gering zu halten
und die Inanspruchnahme neuer Flachen zu vermeiden.

Hinsichtlich der mdglichen Verwertung wird ausgefiihrt, dass die anfallenden Abfélle (Qualitat
Bodenaushub) gemall BAWP 2017 bewertet wurden. Dazu wird auf die Tabelle 12 in ON 314.1
(Abfallwirtschaft) verwiesen. Aufgrund der Planung sind diese Materialien im Einklang mit den
Bauphasen und bei ausreichender Zwischenlagerkapazitat zum Teil im Baulos verwertbar.

Die Massenbilanz zeigt einen Materialbedarf von 138.530 m3 zur Schittung und Hinterfillung
bzw. Kunettenhinterfillung bei einem Anfall von Bodenaushubmaterial fir eine Bodenaushubde-
ponie von 252.052 m3, sodass ein erheblicher Masseniiberschuss vorliegt.

Die Problematik besteht vor allem in der Zeitschiene und der rdumlichen Entfernung zwischen
Anfall und Verwertungsmoglichkeit. Die Divergenz der Zeitschiene kann wegen der raumlichen
Gegebenheiten nur durch eine Zwischenlagerlogistik geldst werden. Die raumliche Trennung zwi-
schen Anfall und Verwertung der Aushubmassen bedingt baustelleninterne Kurzverfuhren, die
jedoch hinsichtlich der Emissionen (Staub, Luftschadstoffe, etc.) aufkommensneutral zum ,Weg-
schaffen® sein missen. Weiters ist die geotechnische Eignung der abzutragenden Anschittungs-
horizonte nur bereichsweise gegeben. In ON 314.1 (Abfallwirtschaft) wird daher postuliert, dass
eine Verwertung basierend auf einer Gesamtmassenbilanz prinzipiell mdglich ist. Das Ausmalf3
dieser Verwertungen wird jedoch entscheidend von den baulogistischen Machbarkeiten und den
vorhandenen Zwischenlagerkapazitaten beeinflusst.

Insbesondere in der Bauphase 3 lasst die Planung erkennen, dass eine Gleichzeitigkeit von Ma-
terialanfall (Aushubmaterialien) und Materialbedarf bei gleichzeitiger Nahe zu dem fiir die Bau-
abwicklung errichteten Zwischenlager mdglich scheint. Die Zwischenlagerflache befindet sich im
Bereich einer innerstadtischen Brache und wird fur die Baustellenabwicklung gemaf Merkblatt
~Zwischenlager fur Baurestmassen® des Recycling-Baustoff-Verbandes Typ 2 ausgestaltet. Ein
Teilbereich dieser Flache wird auch als Sortierinsel fir Baustellenabfall gemanr Typ 3 ausgebaut.
Allein in dieser Bauphase lasst sich eine Verwertung - so eine durchgangige geotechnische Eig-
nung der Aushubmassen vorliegt - von bis zu 50.000 m?3 darstellen.

Es wird Aufgabe der Detailplanung sein, die fachlich technischen Mdglichkeiten der Verwertung
vertiefend zu prifen. In ON 482.1 (Technischer Bericht-Bauablauf) wird darauf hingewiesen, dass
fur die Berechnungen zur Ermittlung der maximal erforderlichen LKW-Fahrten davon ausgegan-
gen wurde, dass keine Verwertung stattfindet und damit ein Worst-Case-Szenario abgebildet
wurde. Es wird aber darauf hingewiesen, dass prinzipiell eine lokale Verwertung moéglich und
Zielfihrend ist.

Zur Beseitigung des Uberschissigen Materials (Bodenaushubmaterial und héherwertig belaste-
tes Material) wird darauf verwiesen, dass im Osten von Linz eine grol3e Zahl an Behandlungsan-
lagen und Deponien vorhanden ist, die fur die Entsorgung der wahrend der Bauphase anfallenden
Abfalle infrage kommt. Es ist daher davon auszugehen, dass eine ausreichende Kapazitat fir die
Behandlung bzw. ordnungsgemalie Entsorgung oder Wiederaufbereitung der in der Bauphase
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anfallenden Abfalle im Nahbereich vorhanden ist. Die Nahe des Projektgebietes zum hochrangi-
gen StraRennetz ermaoglicht es tGiberschissiges Bodenaushubmaterial und die héher kontaminier-
ten Aushubmaterialien auf diese Behandlungsanlagen zu verbringen.

Hinsichtlich der Betriebsphase wird darauf verwiesen, dass die ordnungsgemale Einhaltung des
Abfallkonzeptes der OBB von einer Fachperson des Betriebes (SAE) liberwacht wird.

Das Abfallwirtschaftskonzept verpflichtet sich der Abfallvermeidung und, so dies nicht moglich ist,
der ressourcenschonenden Verwertung. Sofern eine Verwertung ¢konomisch und 6kologisch
nicht vertretbar ist auch einer gemaf § 15 AWG ordnungsgemafien Entsorgung/Beseitigung.

In der Betriebsphase fallen Mahgut (Schlisselnummer 9102), und Riickstande der Aushubma-
schine (AHM) bzw. von den Arbeiten mit der Reinigungsmaschine (REI) an. Daraus ergeben sich
Abfalle mit der Schliisselnummer 31467 (Gleisschotter) und Schlisselnummer 31411 34 (AHM-
Material). Diese Abfalle werden von Vertragspartnern der OBB ordnungsgeman entsorgt.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus der Sicht des Fachgebietes wird die Vermeidung, Verwertung oder Entsorgung der im Bau-
vorhaben anfallenden Abfélle nach dem Stand der Technik und auf Basis der fir eine UVE vor-
liegenden Untersuchungsscharfe beschrieben. Die vorgelegten Unterlagen sind fir die abfallwirt-
schaftlichen Tatbestande geeignet eine Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufihren.

Es wird Aufgabe der Detailplanung sein, die fachlich technischen Mdglichkeiten der Verwertung
vertiefend zu prifen.

Erganzend zu den vorliegenden fachlichen Aussagen ist festzuhalten, dass im Fachbericht
ON 314.1 (Abfallwirtschaft) fir die Bewertung stets die Nettosummen der Massen dh ohne den
Aufschlag von 20% fir Unvorhergesehenes und ,Nicht-Erfasstes® verwendet wurde. Dies ist da-
mit zu begrinden, dass zur Darlegung des 8§ 24 UVP-G jene Massen herangezogen wurden,
welche fachlich technisch durch die Planung bzw. den Fachbeitragsersteller identifiziert wurden.
Der Sicherheitsaufschlag von 20% wirkt sich bei innerstadtischen Bauausfuhrungen nicht auf die
prozentuelle Verteilung der anfallenden Materialqualititen aus, sondern vorwiegend auf die
durchzufiihrende Kapazitatsprifung fur die zu entsorgenden oder zu verwertenden Massen. Die
Kapazitatsprifung im oberdsterreichischen Zentralraum zeigt mehr als ausreichende Kapazitaten
bei den Behandlungsanlagen.

In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass im Gegensatz dazu der 20%-Aufschlag
fur die Fachbereiche der Emissionen bzw. Immissionen im Zuge von ,Worst-Case-Betrachtun-
gen“ sehr wohl von Relevanz ist, da hier aufgrund der hohen Schutzinteressen schon geringe
Erhéhungen der zu manipulieren den Abfallmassen auf die Eingriffserheblichkeit wirken.

AW 5a Sind zusatzliche Auflagen, Bedingungen, Befristungen, Ausgleichsmalinahmen oder
Projektmodifikationen erforderlich, um die Genehmigungsfahigkeit des Vorhabens zu
gewahrleisten bzw. um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
oder auf ein ertragliches Maf3 zu vermindern? (Zwingende Malinahmen)

Bauphase

Wenngleich in verschiedenen Fachbeitragen der Projektanten (z. B. ON 201 - Umweltvertréaglich-
keitserklarung, ON 313.1 - Fachbeitrag Geotechnik und Hydrogeologie, etc) bereits Mal3nahmen
sowohl fur die Bauphase als auch fir die Betriebsphase formuliert wurden, werden vom Sachver-
standigen fur Abfallwirtschaft, Boden- und Grundwasserqualitat die nachstehend angefiihrten
zwingend erforderlichen MaRnahmen definiert. Eine in Einzelfallen vorliegende inhaltliche Uber-
schneidung oder Wiederholung von in Fachbeitrdgen der Projektanten bereits enthaltenen Mal3-
nahmen kann daher vorliegen.
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Auf die von den Sachverstandigen fir Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik
(SV Dr. L. Weber) und fur Wasserbautechnik und Oberflachenwésser (SV Dr. B. Strenn) erteilten
zwingenden Maf3nahmen wird verwiesen.

1. Fir die Bauphase ist eine abfallchemische Bauaufsicht zur Uberwachung der Einhaltung
der abfallrechtlichen Vorschriften und der abfallchemischen Grenzwerte fiir alle Ab-
bruch- und Aushubmassen zu bestellen. Die abfallchemische Bauaufsicht hat auch die
Dokumentation der Stoffstrome gemaf des Massenlogistikkonzeptes und der Abfallhie-
rarchie (AWG, § 1, Abs. 2) zu Uberwachen und dartber der Genehmigungsbehdrde
(BMK) halbjéhrlich zu berichten.

2. Werden im Zuge des Baugeschehens unerwartete Altablagerungen angetroffen, deren
Verunreinigung auf Basis der abfallchemischen Beurteilung die Parameter der Baurest-
massendeponie gemal DVO 2008 idgF Uberschreiten, sind diese sowohl lateral als
auch in die Tiefe so weit zu entfernen, bis das vom Abfallmanagement und der abfall-
chemischen Bauaufsicht in Abstimmung mit der UVP-Behérde festgelegte Sicherungs-
oder Sanierungsziel erreicht ist. Die Bestimmungen des AWG 2002 idgF gelten sinnge-
maf. Nachweise hiertber sind der UVP-Behtrde (BMK) zu Gbermitteln.

3. Fur die Qualitatsanforderungen an Verfillmaterialien sind generell die einschlagigen
Bestimmungen des Bundes-Abfallwirtschaftsplans idgF anzuwenden. Die Eignung ist in
chemischer Hinsicht durch entsprechende Untersuchungen vor Einbau der Materialien
nachzuweisen. Die Zulassigkeit der Verwendung der Materialien fir bautechnische Zwe-
cke ist nachzuweisen und durch eine Qualitatssicherung zu dokumentieren.

4. Abzubrechenden Hochbauobjekte sind nach den Gesichtspunkten des verwertungsori-
entierten Riickbaues abzubrechen. Diese Arbeiten haben unter Beachtung der ONORM
B 3151 (Ruckbau von Bauwerken als Standardabbruchmethode) und unter Beachtung
der Recycling-Baustoffverordnung idgF zu erfolgen.

5. Wahrend der Bauphase sind insgesamt mindestens 500 kg eines geeigneten Olbinde-
mittel im Baustellenbereich (vorzugsweise im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen)
bereitzuhalten. Gebrauchte Olbindemittel sind nachweislich gemaR AWG 2002 idgF von
einem befugten Unternehmen entsorgen zu lassen.

6. Im Bereich der vorgesehenen Hauptbaustelleneinrichtungsflachen sind fiir die Lagerung
von wassergefahrdenden Stoffen (Treib- und Schmierstoffe, sonstige Baubhilfsstoffe,
etc.) abgedichtete Lagereinrichtungen (zB Container, dichte Wannen, etc.) einzurichten.
Fur die Betankung von Baumaschinen und Kraftfahrzeugen sind eigene abgedichtete
Betankungsflachen herzustellen.

7. Zwischenlagerflachen sind gemal Merkblatt ,Zwischenlager fur Baurestmassen® des
Recycling-Baustoff-Verbandes entweder als Typ 2 oder Typ 3 (Sortierinsel) auszugestal-
ten.

8. Vor Beginn der Bauarbeiten ist das Trassenband der neuen Trasse einer Kampfmittel-
bzw. einer Kriegsrelikterkundung zu unterziehen.

9. Im Zuge der Detailplanung sind ergdnzende bodenchemische Untersuchungen an der
direkt bertihrten Altlast O 83 und der nahegelegenen Verdachtsflache Nr. 2744 durchzu-
fuhren, um das Ausmalf3 der Beeinflussung durch das Vorhaben abschatzen zu kénnen.
Die Ergebnisse sind noch vor Erstellung der Ausschreibungsunterlagen der Genehmi-
gungsbehoérde (BMK) vorzulegen.
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Betriebsphase

10. Pflanzenschutzmittel sind generell moglichst umweltschonend zu verwenden. Es dirfen
nur Herbizide unter Einhaltung der vorgegebenen, maximalen Ausbringungsmengen
verwendet werden, die vom Bundesamt flr Ernéhrungssicherheit zugelassen sind. Die
Herbizidausbringung ist nur bei absehbar trockener und windarmer Witterung durchzu-
fihren.

AW 5b Sind zusatzliche MalBhahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle er-
forderlich, um die Genehmigungsféhigkeit des Vorhabens zu gewéhrleisten?

Bauphase

Auf die vom Sachverstandigen fur Geologie, Hydrogeologie, Grundwasser und Geotechnik (SV
Dr. L. Weber) formulierten erganzenden chemischen Analysen von Wassern im Rahmen des
hydrogeologischen Beweissicherungs- und Monitoringprogramms wird hingewiesen.

11. Zur Uberwachung und Dokumentation der Einhaltung der abfallwirtschaftlichen Bestim-
mungen ist die Einfihrung eines Abfallmanagements erforderlich. Anhand eines Mas-
senlogistikkonzeptes sind die Abfall- bzw. Stoffstrome sowie deren Zwischen- und End-
lagerung zu beschreiben. Im Massenlogistikkonzept sind die ordnungsgemalie Lage-
rung von Abfallen wahrend der Bauphase und die begleitenden Kontrollma3hahmen
wahrend der Umsetzung zu beschreiben. Nach Abschluss des Projektes ist eine Doku-
mentation (Ablauf der Arbeiten, vorhandene Schadstoffkonzentrationen, Ausmalfl der
Verunreinigungen, Menge der entsorgten Schadstoffe, Entsorgungswege, usw.) zu er-
stellen und der UVP-Behotrde (BMK) vorzulegen.

In der Betriebsphase sind keine Malinahmen zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle
erforderlich.
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6.7 Schutzgut Landschaft / Stadtbild

LB 1 Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht des Fachgebietes Landschaft plausibel und nachvollziehbar? Ergeben sich
aus fachlicher Sicht maRgebliche Abweichungen gegeniiber der Einschéatzung der Pro-
jektwerberin?

Die Bewertung der vorhabensbedingten Umweltauswirkungen erfolgt in Anlehnung an die
RVS 04.01.11 Umweltuntersuchungen. Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes (Puffer von
rund 350 m ausgehend von der Bahntrasse) wurde fachspezifisch ausreichend gewéhlt. Aufgrund
des stark verbauten, stadtischen Charakters ist die visuelle Wirkzone weitgehend sogar enger zu
fassen. Basierend auf den Vorgaben des O0 NSchG 2001 werden der visuelle Aspekt des
Schutzguts Landschaft (hier das Stadtbild) als auch die Eigenschaft der Landschaft als Erho-
lungsraum beurteilt. FUr die Detailuntersuchung wurde der Untersuchungsraum in fiinf homogene
Teilraume gegliedert. Kriterien der Bestandsbeurteilung sind: Ausstattung der Landschatft, Sicht-
beziehungen, Erholungswert sowie Eigenart der Landschaft. Kriterien der Auswirkungsanalyse
sind Veranderung von Belichtungsverhéltnissen, Flachenbeanspruchung, Trennwirkungen/Zer-
schneidungseffekte und Veranderung des Erscheinungsbildes.

Anderungen des Erholungswertes der Landschaft durch das Vorhaben werden nicht beurteilt. Da
der Erholungswert bereits im Bestand von untergeordneter Bedeutung ist und das Vorhaben
hauptsachlich auf bestehenden Bahnanlagen umgesetzt wird, hat eine nicht durchgefiihrte Beur-
teilung des Erholungswertes der Landschaft keinen Einfluss auf die Gesamtbeurteilung.

DarlUber hinaus sind die vorliegenden Ausarbeitungen, Schlussfolgerungen und Beurteilungen
plausibel und nachvollziehbar dargestellt. Aus fachlicher Sicht ergeben sich keine weiteren mal3-
geblichen Abweichungen gegenulber der Einschatzung der Projektwerberin.

LB 2 Sind die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) auf das Erscheinungsbild
der Landschaft ausreichend dargestellt? Ist eine Erganzung der fachlichen Aussagen
zu den Auswirkungen des Vorhabens erforderlich?

Die Auswirkungen des Vorhabens (in Bau und Betrieb) auf das Erscheinungsbild der Landschaft
(Stadtbild) sind ausreichend dargestellt. Ergdnzungen erfolgen hinsichtlich der Auswirkungen auf
den Erholungswert der Landschaft.

Die Bautéatigkeiten entlang der bestehenden Bahntrasse sind vorwiegend im Nahbereich sicht-
bar und haben aufgrund der Vorbelastung (grof3flachige Gleisanlagen im Bestand) einen maximal
geringflgigen Einfluss auf das Stadtbild und auf den Erholungswert der Landschaft. Des Weiteren
ist die Baustelle nur temporar und hat damit keinen langfristig wirksamen Einfluss.

Das Vorhaben wird zu 94% auf Bahngrund realisiert, so dass die Wirkungen auf das Stadtbild in
der Betriebsphase (keine markanten Hochbauten) von untergeordneter Bedeutung sind. Der
zusatzliche Flachenbedarf fur die Gleisanderungen erfolgt vorwiegend auf den angrenzenden
Industrie- und Gewerbeflachen. Stadtisches Kerngebiet oder sonstige Freizeit- und Erholungsfla-
chen werden randlich im Ausmalf von 0,22 ha beansprucht.

Relevanter visueller Aspekt sind die neuen und zum Teil rd. 1 m hoheren Larmschutzwande
(LSW). Die hochste LSW (5 m) wird sudlich der TurmstralRe errichtet. Eine weitere neue LSW
wird im Bereich Grestenbergerstral3e (Bereich Griine Mitte Linz) mit einer Hohe von rd 3 m er-
richtet (vgl. ON 303.2 MafRnahmenplan Schall).

Die neuen LSW stellen eine neue Sichtbarriere auf die Bahnanlagen im unmittelbaren Nahbereich
dar. Stérungen von grof3raumigeren Sichtachsen ergeben sich dadurch nicht, da diese bereits im
Bestand durch die bestehende Bebauung und bestehenden LSW nicht gegeben sind.
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Die Unterfuhrungen Raimundstraf3e und Lastenstral3e werden neu errichtet und mit zusatzlichen
Geh- und Radwegen ausgestattet. Fiir das Stadtbild haben diese Anderungen keine Relevanz.

Sonstige relevanten Wirkungen auf das Stadtbild sowie den Erholungsraum der Landschaft sind
auszuschlie3en, da sich im Nahbereich keine relevanten Erholungsraume befinden.

LB3  Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterla-
gen im Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wis-
senschaften bewertet?

Die zur Beurteilung der Auswirkungen vorgelegten Unterlagen entsprechen dem Stand der Tech-
nik und der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften.

LB 4a Werden die Genehmigungskriterien des § 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
8 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

Die Genehmigungskriterien des 8§ 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach § 24 Abs. 1 durch-
zufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungsvorschriften sind aus fachli-
cher Sicht eingehalten.

LB 4b Werden die Genehmigungskriterien der sonstigen im Rahmen der nach dem 3. Ab-
schnitt des UVP-G durchzufilhrenden Genehmigungsverfahren (8§ 24 Abs. 3 und
Abs. 4) anzuwendenden Verwaltungsvorschriften bertcksichtigt?

Hinweis: Die nachfolgenden Fragestellungen zum Naturschutzrecht sind Gegenstand
des naturschutzrechtlichen Verfahrens bei den Bezirksverwaltungsbehor-
den. Im UVP-Verfahren soll nur die Berticksichtigung dieser Materie durch
eine grundsatzliche Priifung erfolgen. Das Ergebnis des naturschutzrechtli-
chen Verfahrens soll damit keinesfalls prajudiziert werden. Auch hat die Pri-
fung nur unter Hinzuziehung der derzeit vorliegenden Unterlagen (UVE, Ein-
reichunterlagen fur das teilkonzentrierte Genehmigungsverfahren beim
BMVIT, nicht der naturschutzrechtlichen Einreichunterlagen) zu erfolgen.
Aussagen im Detail sind nur im naturschutzrechtlichen Verfahren méglich.

LB 4b.1 Werden die Zielsetzungen des Natur- und Landschaftsschutzes, insbeson-
dere der Schutz der Vielfalt, Eigenart, Schonheit der Landschaft, beachtet?
Werden Eingriffe in die Landschaft, insbesondere Beeintrachtigungen und
Stérungen des Landschaftsbildes sowie des Naturhaushalts méglichst ver-
mieden und, soweit sie zulassig und erforderlich sind, so durchgefiihrt, dass
sie — bei Einhaltung allfalliger Auflagen und Bedingungen — die Natur und
Landschaft nicht oder nur in einem geringen Mal3 beeintrachtigen?

Wie bereits zu Frage LB 2 dargelegt sind keine erheblichen Beeintrachtigungen des Landschafts-
bilds, des Naturhaushalts, des Charakters der Landschaft oder deren Wert fiir die Erholung zu
erwarten. Gleiches gilt fur die Vielfalt, Eigenart und Schonheit der Landschaft. Die Genehmi-
gungskriterien der sonstigen im Rahmen der nach dem 3. Abschnitt des UVP-G durchzufiihren-
den Genehmigungsverfahren (8 24 Abs. 3 und Abs. 4) anzuwendenden Verwaltungsvorschriften
wurden bertcksichtigt.

Dazu ist anzumerken, dass das Vorhaben im Stadtgebiet von Linz umgesetzt wird. Die Gleisan-
lagen kommen zu 94% auf Bahngrund zu liegen, welche bereits als Verkehrsflache gewidmet
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sind.

Das Vorhaben kommt zur Ganze in einer ,geschlossenen Ortschaft* iSd § 3 Zif. 5 O6. NschG
2001 zu liegen. Diese wird wie folgt definiert: ,geschlossene Ortschaft: ein Gebiet, das durch eine
grofRere Ansammlung von Bauten geprégt ist, so dass sich eine zusammenh&ngende Verbauung
von der Umgebung deutlich sichtbar abhebt; nicht zur geschlossenen Ortschaft zahlen Einzelan-
siedlungen wie Gehofte und Weiler sowie Ortsrander, vor allem entlang von Seeufern®.

Ob ein teilkonzentriertes UVP-Verfahren beim LH von O6 (Naturschutzverfahren) durchzufihren
ist, ist eine Rechtsfrage, die von der zustandigen Behorde zu klaren ist.

Weitere anzuwendende Verwaltungsvorschriften fur das Schutzgut Landschatft liegen nicht vor.

LB 5a Sind Auflagen, Bedingungen, Befristungen, AusgleichsmalRnahmen oder Projektmodifi-
kationen erforderlich, um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
oder auf ein ertragliches Maf3 zu vermindern? (Zwingende Malinahmen)

Aus Sicht des Fachgebietes Landschaft/Stadtbild sind keine zusatzlichen MalRhahmen erforder-
lich.

LB 5b Welche MaRnahmen zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle werden vor-
geschlagen?

Fur das Fachgebiet Landschaft/Stadtbild sind keine zusatzlichen Malinahmen zur Beweissiche-
rung und begleitenden Kontrolle erforderlich.
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6.8 Schutzgut Sachguter

SG 1 Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht des Fachgebietes Sachgiter plausibel und nachvollziehbar? Ergeben sich
aus fachlicher Sicht maRgebliche Abweichungen gegeniiber der Einschéatzung der Pro-
jektwerberin?

Die vorliegenden Ausarbeitungen, Schlussfolgerungen und Beurteilungen sind im Wesentlichen
plausibel und nachvollziehbar dargestellt.

Der Untersuchungsraum umfasst vornehmlich das Baufeld, in dem es zu direkten Flachenbean-
spruchungen durch das Vorhaben kommt und damit ggf. Verlegungen von Infrastruktureinrich-
tungen erforderlich werden. Darlber hinaus wird in einem rd. 100 m Puffer beidseits der Trasse
die soziale technischen Infrastruktur (medizinische Einrichtungen) erfasst.

Untersuchte Wirkfaktoren sind neben der Flacheninanspruchnahme im Baufeld, Veranderung der
Funktionszusammenhéange und Erschitterungen in der Bau- und Betriebsphase.

Die zusammenfassende verbal-argumentative Beurteilung fiir Bau- und Betriebsphase ist plausi-
bel und nachvollziehbar.

SG 2 Sind die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) auf Sachguter ausreichend
dargestellt? Ist eine Erganzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vor-
habens erforderlich?

Die Auswirkungen des Vorhabens auf Sachguter sind ausreichend dargestellt.

Durch den Aus- und Umbau im Bereich bestehender Gleisanlagen kommt es naturgemaf zu
Betroffenheiten OBB eigener Sachguter, wie Leitungen, Streckengleise, Kanalstrange etc. Diese
werden bedarfsweise provisorisch verlegt/gefuihrt oder im Rahmen der Neuplanung umgeplant.
Die Aufrechterhaltung fiir den notwendigen Bahnbetrieb wahrend der Bauphase wird im Eigenin-
teresse der Projektwerberin jedenfalls gewahrleistet.

Des Weiteren kommt es im Zuge der Bautatigkeiten zu Querungen/Betroffenheiten bestehender
Sachguiter von Dritten.

Betroffene Fremdleitungen (dh nicht OBB-Leitungen) sind gem. ON 430.1 ,Technischer Bericht
Kunstbauten® ,u.a.

e Fernwarmeleitungen der Linz AG (

e Fernwarmeleitungen der KELAG

e Gasleitungen der Linz AG

e Stromleitungen der Linz AG

e Wasserleitung der Linz AG

e Kanal der Linz AG

e Beleuchtungsleitungen des Magistrat Linz

e Leitungen fur die Verkehrssignalanlagen des Magistrat Linz
e Al - Telekomleitung

o Kabelfernsehen von LIWEST

GemalR ON 201 ,Umweltvertraglichkeitsprufung® werden folgende drei Objekte abgetragen:
e ehemalige Gleishalle Fa. Nestle / Revisionshalle
e Nebengebaude Fa. Nestle / Lager
o Blumauer Garage / Parkdeck
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Betroffene StralRenziige sind: RaimundstralBe, LastenstralBe und Turmstrale, welche im Zuge
des Vorhabens umgebaut werden. Die Autobahnbriicke ,Posseltbriicke” der A7 Mihlkreisauto-
bahn wird durch das Vorhaben nicht berihrt.

Sonstige Sachguter sind nicht betroffen. Die in Abbildung 3 ON 316.1 Bericht ,Sach- und Kultur-
guter* dargestellten Mobilfunkmasten befinden sich auBerhalb des Eingriffsraums und bleiben
daher von den Baumaf3nahmen unberihrt.

Unter der Voraussetzung der MaBhahme SKG-BA-01 ,Fir vom Vorhaben betroffene Fremdlei-
tungen werden, in Abstimmung mit den zusténdigen Einbautentragern, Provisorien auf Baudauer
eingerichtet bzw. werden diese umgelegt® ist davon auszugehen, dass es zu keinen relevanten
Auswirkungen auf die betroffene Infrastruktur kommt.

Bei einer Bauabwicklung nach Stand der Technik sind keine Auswirkungen durch Erschutterun-
gen oder Elektromagnetischer Felder zu erwarten (vgl. Beurteilung des SV).

In der Betriebsphase sind Auswirkungen auf Sachgiter auszuschlieRen, da sadmtliche Baupro-
visorien wieder ordnungsgeman riickgebaut sind und die Funktionsfahigkeit gewahrleistet sein
muss. Im Einflussraum des Vorhabens (100 m Puffer) befindet sich lediglich eine Tierarztpraxis
(FrobelstraRe 10), welche auf Storfestigkeit von sozialer technischer Infrastruktur (medizinische
Einrichtungen) hin zu untersuchen war. Als Ergebnis ist festzuhalten, dass die Grenzwerte an der
Gebaudefassade der Tierarztpraxis eingehalten werden.

SG 3 Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterla-
gen im Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wis-
senschaften bewertet?

Die zur Beurteilung der Auswirkungen vorgelegten Unterlagen entsprechen dem Stand der Tech-
nik und der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften.

SG 4 Werden die Genehmigungskriterien des 8§ 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
§ 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

Die Genehmigungskriterien des 8§ 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach § 24 Abs. 1 durch-
zufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungsvorschriften sind aus fachli-
cher Sicht eingehalten.

SG 5a Sind Auflagen, Bedingungen, Befristungen, AusgleichsmalRnahmen oder Projektmodifi-
kationen erforderlich, um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
oder auf ein ertragliches Maf3 zu vermindern? (Zwingende Maflinahmen)

Aus Sicht des Fachgebietes Sachguter sind keine zusatzlichen MaRnahmen erforderlich.

SG 5b  Welche MalRnahmen zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle werden vor-
geschlagen?

Fur das Fachgebiet Sachgiter sind keine zusatzlichen MalRnahmen zur Beweissicherung und
begleitenden Kontrolle erforderlich.
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6.9 Weitere Themenbereiche

6.9.1 Eisenbahnwesen/Eisenbahnbetrieb

EB 1 Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht der Fachgebiete Eisenbahnwesen/ Eisenbahnbetrieb, StralRenbautechnik
plausibel und nachvollziehbar? Ergeben sich aus fachlicher Sicht maRRgebliche Ab-
weichungen gegenuber der Einschatzung der Projektwerberin?

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (technische Belange)

Die Ausarbeitungen und die Schlussfolgerungen sind
e in den Unterlagen des Trassenverlaufs fur die Trassengenehmigung gemaf HIG — ma-
terienrechtliche Einreichunterlagen Teil 3, Mappe 7 des Einreichoperats
e in den Unterlagen der Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) — Teil 1 Ubersichten
(Mappe 1) und Teil 2 Umweltvertraglichkeitserklarung (Mappe 1) des Einreichoperats

sowie
e in den zugehdrigen Umwelt-Fachbeitragen zur Umweltvertraglichkeitserklarung (Map-
pen 2 bis 6)
dargelegt.

Insbesondere sind fur das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik - technische Belange
in den Technischen Unterlagen gemaf EisbG des Bauentwurfs (Technisches Projekt, Mappen 8
bis 23) die Projektdarlegungen des Vorhabens nach Standort, Art und Umfang mit den physi-
schen Merkmalen des gesamten Vorhabens einschlie3lich des Bedarfs an Grund und Boden
wahrend des Bauens und des Betriebes fur die UVP umfassend dargestellt und in folgenden fir
das Fachgebiet wesentlichen Einlagen enthalten:

Mappe 7 Trassenverlauf fir Trassengenehmigung

Mappen 8 -12  Streckenplanung

Mappen 12 - 13 Entwasserungsplanung und SFE-Planung

Mappen 13 - 17 Konstruktiver Ingenieurbau

Mappe 18 Stral3enplanung

Mappen 19 - 21 Bauablaufplanung

Mappe 22 Grundeinldse und Parteienverzeichnisse sowie Arbeithehmerschutz
Mappe 23 Interoperabilitat und Gutachten gemal3 § 31a EisbG

Die vorgelegten Unterlagen zur Gestaltung der Eisenbahnanlagen und Nebenanlagen zum ma-
terienrechtlichen Verfahren geman EisbG entsprechen aus Sicht des Fachgebiets Eisenbahnwe-
sen, Eisenbahntechnik - technische Belange dem Stand der Technik.

Die Unterlagen der UVE und der Trassengenehmigung sowie dem Technischen Projekt korres-
pondieren untereinander und sind hinsichtlich der Eisenbahnanlagen aus Sicht des Fachgebiets
Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik - technische Belange in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit
jedenfalls widerspruchsfrei.

Die baulichen Anlagen des Infrastrukturprojektes ermdglichen:

e durch den durchgehenden viergleisigen Ausbau mit zwei teilweise parallel und teil-
weise getrennt (infolge der Anlagen des Vbf und des Logistikcenters) verlaufenden HL
Strecken die infrastrukturellen Voraussetzungen eine entsprechende Kapazitatserho-
hung fir den Personen- und Giterverkehr zu schaffen.
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e die Errichtung der HL1 Strecke fur den Fernverkehr fir eine Geschwindigkeit von
100 km/h / 80 km/h fiir eine durchschnittliche Kapazitat auf der durchgehenden HL1-
Strecke im Projektbereich von etwa 232 Ziige/24 h als Dimensionierungsgrundlage der
Infrastrukturanlagen.

e die Errichtung der HL2 Strecke fur den Regionalverkehr fur eine Geschwindigkeit von
100 km/h / 80 km/h fiir eine durchschnittliche Kapazitat auf der durchgehenden HL2-
Strecke im Projektbereich von etwa 199 Ziige/24 h als Dimensionierungsgrundlage der
Infrastrukturanlagen.

e durch die generelle Gestaltung der neuen Bahnanlagen (Gleise, Fahrweg) der HL-
Strecken und der Bahnhofsbereiche gemalR dem zugrunde gelegten Betriebsprogramm
2025+ (Prognose) eine dem Stand der Technik entsprechende leistungsféhige in-
teroperable Strecken zu schaffen.

o durch die generelle Gestaltung der neuen Bahnanlagen beziiglich der Sicherungs-,
Oberleitungs-, und Fernmelde- und sonstigen Technischen Anlagen entsprechend dem
Stand der Technik eine Verflissigung des Verkehrs und weitere Anhebung der Sicher-
heit auf der Bahnlinie zu schaffen.

e dem Umweltschutz Rechnung zu tragen.

Das vorgesehene Bauvorhaben sieht eine dem Stand der Technik gestaltete leistungsféhige vier-
gleisige interoperable Strecke mit einer gegeniiber dem Bestand wesentlichen Verbesserung der
Verkehrsabwicklung und einer weiteren Anhebung der Sicherheit auf der Bahnlinie vor.

Die vorgelegten Unterlagen und die daraus resultierenden Schlussfolgerungen sind aus fachli-
cher Sicht des Fachgebietes Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik - technische Belange plausibel
und nachvollziehbar.

Aus Sicht des Fachgebietes Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik - technische Belange ergeben
sich keine maRgeblichen Abweichungen gegeniiber der Einschatzung der Projektwerberin.

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Befund — Sachverhalt

Im Fragenbereich 1 — Standort- und Trassenvarianten, Nullvariante (Frage 2a) sind bereits Be-
grindungen bzw. Grundlagen fir das Erfordernis des Infrastrukturprojektes dargelegt und das
dem Projekt zugrunde gelegte Betriebsprogramm* angefihrt.

Des Weiteren kann aus eisenbahnbetrieblicher Sicht angefihrt werden, dass das Vorhaben die
Wettbewerbsféahigkeit des Verkehrstragers Schiene gegeniber dem Verkehrstrager Strafl3e im
Personen- und Giterverkehr starkt. Als Voraussetzung fur das Erreichen klimapolitischer und
Okologischer Zielsetzungen bzw. Verpflichtungen fordert es eine Verkehrsverlagerung von der
Straf3e auf die Schiene der europaischen Eisenbahn-Hochleistungsstrecken.

Mit den dokumentierten eisenbahnbetrieblichen Projektzielen

e  Steigerung der Kapazitat zur Ausweitung des Angebots im Fern-, Nah- (S-Bahn Zent-
ralraum Oberosterreich) und Guterverkehr gemaf Zielnetz 2025+

e  Steigerung der Qualitat der Betriebsabwicklung bei Fern-, Nah- und Guterverkehr
durch Wegfall von Kreuzungskonflikten

sichert das gegenstandliche Vorhaben langfristig zukunftsfahige Mobilitat.

*Das dem Projekt zugrundgelegte Betriebsprogramm ist in den Betriebsdaten zur Bemessung von Infrastrukturanlagen
dokumentiert und stellt eine Datengrundlage zur Bemessung von Infrastrukturanlagen dar. Es besteht im Wesentlichen
aus dem Betriebsprogramm Bestand Fahrplan 2018, dem Betriebsprogramm 2025+ inklusive Bemessungsgrundlage
fur Larm- und Erschitterungsschutz und Modellzugdaten.
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Das Betriebsprogramm Bestand Fahrplan 2018 reprasentiert das reale Verkehrsaufkommen in
einem Betrachtungsbereich im Schienennetz und beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Zi-
gen an einem durchschnittlich belasteten Werktag.

Grundlage fur das Betriebsprogramm ist die Jahresauswertung der tatsachlich gefahrenen Ziige
im Geschéftsjahr.

Fur die Ermittlung eines Betriebstages sind diese Werte fir Fernguterzige, Nahguterziuge und
Dienstziige mit dem Faktor 0,685 zu multiplizieren.

Es koénnen in der Auswertung auch Zige enthalten sein, die nur einen Teil des Streckenabschnitts
befahren, somit kbénnen geringfligige Differenzen der Zuglangenangaben der einzelnen Quer-
schnitte auftreten.

Das Betriebsprogramm 2025+ inkl. Bemessungsgrundlage fur Larm- und Erschitterungsschutz
reprasentiert das prognostizierte Verkehrsaufkommen in einem Betrachtungsbereich im Schie-
nennetz und beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Ziigen an einem durchschnittlich belas-
teten Werktag.

Fur die Ermittlung eines Betriebstages sind diese Werte fir Fernglterziige, Nahguterziige und
Dienstziige mit dem Faktor 0,685 zu multiplizieren.

Von einer allgemeinen Fahrplansystematik abweichende - insbesondere saisonal bedingt ver-
kehrende personenbeférdernde Zuge (z.B. Wochenend-Fernverkehre, Touristikzlige) - werden
nicht dargestellt.

Es koénnen in der Auswertung auch Zige enthalten sein, die nur einen Teil des Streckenabschnitts
befahren.

Als Infrastrukturgrundlage dient die modellhafte Abbildung der Schieneninfrastruktur gemang hin-
terlegtem Zielnetz. Das Betriebsprogramm 2025+ inkl. Bemessungsgrundlage fur Larm- und Er-
schitterungsschutz basiert auf Prognosedaten, die dem heutigen Wissens- und Bearbeitungs-
stand entsprechen.

Aufgrund der Dynamik der Rahmenbedingungen von Prognosen kann aus dem Betriebspro-
gramm 2025+ nicht abgeleitet werden, ob und mit welcher Wahrscheinlichkeit die prognostizier-
ten Verkehre auch tatsachlich eintreffen.

Gutachterliche Stellungnahme

Fur das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange) sind die von der
Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen plausibel und nachvoll-
ziehbar.

Aus Sicht des Sachverstandigen werden in den vorliegenden Unterlagen zur Umweltvertraglich-
keitsprifung und zum teilkonzentriertes Genehmigungsverfahren die gepriften Standort- oder
Trassenvarianten, die Nullvariante und das geplante Vorhaben ,Linz Vbf West — Signalbrticke,
Durchbindung 4-gleisige Westbahn Mittellage® sowohl unter Beriicksichtigung eisenbahnbetrieb-
licher Projektziele als auch unter Berlicksichtigung eisenbahnbetrieblicher Grundlagen und An-
forderungen wahrend eines zukunftigen Betriebes dargelegt.

Die Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen reflektieren im eisenbahnbetrieblichen Sinne auf die
Datengrundlagen zur Bemessung von Infrastrukturanlagen (Betriebsprogramme) und bestatigen
das Erfordernis des Infrastrukturprojektes.

Aus fachlicher Sicht ergeben sich keine maf3geblichen Abweichungen gegeniber der Einschét-
zung der Projektwerberin.
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EB 2  Sind die Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) auf Eisenbahnwesen/ Ei-
senbahnbetrieb, StraRenbautechnik ausreichend dargestellt? Ist eine Erganzung der
fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens erforderlich?

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (technische Belange)

Siehe Antwort zu EB 2.1

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Befund — Sachverhalt

Gemal § 6 UVP-G wird eine Beschreibung des Vorhabens sowohl wahrend des Bauens als auch
wahrend des Betriebes gefordert.

Dazu wurde u.a. als eisenbahnbetriebliche Grundlage ein Baukonzept erstellt, das eine generelle
Beschreibung der Bauablaufe fir das Vorhaben ,Linz Vbf. West — Linz Signalbrticke: Durchbin-
dung viergleisige Westbahn* darstellt, auf deren Grundlage eine Darstellung und Bewertung re-
levanter Umweltwirkungen in der Bauphase ermdglicht.

Das Baukonzept dokumentiert, dass wahrend der Realisierung des Projektes der Betrieb mdg-
lichst uneingeschréankt aufrecht zu erhalten ist.

Die grundsatzliche Moglichkeit von Gleissperren, Provisorien und Umleitungen wurde im Zuge
der UVE-Erstellung mit den zustandigen Stellen der OBB (Betrieb, Baubetriebsplanung) abge-
stimmt.
e Daraus resultieren die nachstehenden groben Rahmenbedingungen, auf denen die
Bauphasen aufgebaut wurden:

e Auf der VzG- (=Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten) Strecke 10102
(Weststrecke) bzw. deren Ersatz missen - abgesehen von kurzzeitigen Nachtsperren -
standig 2 Gleise in Betrieb sein

e Moglichst geringe Qualitatseinbuf3en im Betrieb (z.B. Vermeidung von Langsamfahr-
stellen), Provisorien mdglichst mit VzG-Geschwindigkeit trassieren

Das vorliegende Baukonzept ist eine mdgliche Darstellung, in welcher Form der Bauablauf unter
Beachtung der betrieblichen und bautechnischen Erfordernisse mit mdglichst geringen Ein-
schrankungen durchgefiihrt werden kann.

Die Aussagen zu den Bauablaufen [definiert sind 2 Hauptbauphasen (Bauphasen 1 bis 10 und
Bauphasen 11 bis 22)] sind daher nicht als definitive Festlegungen zu verstehen.

Ziel des Baukonzeptes ist eine generelle Aussage zur Bauabwicklung auf heutigem Kenntnis-
stand unter Berlicksichtigung des projektspezifischen Umfeldes.

Darin werden die erforderlichen Aktivitdten und Malinahmen zur Herstellung des Vorhabens dar-
gestellt. Daraus soll die voraussichtliche GréRenordnung der Dauer der einzelnen Bauphasen
und die Erfordernisse an Baustellenzufahrten, die Baustelleneinrichtungsflachen, die erforderli-
chen Massentransporte und die zeitliche Abfolge ersichtlich sein.

Als Pramisse flr einen zukinftigen Betrieb nach Realisierung des Vorhabens wurde dem Projekt
ein Betriebsprogramm (Betriebsprogramm 2025+ inklusive Bemessungsgrundlage fur Larm- und
Erschutterungsschutz und Modellzugdaten) zugrundgelegt, welches in den Betriebsdaten zur Be-
messung von Infrastrukturanlagen dokumentiert ist.

Das Betriebsprogramm 2025+ inkl. Bemessungsgrundlage fur Larm- und Erschitterungsschutz
reprasentiert das prognostizierte Verkehrsautfkommen in einem Betrachtungsbereich im Schie-
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nennetz und beinhaltet die durchschnittliche Anzahl von Ziigen an einem durchschnittlich belas-
teten Werktag.

Die Zuscheidung des prognostizierten Verkehrsaufkommens (Zige mit den Zuggattungen
Schnellzug, Eil- und Regionalzug, Ferngiterzug, Nahguterzug und Dienstzug) erfolgte zu den
jeweiligen VzG-Strecken (-abschnitten) im Projektbereich.

Gutachterliche Stellungnahme

Das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange) ist fiir die Beurteilung
der Auswirkungen des Vorhabens (im Bau und Betrieb) im Sinne der Umweltrelevanz nur mittel-
bar betroffen.

Eine detaillierte Darlegung der Auswirkungen ist u.a. der Umweltvertraglichkeitserklarung, der
Allgemeinverstandlichen UVE-Zusammenfassung und den zugehdrigen Fachberichten zu ent-
nehmen.

Aus Sicht des Sachverstéandigen kénnen jedoch jene Auswirkungen, die sowohl unter Bertick-
sichtigung eisenbahnbetrieblicher Projektziele als auch unter Berlcksichtigung eisenbahnbe-
trieblicher Grundlagen und Anforderungen wahrend eines zukinftigen Bauens oder Betriebes
dargelegt sind, beurteilt werden; diese Auswirkungen sind aus eisenbahnbetrieblicher Sicht aus-
reichend dargestellt.

Eine Erganzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens ist nicht erforder-
lich.

EB 2.1 Kommt es durch das Vorhaben zu einer Anderung der Trassierung / Betriebsgeschwin-
digkeit VzG gegenuber dem Bestand? Wenn ja, wie ist dies zu bewerten?

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (technische Belange)

Die beiden HL-Strecken verlaufen etwa von Projektanfang bis etwa vor der Unterfiihrung
Raimundstraf3e nicht parallel, sondern in getrennter Lage. AnschlieRend ab der Raimundstrafie
bis zum Projektende verlaufen die beiden HL-Strecken parallel.

Die HL1-Strecke verlauft nahezu auf der Bestandstrasse, wodurch sich keine relevante Anderung
der Trassierung ergibt. Die Betriebsgeschwindigkeit bleibt im Projekt mit 100 km/h / 80 km/h ge-
genluber dem Bestand mit teilweise 110 km/h / 95 km/h nahezu unverandert bzw. wird geringfligig
reduziert.

Die HL2-Strecke verlauft vom Projektanfang bis etwa vor die Autobahnbrticke A7 (Posseltbriicke)
an der Westseite der bestehenden Bahnanlagen und schwenkt anschlieend nach Osten in Pa-
rallellage zur HL1-Strecke mittig in die Gleisanlagen.

Im Bereich der Randlage an der Westseite verlauft die Trasse der HL2-Strecke bis etwa vor die
Autobahnbrticke A7 (Posseltbriicke) in Bestandslage, wobei jedoch die Betriebsgeschwindigkeit
von derzeit 60 km/h auf 100 km/h angehoben wird.

Etwa ab der Autobahnbriicke A7 bis zum Projektende verlauft die HL2-Strecke teilweise in neuer
Lage bis in die Parallellage zur HL1-Strecke, wobei sich die mit 80 km/h projektierte Trasse mitten
in Gleisanlagen befindet.

Die Ubrigen teilweise zu verandernden Gleisanlagen sind analog dem Bestand mit geringen Ge-
schwindigkeiten von 40 km/h bzw. teilweise 60 km/h trassiert.

Die Betriebsgeschwindigkeiten bleiben bis auf die Anhebung in der HL2-Strecke gegenlber dem
Bestand auf maximal 100 km/h und der geringflgigen Reduzierung von maximal 110 km/h auf
100 km/h in der HL1 Strecke gegentber dem Bestand nahezu unverdndert und auf niedrigem

BMK Abt. IV-IVVS4 UVP Verfahren Landverkehr Oktober 2021 Seite 149/ 212



Linz Vbf West — Linz Signalbriicke, Durchbindung 4gl Westbahn
Linz Kleinmiinchen — Linz Hbf Zusammenfassende Bewertung

Niveau.

Die Betriebsgeschwindigkeiten im Projekt sind plausibel und nachvollziehbar und auf den HL-
Strecken im grof3raumigen Einfahrts- bzw. Ausfahrtsbereich vom Hbf. Linz entsprechend abge-
stuft.

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Befund — Sachverhalt

Der Trassenverlauf wird in einem eigenen Bericht , Trassenverlaufsbericht* (ON 400.1) beschrie-
ben.

In den Trassenverlaufsplanen (ON 400.2 — 400.6) gem. 88 3 und 4 HIG fir den viergleisigen
Ausbau Linz Vbf. West — Linz Signalbriicke sind die geplanten Eisenbahnanlagen, einschlieflich
der dafur erforderlichen Nebenanlagen und Begleitmalinahmen und den entsprechend den ortli-
chen Verhaltnissen dafir festgelegten erforderlichen Gelandestreifen mit den in Anspruch ge-
nommenen Flachen dargestellt.

Im Technischen Bericht Streckenplanung (ON 411.2) wird Bezug auf die Trassierung genommen
und es werden die Geschwindigkeiten der einzelnen Gleise im Projektbereich beschrieben.

Auszug aus dem Technischen Bericht Streckenplanung:

Strecke / Gleis Stationierung Geschwindigkeit
HL-Strecke 1/ km 183.213 — km 186.850 100 km/h
Gleise 3und 4

km 186.850 — km 187.643 80 km/h
HL-Strecke 2/ km 183.213 — km 185.590 100 km/h
Gleise 1 und 2 km 185.590 — km 187.643 80 km/h

Quelle: [Teil 4 ,Materienrechtliche Einreichunterlagen® (Mappe 7)]

Die Gleise der HL 1-Strecke folgen im Grunde der Trasse der bestehenden Weststrecke, wobei
die Trasse in Lage und H6he geédndert wird und auf einen Gleisabstand von 4,70 m gebracht
wird. Aufgrund des Erhaltungszustands sowie sicherheitstechnischer Erfordernisse muss der be-
stehende Reisezugtunnel neu errichtet werden.

Auf HL 2- Strecke) erfolgt ab km 185,250 eine Anpassung der Trassierung flr vmax 80 km/h. Ein
Unterwerfungsbauwerk muss errichtet werden, damit fir die Weststrecke zukulnftig 4 durchge-
hende Streckengleise fur die Betriebsabwicklung zur Verfligung stehen.

Am Ende der Ausfahrgruppe (Strecke Abzweigung Asten 1 — Linz Hbf.) erfolgt eine Verlegung
der Guterzuggleise, welche in weiterer Folge die Unterwerfung der HL-2-Strecke Giberqueren. Bei
km 185,800 erfolgt die Neuanbindung der Einfahrtsgleise ins Logistikcenter sowie die Anbindung
der neuen Gleise der Ausfahrgruppe.

Im Bereich des Reisezugtunnels werden Gleisverbindungen zwischen Linz Vbf. Ost Reihungs-
gruppe und Ausfahrgruppe (Strecke Abzweigung Asten 1 — Linz Hbf.) adaptiert und dartber hin-
aus zwischen Logistikcenter und HL-1 Strecke drei giterzuglange Gleise in der Ausfahrgruppe
hergestellt.

Die beiden HL-Strecken 1 und 2 verlaufen ca. von Projektanfang bis vor der Unterflihrung
Raimundstral3e in getrennter Lage.

Anschlielend ab der RaimundstralRe bis zum Projektende sind die beiden HL-Strecken parallel
gefuhrt.

Die Betriebsgeschwindigkeit der HL1-Strecke bleibt unverandert mit vmax 100 km/h / 80 km/h und
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liegt nahezu auf der Bestandstrasse, wodurch sich keine relevante Anderung der Trassierung
ergibt.

Die Betriebsgeschwindigkeiten bleiben bis auf die Anhebung in der HL2-Strecke gegenlber dem
Bestand auf maximal Vimax 100 km/h nahezu unverandert.

Die Ubrigen teilweise zu verdndernden Gleisanlagen sind analog dem Bestand mit geringen Ge-
schwindigkeiten von vmax 40 km/h bzw. teilweise vmax 60 km/h trassiert.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Sachverstandigen fiir das genannte Fachgebiet kann festgehalten werden, dass
die Betriebsgeschwindigkeiten plausibel und nachvollziehbar sind.

Mit dem Zielnetz 2025+ werden die strategischen Vorgaben fir den Ausbau und die Instandhal-
tung der Eisenbahninfrastruktur in Osterreich gestellt.

Dadurch werden die Voraussetzungen geschaffen, dass Schritt fiir Schritt ein Taktfahrplan im
Personenverkehr eingefiihrt werden kann und eine weitere Verlagerung des Guterverkehrs von
der Schiene auf die Stral3e unterstitzt und ermdglicht wird.

Das Zielnetz 2025+ ist der Masterplan fiir die Weiterentwicklung der Bahninfrastruktur in Oster-
reich als langfristiges durchgéngiges Gesamtkonzept fur die Starkung der Marktposition der
Schiene durch mehr Streckenkapazitét und kiirzere Fahrzeiten.

Im Zielnetz 2025+ ist das Vorhaben 4- gleisiger Ausbau der Westbahn von Wien nach Wels de-
zidiert genannt. Ebenso die Entwicklung der europaischen Achsen, wie beispielsweise das TEN-
T Priority Projekt 17 — Eisenbahnachse Paris/Stra3burg/Stuttgart/ Wien/Bratislava.

Das Projekt ,Linz Vbf. West — Linz Signalbriicke: Durchbindung viergleisige Westbahn® ist Be-
standteil dieser Achsen (siehe auch systemadaquates Netz gem. § 42 BBG, Abs. 7 — Zielnetz
2025+, Abb. 8 sowie Abb. 11 und 12).

Aufbauend auf den Grundlagen des Zielnetzes 2025+ und den relevanten Prognosedaten wurde
im Betriebsprogramm 2025+ inkl. Bemessungsgrundlage fur Larm- und Erschitterungsschutz
das prognostizierte Verkehrsaufkommen dargestellt, welches als Datengrundlage zur Bemes-
sung der Infrastrukturanlagen dient.

Mit den im ggst. Vorhaben beriicksichtigten Betriebsgeschwindigkeiten werden Voraussetzungen
geschaffen, die die Einfuhrung eines ¢sterreichweiten integrierten Taktfahrplans im Personenver-
kehr erméglichen.

EB 2.2 Ergibt sich eine Beeinflussung des Schienennetzes durch funktionelle Barrierewirkungen
(Umlegemalinahmen, Veranderungen der Erreichbarkeit)? Wenn ja, wie ist dies zu be-
werten?

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (technische Belange)

Die Malinahmen des Projekts finden alle im bestehenden Gleisbereich der Einfahrt / Ausfahrt von
Linz Hbf. bzw. in Teilbereichen der Verschiebebahnhofe Ost und West von Linz statt. Es erfolgen
keine strukturellen Anderungen der bestehenden Verkehrsbeziehungen.

Somit ergeben sich keine funktionellen Barrierewirkungen, wie relevante UmlegemalRnahmen
oder Veranderungen in der Erreichbarkeit.

Bauphase:
Die Realisierung des Projekts erfolgt in zwei Hauptbauphasen, welche in Summe wieder in 22
Bauphasen unterteilt sind. Diese sind in der Bauablaufplanung mit einer Bauablaufbeschreibung,

BMK Abt. IV-IVVS4 UVP Verfahren Landverkehr Oktober 2021 Seite 151 /212



Linz Vbf West — Linz Signalbriicke, Durchbindung 4gl Westbahn
Linz Kleinmiinchen — Linz Hbf Zusammenfassende Bewertung

Baubetriebsplanen und Bauphasenlagepléanen umfangreich und plausibel dargelegt. Die Ge-
samtbaudauer ist mit etwa 6,5 Jahren angegeben.

Als grundsatzliche Rahmenbedingungen fir die Wahl der Bauphasen und deren zeitliche und
ortliche Gestaltung, war neben den Erfordernissen der Bauherstellung selbst primar die unab-
dingbare Notwendigkeit der weitestgehenden uneingeschrankten Betriebsabwicklung auf der
Westbahn zu beachten.

Um die weitestgehende uneingeschrankte Betriebsabwicklung auf der Westbahn (héchste Sen-
sibilitdt) zu gewdhrleisten ist es erforderlich:
o zwei Streckengleise permanent standig hahezu uneingeschrankt betrieblich nutzen zu
kdénnen
e Kkeine Kapazitatseinschrénkung
o mdglichst keine QualitatseinbulRen wie betriebsbehindernde Langsamfahrstellen
¢ mdglichst uneingeschréankte Bedienung der Vbfe Ost, West und Stadthafen sowie der
Voest Schleife
e Aufrechterhaltung des Betriebs der Strecke Linz - Summerau
In dieser Gesamtbauphase sind gemaf den Bauphasenplanen temporare Umlegungsmafinah-

men wie kurzfristige und langfristige provisorische Gleisverlegungen oder Gleissperren unter-
schiedlichen Umfangs und Dauer vorgesehen und erforderlich.

Waéhrend der gesamten Bauzeit von voraussichtlich 6,5 Jahre erfolgen durch die Baumaflinahmen
des 4-gleisigen Ausbaus erhebliche Eingriffe in die bestehenden Anlagen.

Infrastrukturseitig werden die maf3gebenden Verkehrsbeziehungen und somit auch die Erreich-
barkeiten generell aufrechterhalten. Gegeniiber dem Bestand sind in den Bauphasen keine mal3-
gebenden zusétzlichen funktionalen Barrierewirkungen zu erwarten.

Der 4-gleisige Ausbau innerhalb bestehender Gleisanlagen beeinflusst das bestehende Schie-
nennetz grundsétzlich in normal ublicher Art und Weise von solchen Aus- und Umbauten unter
Betrieb, aber auf Grund des Umfangs ist dabei mit nicht unerheblichen Betriebsbeeinflussungen
zu rechnen.

Provisorien und Verschwenkungen von Gleisen sowie Sperren sind aber durchaus ubliche Be-
triebspraxis bei den OBB, welche im Vorlauf umfangreiche Planungen und Abstimmungen zwi-
schen den baulichen und betrieblichen Mdéglichkeiten und Randbedingungen erfordern.

Die fachlichen Aussagen sind plausibel und nachvollziehbar. Es sind aus Sicht des Sachverstan-
digen fur Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik - technische Belange keine Ergdnzungen notwen-
dig.

Betriebsphase:

Als Betriebsphase wird der Endzustand der Gleisanlagen des viergleisigen Ausbaus definiert.

Der etwa 4,4 km lange 4-gleisige Ausbau erfolgt zur Génze im Bereich bereits bestehender Gleis-
anlagen mit grundsatzlich ahnlicher / gleicher Trassierung.

Der viergleisige Ausbau erfolgt in Form von zwei parallel bzw. getrennt gefiihrten HL-Strecken,
wobei die HL1-Strecke im Regelfall den tberregionalen Verkehr tbernehmen soll und die HL2-
Strecke im Regelfall fiir den regionalen Verkehr gedacht ist. Beide Strecken sind jedoch wech-
selseitig dispositiv frei nutzbar.

Durch den geplanten viergleisigen Ausbau des ggstdl. Abschnitts der Westbahn wird eine dem
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Stand der Technik entsprechende leistungsfahige interoperable Strecke gestaltet. Mit der Reali-
sierung dieses Abschnittes wird das letzte Teilstiick der Viergleisigkeit der Westbahn zwischen
Wien und Linz geschaffen.

Die Erreichbarkeiten im Schienennetz selbst werden verbessert, da durch den viergleisigen Aus-
bau eine dichtere Reisezugfolge mdglich ist und somit das Angebot fir den Reisenden erhéht
werden kann. Weiters wird durch den viergleisigen Ausbau auch eine deutliche Erhéhung der
Anzahl der Glterzuge moglich und somit in diesem Abschnitt die infrastrukturelle Voraussetzung
fur eine Verlagerung des Guterverkehrs von der Stral3e auf die Schiene geschaffen.

Der viergleisige Ausbau erfolgt in der gesamten Lange von etwa 4,4 km Lange nahezu in gleicher
Lage wie der Bestand, somit werden die Erreichbarkeiten und funktionalen Barrierewirkungen
gegenuber dem Bestand jedenfalls nicht verschlechtert, sondern auf Grund der Gestaltung der
Strecke gemaf dem Stand der Technik in Summe gesehen sogar verbessert.

Durch die infolge des viergleisigen Ausbaus mdoglichen Angebotsverbesserungen und Reisezeit-
verklrzungen werden die generellen Erreichbarkeiten im Schienennetz selbst verbessert.

Die fachlichen Aussagen in der UVE und im Technischen Projekt sind plausibel, nachvollziehbar
und vollstandig. Es sind aus Sicht des Sachverstandigen fur Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik
- technische Belange keine Ergénzungen notwendig.

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Befund — Sachverhalt

Der Abschnitt Linz Vbf. West — Linz Signalbricke ist Teil des viergleisigen Ausbaus der Westbahn
zwischen Wien und Wels und gemaR dem EisbG ein Hauptbahnabschnitt und Teil der Strecke
St. Polten — Attnang-Puchheim, die durch die 1. Hochleistungsstrecken-Verordnung (BGBI. Nr.
370/1989) zu einer Hochleistungsstrecke im Sinne des HIG erklart wurde.

Das Vorhaben ,Linz Vbf. West — Linz Signalbriicke: Durchbindung viergleisige Westbahn®
schlie3t am Projektanfang an den bereits fertig gestellten viergleisigen Abschnitt Asten — Linz
Kleinmiinchen an und endet an den fertig gestellten Umbau Linz Hbf. Ostkopf.

Zusammenfassend sieht das Projekt neben den (eisenbahnbetrieblichen) Zielsetzungen im We-
sentlichen folgende MaRnahmen vor:

e Viergleisiger Ausbau der Weststrecke zwischen km 183.213 bis km 187.639
e Errichtung einer Ausfahrgruppe im Bereich Linz Vbf. Ost

e Errichtung von diversen Kunstbauten (Reisezugtunnel inkl. Rampen, Unterwerfung
HL2, Erneuerung Budweiser Tunnel, Bricken tber Raimund- und Lastenstral3e, Stitz-
mauern etc.)

Die Gleistrassierung im Bereich der Unterfiihrung Lastenstral3e beriicksichtigt die mdgliche Er-
richtung einer Haltestelle im Bereich von ca. km 186.900 bis 187.100 mit jeweils einem Insel-
bahnsteig auf der HL 2-Strecke (Gleise 1 und 2) und auf der Summerauer Bahn (dzt. Gleise 1Su
und 1L).

Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Sachverstandigen wird fir das genannte Fachgebiet festgestellt, dass die Beein-
flussung des Schienennetzes fur die Bauphase und fiir die Betriebsphase durch funktionelle Bar-
rierewirkung infolge der Durchbindung der viergleisigen Westbahn (in der gesamten Lange von
etwa 4,4 km Lange nahezu in gleicher Lage wie der Bestand) gegeniiber dem Bestand nicht ver-
schlechtert wird.

Das derzeitige Angebot des 6ffentlichen Schienenverkehrs in dieser Region kann verbessert wer-
den und die langerfristig erforderlichen Kapazitaten fir den Guterverkehr und somit den Modal-
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Split zu Gunsten der Schiene zu verbessern, kann gewahrleistet werden.

Auf Hohe der Lastenstralle wurde die Trassierung dahingehend gewahlt, dass zwischen den
Gleisen 1 und 2 fir die Weststrecke und zwischen den Gleisen 1 Su und 1L fur die Summerauer-
Bahn jeweils ein Inselbahnsteig in ausreichender Dimensionierung errichtet werden kann. Die
Lage einer kiinftigen Haltestelle im Bereich der Lastenstral3e entspricht einer Verknipfungsmaog-
lichkeit mit anderen bestehenden bzw. geplanten Verkehrstragern im Nahverkehr, wie Bus bzw.
StralRenbahn.

EB 2.3 Ergibt sich eine Beeinflussung des Schienennetzes durch Zusatzbe- oder Entlastung
des Verkehrsnetzes (Baustellenverkehr, prognostiziertes Verkehrsaufkommen, Verlage-
rungseffekte)? Wenn ja, wie ist dies zu bewerten?

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (technische Belange)

Bei der Realisierung des Projekts kommt es durch einen schienengebundenen Baustellentrans-
port von bahnspezifischen Materialien, wie beispielsweise Schienen, Schwellen, Schotter, Fahr-
leitungsmaste usw. zu Zusatzbelastungen des Schienennetzes. Diese sind aber in Relation zur
Gesamtkapazitat der Schiene im Streckennetz als nicht sehr relevant zu betrachten, zumal diese
ortlich auch im Bereich von zwei Verschiebebahnhdfen stattfinden.

Nach der Realisierung des Projekts kann das als Dimensionierungsgrundlage vorgelegene Be-
triebsprogramm 2025+ auf den ausgebauten Infrastrukturanlagen abgewickelt werden, wodurch
die infrastrukturellen Voraussetzungen fiir eine Verlagerung des Verkehrs von der Stral3e auf die
Schiene geschaffen wurden, und der Zweck des Vorhabens erfllt wird.

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Befund - Sachverhalt

Gemald § 6 UVP-G wird eine Beschreibung des Vorhabens sowohl wahrend des Betriebs als
auch wahrend des Bauens gefordert.

Dazu wurde ein Baukonzept erstellt, welches eine generelle Beschreibung der Bauablaufe far
das Vorhaben ,Linz Vbf. West — Linz Signalbrticke: Durchbindung viergleisige Westbahn“ dar-
stellt.

Auf dessen Grundlage ist eine Darstellung und Bewertung relevanter Umweltwirkungen in der
Bauphase maoglich.

Die eisenbahnbetrieblichen Rahmenbedingungen wurden soweit definiert, dass wahrend der Her-
stellung des Projektes der Betrieb méglichst uneingeschrankt aufrecht zu erhalten ist.

Die Mdglichkeit von Gleissperren, Provisorien und Umleitungen wurde im Zuge der UVE-
Erstellung mit den zustandigen Stellen der OBB (Betrieb, Baubetriebsplanung) abgestimmt. Fol-
gende Pramissen wurden auf die Bauphasen aufgebaut:

o Auf der Strecke 101 02 (Weststrecke) bzw. deren Ersatz missen — abgesehen von
kurzzeitigen Nachtsperren — stéandig 2 Gleise in Betrieb sein

o  Mdglichst geringe QualitatseinbufRen im Betrieb (Langsamfahrstellen), Provisorien
moglichst mit VzG-Geschwindigkeit trassieren

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen auf der Schiene wahrend des Betriebes nach Realisie-
rung des Vorhabens widerspiegelt sich im Betriebsprogramm 2025+ inkl. Bemessungsgrundlage
fur Larm- und Erschitterungsschutz, welches das prognostizierte Verkehrsaufkommen in einem
Betrachtungsbereich im Schienennetz (hier auch im Projektbereich) reprasentiert und eine durch-
schnittliche Anzahl von Ziigen an einem durchschnittlich belasteten Werktag beinhaltet.
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Gutachterliche Stellungnahme

Aus eisenbahnbetrieblicher Sicht kann aufgrund der Bauabwicklung (z.B. Durchfiihrung von
schienengebundenen Baustellentransport der bahnspezifischen Materialien, wie Schwellen,
Schienen, Schotter, Fahrleitungsmaste) eine Beeinflussung des Schienennetzes stattfinden.
Diese Beeinflussungen sind jedoch in der Regel im Gesamtablauf der Betriebsfiihrung und Be-
triebsabwicklung als nicht sehr relevant zu betrachten, zumal diese vorab zeitlich geplant und
Mdglichkeiten zur Vermeidung der Beeinflussungen mit den vorhandenen Infrastrukturgegeben-
heiten (z.B. Gleisnutzung im Bereich von zwei Verschiebebahnhofen) rechtzeitig untersucht wer-
den.

Mit der Realisierung des Vorhabens ,Linz Vbf. West — Signalbriicke, Durchbindung 4-gleisige
Westbahn Mittellage® kann die Kapazitat auf dem besagten Streckenabschnitt erhdht werden.
AulRerdem ist es mdglich das derzeitige Angebot des 6ffentlichen Schienenverkehrs in dieser
Region entsprechend zu verbessern und auf ein tbliches und wiinschenswertes Niveau in der
Region, um eine Landeshauptstadt zu bringen.

Ebenso ist es im Glterverkehr mdglich die langerfristig erforderlichen Kapazitaten der Infrastruk-
tur zur Verfiigung zu stellen und somit den Modal-Split zu Gunsten der Schiene zu verbessern,
was den Intentionen der Verkehrspolitik bezliglich einer Verkehrsverlagerung von der Stral3e auf
die Schiene entspricht.

EB 3  Wie werden die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegten Unterla-
gen im Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wis-
senschaften bewertet?

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (technische Belange)

In den Einreichunterlagen ist im

e Teil 4 bei den materienrechtlichen Einreichunterlagen mit dem Technischen Projekt be-
stehend aus

Allgemeines

Streckenplanung
Entwasserungsplanung

SFE Planung

Konstruktiver Ingenieurbau
StralRenplanung

Bauablaufplanung

Grundeinldse und Parteienverzeichnisse
Landschaftspflegerische Begleitplanung
Arbeitnehmerschutzdokumente
Unterlagen zur Interoperabilitat

§ 31a EisbG Gutachten

e Teil 4 bei den materienrechtlichen Einreichunterlagen mit den

o O O O O O O O O O O O

o Unterlagen gemé&fRl Hochleistungsstreckengesetz (HIG) mit den darstellenden
Unterlagen des Trassenverlaufs fur die Trassengenehmigung

e Teil 2 mit der Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE)
o Teil 3 mit den Umweltfachbeitrdgen zur Umweltvertraglichkeitserklarung
das Vorhaben umfassend behandelt und dargelegt.
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Insbesondere sind fur das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik - technische Belange
im Technischen Projekt die Projektdarlegungen des Vorhabens nach Standort, Art und Umfang
mit den physischen Merkmalen des gesamten Vorhabens einschlief3lich des Bedarfs an Grund
und Boden wéahrend des Baus und des Betriebs fur die UVP umfassend dargestellt. Diesen Un-
terlagen sind auch die dabei angewendeten OBB-Regelwerke, Richtlinien und Vorschriften fir
das Eisenbahnwesen RVE und fur das StralRenwesen RVS der dsterreichischen Forschungsge-
sellschaft Stral3e, Schiene und Verkehr, Normen usw. auszugsweise entnehmbar. Diese vorge-
nannten Regelwerke usw. stellen den Stand der Technik dar.

Die auf die Erfordernisse der Dimensionierung der Infrastrukturanlagen gemar dem Betriebspro-
gramms 2025+ (Prognose) abgestimmten Gleis- und Bahnanlagen wurden entsprechend den
oben genannten Regelwerken usw. dem Stand der Technik und der sonst in Betracht kommen-
den Wissenschaften geplant.

In weiteren Darstellungen der Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt werden in der UVE
bzw. den diesbezlglichen Umweltfachbeitragen zur Umweltvertraglichkeitserklarung diese Wir-
kungen des Vorhabens auf die Umgebung umfassend behandelt und dargelegt.

Aus der Sicht des Sachverstandigen fur Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik - technische Be-
lange werden die Darlegungen in den fir das Fachgebiet relevanten vorgelegten Unterlagen im
Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften positiv
bewertet.

Die vorgenannten Projektunterlagen beinhalten die Entwurfsparameter und technischen Grund-
lagen fur die Planung des Vorhabens sowie die Darstellung des Projekts und die Bestandssitua-
tion, wobei die Projektierung gemaf den genannten und dem Stand der Technik entsprechenden
Richtlinien usw. sowie der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften erfolgte

Die fachlichen Aussagen sind plausibel, nachvollziehbar sowie vollstandig und es sind keine Er-
ganzungen notwendig.

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Befund - Sachverhalt

Im Bundesgesetz Uber Eisenbahnen, Schienenfahrzeuge auf Eisenbahnen und den Verkehr auf
Eisenbahnen (Eisenbahngesetz 1957 - EisbG) wird im § 9b der Stand der Technik wie folgt defi-
niert:

Der Stand der Technik im Sinne dieses Bundesgesetzes ist der auf den einschlagigen wissenschaftlichen Erkenntnis-
sen beruhende Entwicklungsstand fortschrittlicher technologischer Verfahren, Einrichtungen, Bau- und Betriebsweisen,
deren Funktionstuchtigkeit erwiesen und erprobt ist. Bei der Bestimmung des Standes der Technik sind insbesondere
vergleichbare Verfahren, Einrichtungen, Bau- oder Betriebsweisen heranzuziehen und die Verhaltnismafigkeit zwi-
schen dem Aufwand fur die nach der vorgesehenen Betriebsform erforderlichen technischen MaZnahmen und dem
dadurch bewirkten Nutzen fir die jeweils zu schitzenden Interessen zu bericksichtigen.

In der Umweltvertraglichkeitserklarung, der Allgemeinverstandlichen UVE-Zusammenfassung
und den zugehérigen Fachberichten wird zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens in
verschiedenen Kapiteln auf den Stand der Technik hingewiesen, referenziert oder als Grundlage
herangezogen.

So wird z.B. in der Umweltvertraglichkeitserklarung unter Punkt 6. Beschreibung der MalRRnah-
men, mit denen wesentlich nachteilige Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt vermieden,
eingeschrankt oder soweit moglich, ausgeglichen werden sollen sowie Maflnahmen zur Beweis-
sicherung, zur begleitenden Kontrolle und zur Nachsorge (gem. 8 6 Abs. 1 Z 5 UVP-G 2000 idgF.)
— Unterpunkt 6.2. Praventiv- oder Minderungsmalfinahmen fir den Fall von schweren Unféllen
oder Naturkatastrophen — festgehalten, dass die Mal3Bhahmen entsprechend dem Stand der Tech-
nik vorgesehen sind:
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Ereignis MaRnahme

Ereignisse hoher Schweregrad mit/ohne Personenschaden

Zusammenstol auf der Strecke Errichtung Zugsicherungssystem PZB.

Zusammenstol im Bahnhof Errichtung Zugsicherungssystem PZB. Durchfihren einer
Kreuzungsrisikcanalyse zur Ermittlung der Standorte far
Zusdtzliche Gleismagneten

Entgleisung Strecke bzw. im Tunnel Errichtung von Anlagen dem Stand der Technik entsprechend.
Instandhaltung laut Instandhaltungsplan.

Anfahren / Streifung von In der Planung werden die Abst@nde zu festen Gegenstanden

Gegenstanden entsprechend den derzeit gultigen Richtlinien eingehalten.

Unfall mit Gefahrengutiransport Errichtung von Anlagen dem Stand der Technik entsprechend.

Die Ausleitungspunkte der Bahnentwasserung Konnen im
sSchadensfall verschlossen werden. Fruhzeitige Einbindung der
Berufsfeusrwehr Linz in die Planung.

Quelle: UVE — Tabelle 58: MaRnahmen zur Vermeidung schwerer Unfélle (Seite 164)

Auch das vorliegende Baukonzept [inklusive die im Bundesgesetz Uiber Eisenbahnen, Schienen-
fahrzeuge auf Eisenbahnen und den Verkehr auf Eisenbahnen (Eisenbahngesetz 1957 - EisbG)
angeflhrten Bauweisen] ist auf die heutigen eisenbahnbetrieblichen Anforderungen [inklusive die
im Bundesgesetz Uber Eisenbahnen, Schienenfahrzeuge auf Eisenbahnen und den Verkehr auf
Eisenbahnen (Eisenbahngesetz 1957 - EisbG) angefiihrten Betriebsweisen] ausgerichtet.

Es kann jedoch erforderlich sein, dass bis zum Baubeginn diesbezliglich noch Anpassungen vor-
genommen werden miissen.

Dies hat aber keinen Einfluss auf die Umweltauswirkungen in der Bauphase, da die Anderungen
in erster Linie die zeitliche Abfolge der Bauphase betreffen. Die betroffenen Bereiche und die
Tatigkeiten selbst bleiben im Wesentlichen unverandert.

Unter diesen Rahmenbedingungen legt das gegensténdliche Baukonzept dar,

e dass das Vorhaben mit akzeptablen eisenbahnbetrieblichen Beeintrachtigungen reali-
siert werden kann.

Gutachterliche Stellungnahme

Das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange) ist fiir die Beurteilung
der umweltrelevanten nur mittelbar betroffen.

Eine detaillierte Darlegung der Auswirkungen des Projektes (Bau und Betrieb) ist u.a. der Um-
weltvertraglichkeitserklarung, der Allgemeinverstandlichen UVE-Zusammenfassung und den zu-
gehorigen Fachberichten zu entnehmen.

Aus Sicht des Sachverstandigen kann jedoch eine Beurteilung fur die mit den Auswirkungen des
Vorhabens vorgelegten Unterlagen im Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst in Be-
tracht kommenden Wissenschaften insofern abgegeben werden, dass diese sowohl unter Be-
ricksichtigung eisenbahnbetrieblicher Projektziele als auch unter Bertcksichtigung eisenbahn-
betrieblicher Grundlagen und Anforderungen wéahrend eines zukiinftigen Bauens oder Betriebes
dargelegt sind.

Diese Auswirkungen sind in den vorgelegten Unterlagen aus eisenbahnbetrieblicher Sicht aus-
reichend dargestellt.
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EB 4a Werden die Genehmigungskriterien des 8§ 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
8 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

EB 4a.1 Wurde der Gelandestreifen des Trassenverlaufs in den Planunterlagen unter
Bertcksichtigung der drtlichen Verhaltnisse dargestellt und Uberschreitet die
Breite das Ausmal} nicht, welches fur Eisenbahnanlagen, Nebenanlagen und
Begleitmaflinahmen, die fir den Bau und den Betrieb einer Hochleistungsstre-
cke erforderlich sind, notwendig ist? [§ 3 Abs. 3 HIG]

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (technische Belange)

Entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen ist unter Bezug auf das Hochleistungsstrecken-
gesetz HIG eine Trassengenehmigung zu erteilen.

Gemal § 3 (3) HIG ist ,Im Trassengenehmigungsbescheid der Trassenverlauf insoweit sicherzu-
stellen, als hierfur ein Geléndestreifen festzulegen und in Planunterlagen darzustellen ist. Die
Breite dieses Gelandestreifens ist entsprechend den 6rtlichen Verhaltnissen festzulegen und darf
das Ausmal? nicht tberschreiten, welches fir die Eisenbahnanlagen, Nebenanlagen und Begleit-
mafinahmen, die fiir den Bau und den Betrieb auf einer Hochleistungsstrecke erforderlich sind,
notwendig ist, wobei fir den Bahnkdrper die Breite des Gelandestreifens 150 m nicht Uberschrei-
ten darf.”

Im Teil 4 ,Materienrechtliche Einreichunterlagen“ (Mappe 7) sind Unterlagen gem. Eisenbahn-
Hochleistungsstreckengesetz (HIG) enthalten. Diese enthalten einen Trassenverlaufsbericht und
zeigen in den Trassenverlaufsplanen gem. 88 3 und 4 HIG" den viergleisigen Ausbau Linz Vbf.
West — Linz Signalbrticke mit den Eisenbahnanlagen, einschlie3lich der daflr erforderlichen Ne-
benanlagen und BegleitmalRnahmen und den entsprechend den odrtlichen Verhaltnissen dafir
festgelegten erforderlichen Gelandestreifen mit den in Anspruch genommenen Flachen. Die An-
zahl der Gleise und Weichen sowie der Umfang der Nebenanlagen ergeben sich aus den Anfor-
derungen des Betriebsprogramms und den Erfordernissen des kinftigen Erhaltungskonzeptes.

Die Breite des Gelandestreifens fir den Bahnkorper ist gemaR den erforderlichen MalRnahmen
des Vorhabens in eine Vielzahl von Einzelflachen aber auch zusammenhangenden Flachenstrei-
fen aufgeteilt und bezogen auf den jeweiligen Bahnkdrper immer geringer als 150 m, in den Uber-
wiegenden Bereichen erheblich geringer als 150 m. Erganzend dazu wird in einem umfangrei-
chen Bericht zu den Unterlagen des Trassenverlaufs (Trassenverordnung) das Vorhaben und
das Erfordernis des Gelandestreifens dargestellt.

Die gesetzliche Vorgabe der Darstellung eines entsprechend den 6rtlichen Verhaltnissen festge-
legten erforderlichen Gelandestreifens des Trassenverlaufs wurde durch die Vorlage von Tras-
senverlaufsplanen erfiillt. Die Breite des Gelandestreifens fur den jeweiligen Bahnkorper ist ge-
ringer als 150 m und erfiillt auch diesbeziglich die gesetzlichen Vorgaben.

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Befund — Sachverhalt

Fur das Vorhaben ,Linz Vbf West — Signalbriicke, Durchbindung 4-gleisige Westbahn Mittellage*®
ist eine Umweltvertraglichkeitsprufung im vereinfachten Verfahren durchzufiihren. Der § 24 Abs 1
UVP-G 2000 sieht vor, dass die Bundesministerin fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie die Umweltvertraglichkeitsprifung und ein teilkonzentriertes Geneh-
migungsverfahren durchzufihren hat.

Gegenstand dieses teilkonzentrierten Genehmigungsverfahrens ist die Sicherstellung des Tras-
senverlaufs geman § 3 Abs 2 HIG.
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§ 3 (2) Sofern fur den Bau oder die Anderung einer Hochleistungsstrecke oder fiir eine Begleit-
maflnahme eine Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Umweltvertraglichkeitsprifungsge-
setz 2000 durchzufihren ist, bedarf die Sicherstellung des Trassenverlaufes einer solchen Hoch-
leistungsstrecke ebenfalls einer Trassengenehmigung, die durch Bescheid des Bundesministers
fur Verkehr, Innovation und Technologie zu erteilen ist.

8 3 (3) Im Trassengenehmigungsbescheid ist der Trassenverlauf insoweit sicher zu stellen, als
hiefur ein Gelandestreifen festzulegen und in Planunterlagen darzustellen ist. Die Breite dieses
Gelandestreifens ist entsprechend den drtlichen Verhaltnissen festzulegen und darf das Ausmal}
nicht Gberschreiten, welches fir die Eisenbahnanlagen, Nebenanlagen und Begleitmal3hahmen,
die fur den Bau und den Betrieb von und den Betrieb auf einer Hochleistungsstrecke erforderlich
sind, notwendig ist, wobei flr den Bahnkorper die Breite des Gelandestreifens 150 m nicht Gber-
schreiten darf.

Der Trassenverlauf wird in einem eigenen Bericht , Trassenverlaufsbericht* (ON 400.1) beschrie-
ben. In den Trassenverlaufsplanen (ON 400.2 — 400.6) gem. 88 3 und 4 HIG fur den viergleisigen
Ausbau Linz Vbf. West — Linz Signalbriicke sind die geplanten Eisenbahnanlagen, einschlief3lich
der dafir erforderlichen Nebenanlagen und BegleitmalZnahmen und den entsprechend den ortli-
chen Verhaltnissen dafir festgelegten erforderlichen Gelandestreifen mit den in Anspruch ge-
nommenen Flachen dargestellt.

Quelle: [Teil 4 ,Materienrechtliche Einreichunterlagen” (Mappe 7)]

Die Anzahl der Gleise und Weichen sowie der Umfang der Nebenanlagen entspricht den Anfor-
derungen aus den Betriebsdaten zur Bemessung von Infrastrukturanlagen (mit dem Betriebspro-
gramm 2025+ inklusive Bemessungsgrundlage fur Larm- und Erschitterungsschutz) und den Er-
fordernissen des kinftigen Erhaltungskonzeptes.

Gemal3 den erforderlichen MalRnahmen des Vorhabens ist die Breite des Gelandestreifens fur
den Bahnkdrper in eine Vielzahl von Einzelflachen, aber auch in zusammenhangende Flachen-
streifen aufgeteilt und immer geringer als 150 m (bezogen auf den jeweiligen Bahnkoérper); in den
uberwiegenden Bereichen erheblich geringer als 150 m.

Gutachterliche Stellungnahme

Der zu sichernde Gelandestreifen des Trassenverlaufs nach § 3 Abs. 3 HIG ist im Trassenver-
laufsbericht (ON 400.1) und in den Trassenverlaufsplanen (ON 400.2 — 400.6) unter Berlicksich-
tigung der drtlichen Verhaltnisse dargestellt und Uberschreitet die Breite das Ausmal3 nicht, wel-
ches fir Eisenbahnanlagen, Nebenanlagen und Begleitmalinahmen, die flir den Bau und den
Betrieb einer Hochleistungsstrecke erforderlich sind.

Die Breite des Gelandestreifens ist geringer als 150 m und erfillt die gesetzlichen Vorgaben.

EB 4b Werden die Genehmigungskriterien der sonstigen im Rahmen der nach dem 3. Ab-
schnitt des UVP-G durchzufilhrenden Genehmigungsverfahren (8§ 24 Abs. 3 und
Abs. 4) anzuwendenden Verwaltungsvorschriften bertcksichtigt?

EB 4b.1: Entspricht das Vorhaben den Erfordernissen einer leistungsfahigen und wirt-
schaftlichen Eisenbahn und wird auf die sonstigen 6ffentlichen Interessen und
die Ergebnisse der Anhdrung Bedacht genommen? [§ 3 Abs. 1 HIG]

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (technische Belange)

Die Leistungsfahigkeit einer Eisenbahnstrecke wird ausgedrtickt durch die Anzahl der Zige, die
in einem bestimmten Zeitraum unter Einhaltung bestimmter Qualitdtsnormen jedes Gleis einer
Strecke befahren kdnnen.
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Die Wirtschaftlichkeit einer Eisenbahnstrecke fur die Betriebsphase wird maRgebend von einer
Trassierung im Grundriss ohne betriebseinschrénkende Geschwindigkeitseinbriiche, von der
Langsneigung der Strecke in Bezug auf die Topografie, der freizligigen Verwendung der Gleise
fur Personen- und Guterverkehr und mdoglichst geringen Betriebskosten / Erhaltungskosten be-

stimmt.

Im Hinblick auf Leistungsfahigkeit, Wirtschaftlichkeit und offentliches Interesse ist zu bemerken:

Die bestehende Strecke St. Pélten — Attnang/Puchheim ist gemaf dem HIG (1. Hoch-
leistungsstreckenverordnung (BGBL. Nr. 370/1989 vom 04. Juli 1989)) als eine Hoch-
leistungsstrecke eingestuft.

Die bestehende Strecke St. Polten — Attnang/Puchheim ist ein integrierter Teilabschnitt
der prioritaren Hochgeschwindigkeitseisenbahnachse Paris — StralBburg — Stuttgart —
Wien — Bratislava (TEN PP 17) und somit dem transeuropaischen Verkehrsnetz zuge-
horig.

Der gegenstandliche bestehende zweigleisige Streckenabschnitt Linz Vbf. West — Linz
Signalbrticke ist infrastrukturell nicht in der Lage den gemaf dem ,Betriebsprogramm
.Fahrplan 2025+ beabsichtigten Personenverkehr mit der dazu erforderlichen Fre-
guenz sowie die erforderliche Kapazitatserhhung im Guterverkehr mit einer den Erfor-
dernissen eines modernen und wirtschaftlichen Bahnbetriebs entsprechenden Be-
triebsqualitat zu erméglichen. Eine Betriebsabwicklung ware nur unter einem erhebli-
chen Qualitatsverlust im Personen- und Guterverkehr denkbar.

Daher sind infrastrukturelle Ausbaumafnahmen mit einem viergleisigen Ausbau in
Form von zwei HL-Strecken fir den Mischverkehr (Personen- und Giterziige) vorgese-
hen, wodurch die Leistungsfahigkeit der Strecke etwa verdoppelt wird und die erforder-
lichen Qualitditsmerkmale fiir einen modernen und wirtschaftlichen Bahnbetrieb einge-
halten werden koénnen. Durch ein zukunftsorientiertes leistungsfahiges Bahnsystem,
mit welchem eine deutliche Attraktivierung der Schiene gegeniber der Stral3e erreicht
werden soll, kann auch im Sinne der Umweltbetrachtung der Modal-Split zu Gunsten
der Schiene verbessert werden.

Der Abschnitt Linz Vbf. West — Linz Signalbriicke ist der letzte noch nicht realisierte
Abschnitt der ansonsten durchgéngigen viergleisigen Westbahn von Wien nach Linz.

Die Ausbaumafinahmen entsprechen den generellen Grundlagen der verschiedenen
Programme und Konzepte, wie auszugsweise genannt, dem Gesamtverkehrsplan Os-
terreich GVP-O von 2012, dem Rahmenplan 2018 — 2023 der OBB-Infrastruktur AG,
dem Zielnetz 2025+ der OBB-Infrastruktur AG und dem Gesamtverkehrskonzept
Oberdsterreich 2008.

Durch den Ausbau in Form von zwei HL-Strecken ist einerseits eine Trennung vom in-
ternationalen und nationalen Verkehr, aber andererseits auch im Bedarfsfall die dispo-
sitive Nutzung beider Strecken fur den Gesamtverkehr moglich (z.B. Bau- und Erhal-
tungsmaf3nahmen).

Durch die BaumafRnahme wird eine Verdichtung des offentlichen Personennahverkehrs
im dicht besiedelten Raum der Weststrecke ermagglicht.

Auf Grund des Einsatzes moderner Signal- und Sicherungstechnik samt Einbindung in
die Betriebsfuhrungszentrale wird die Wirtschaftlichkeit der Betriebsfihrung wesentlich
verbessert.

Durch die vorgesehene Gestaltung der Bahnanlagen wie beispielsweise Bahnkdrper
(Oberbau / Unterbau), Oberleitungen, Sicherungsanlagen, entsprechend dem Stand

der Technik sind im Rahmen der technischen Méglichkeiten die Voraussetzungen fir
maglichst geringe Erhaltungskosten gegeben.
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Im Projekt sind die Erfordernisse einer leistungsfahigen und wirtschaftlichen Eisenbahn darge-
stellt. Die sonstigen 6ffentlichen Interessen sind behandelt.

Das Vorhaben entspricht im Hinblick auf das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik -
technische Belange den Erfordernissen einer leistungsfahigen und wirtschaftlichen Eisenbahn.
Auf sonstige offentliche Interessen ist Bedacht genommen.

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Befund — Sachverhalt

Die Bundesregierung kann gemal 8 1 Abs. 1 Z 1 Hochleistungsstreckengesetz (HIG, BGBI. Nr.
135/1989) per Verordnung bestehende oder geplante Eisenbahnen zu Hochleistungsstrecken
erklaren. Voraussetzung hierfir ist, dass diesen bestehenden oder geplanten Eisenbahnen eine
besondere Bedeutung fir einen leistungsfahigen Verkehr mit internationalen Verbindungen oder
fur den Nahverkehr zukommt.

Das gegenstandliche Vorhaben auf der OBB-Strecke Wien - Salzburg liegt im Streckenabschnitt
St. Pélten — Attnang-Puchheim, welcher durch die 1. Hochleistungsstrecken-Verordnung (BGBI.
Nr. 370/1989) zu einer Hochleistungsstrecke im Sinne des HIG erklart wurde.

Mit der HL-U-VO (BGBI. Nr. 405/1989 und BGBI. Nr. 597/1995) wurde der ,mdglichst viergleisige
Ausbau des Streckenabschnittes St. Pélten — Wels®, in den das. Vorhaben fallt, an die damalige
Eisenbahn-Hochleistungsstrecken-AG zur Planung tbertragen (§ 1 Abs. 1 lit. h). Die OBB-
Infrastruktur AG als Rechtsnachfolgerin der Eisenbahn-Hochleistungsstrecken-AG ist somit mit
der Planung dieses Vorhabens betraut.

Der viergleisige Ausbau der Westbahn zwischen Linz (inklusive dem ggst. Vorhaben) und Wels
und damit das ggst. Vorhaben ist als Malinahme fur das Erreichen langfristiger verkehrspoliti-
scher Zielsetzungen unerlasslich.

Diese beziehen sich zwar auf verschiedene raumliche Bezugsebenen, sind jedoch vollstandig
kompatibel und aufeinander abgestimmt.

Um einerseits die verkehrspolitischen Zielsetzungen, Grundlagen und Anforderungen auf euro-
paischer, nationaler und regionaler Ebene fiir den ggst. Vorhabenabschnitt zu realisieren und
andererseits das prognostizierte Betriebsprogramm fur den Abschnitt Linz Kleinmiinchen — Linz
Hbf. abfahren zu kdnnen, bedarf es einer Veranderung der Dimensionierung der bestehenden
Eisenbahninfrastrukturanlagen.

Die Streckenkapazitat (Leistungsfahigkeit) einer Strecke wird begriindet durch die Anzahl der
Zuge, die unter bestimmten eisenbahnbetrieblichen und technischen Voraussetzungen und unter
Einhaltung bestimmter Qualitatskriterien in einem definiertem Fahrplankonstrukt jedes Gleis einer
Strecke (eines Streckenabschnittes) befahren kdnnen.

Der bestehende zweigleisige Streckenabschnitt zwischen Linz Vbf. West — Linz Signalbriicke ist
mit den vorhandenen infrastrukturellen Gegebenheiten nicht in der Lage das prognostizierte Be-
triebsprogramm 2025+ mit bestimmten Qualitatskriterien in einem definiertem Fahrplankonstrukt
(Grundlage ist hier der angestrebte sterreichweite integrierte Taktfahrplan gemall Gesamtver-
kehrsplan des BMVIT und des Zielnetzes 2025+) abzufahren.

Mit der Realisierung einer 4-gleisigen Durchbindung (Mittellage) zwischen Linz Vbf. West — Linz
Signalbrticke als Teil eines europaischen und dsterreichischen Hauptkorridors wird nicht nur eine
Erhohung der Streckenkapazitat auf der Westbahnachse erreicht, sondern es werden auch Vo-
raussetzungen geschaffen, die die Einfihrung eines dsterreichweiten integrierten Taktfahrplans
im Personenverkehr erméglichen.

Die Erhohung der Streckenkapazitat unterstitzt auch die weitere Verlagerung des Guterverkehrs
von der Stral3e auf die Schiene. Somit kann auch im Sinne der Umweltbetrachtung der Modal-
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Split zugunsten der Schiene verbessert werden.

Mit der Umsetzung des gegenstandlichen Projektes wird nicht nur eine kapazitatserhthende
Maflnahme realisiert, sondern es werden auch Pramissen fur die Sicherheit und Verflgbarkeit
der Anlagen geschaffen und Instandhaltungsaufwendungen, die mitunter eisenbahnbetriebliche
(unwirtschaftliche) Einschrankungen mit sich ziehen wirden, reduziert.

Gutachterliche Stellungnahme

Im Projekt sind die Erfordernisse einer leistungsfahigen und wirtschaftlichen Eisenbahn darge-
stellt.

Das Vorhaben entspricht im Hinblick auf das Fachgebiet Eisenbahnbetrieb den Erfordernissen
einer leistungsfahigen und wirtschaftlichen Eisenbahn. Auf die sonstigen offentlichen Interessen
ist Bedacht genommen.

EB 4b.2: Entspricht das Bauvorhaben dem Stand der Technik zum Zeitpunkt der Einbringung des
Antrages unter Berlicksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebes der Eisen-
bahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf
der Eisenbahn? [§ 31f EisbG]

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (technische Belange)

In den Einreichunterlagen ist im

e Teil 4 bei den materienrechtlichen Einreichunterlagen mit dem Technischen Projekt be-
stehend aus

Allgemeines

Streckenplanung
Entwéasserungsplanung

SFE Planung

Konstruktiver Ingenieurbau
Stralenplanung

Bauablaufplanung

Grundeinldose und Parteienverzeichnisse
Landschaftspflegerische Begleitplanung
Arbeitnehmerschutzdokumente
Unterlagen zur Interoperabilitat

§ 31a EisbG Gutachten

e Teil 4 bei den materienrechtlichen Einreichunterlagen mit den

o o0 0o o o o o o o o o o

o Unterlagen gemal Hochleistungsstreckengesetz (HIG) mit den darstellenden Unter-
lagen des Trassenverlaufs fir die Trassengenehmigung

e Teil 2 mit der Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE)
e Teil 3 mit den Umweltfachbeitragen zur Umweltvertraglichkeitserklarung
das Vorhaben umfassend behandelt und dargelegt.

Die auf die Erfordernisse des zugrunde gelegten ,Betriebsprogramm ,Fahrplan 2025+“ abge-
stimmten Gleis- und Bahnanlagen wurden entsprechend dem Stand der Technik geplant. Den
Planungen wurden die den Stand der Technik darstellenden OBB-Regelwerke, Richtlinien und
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Vorschriften fir das Eisenbahnwesen RVE und fir das StraRenwesen RVS der 6sterreichischen
Forschungsgesellschaft StrafRe, Schiene und Verkehr, Normen usw. zugrunde gelegt.

In weiteren Darstellungen der Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt werden in der UVE
bzw. den diesbezlglichen Umweltfachbeitragen zur Umweltvertraglichkeitserklarung diese Wir-
kungen des Vorhabens auf die Umgebung umfassend behandelt und dargelegt.

Aus der Sicht des Sachverstandigen fur Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik - technische Be-
lange entsprechen die Darlegungen in den fir das Fachgebiet relevanten vorgelegten Unterlagen
dem Stand der Technik unter Bertcksichtigung der Sicherheit und Ordnung des Betriebs der
Eisenbahn, des Betriebs von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der
Eisenbahn einschlie3lich der Anforderungen des Arbeitnehmerschutzes. Diesbezlglich wurde
auch ein gesondertes § 31a EisbG Gutachten den Unterlagen beigegeben.

Die fachlichen Aussagen sind plausibel, nachvollziehbar sowie vollstandig und es sind keine Er-
ganzungen notwendig.

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Befund — Sachverhalt

Das Bauvorhaben soll u.a. folgende (eisenbahnbetriebliche) Zielsetzungen durch den viergleisi-
gen Ausbau der Westbahn im Bereich Linz Vbf. West — Linz Signalbrticke erreichen:

o Erhohung der Streckenkapazitat durch Errichtung einer viergleisigen, elekitrifizierten
Trasse (HL1-Strecke fur Fernverkehr und HL2-Strecke fur Regionalverkehr) mit Hoch-
leistungsstreckencharakter als Teil eines europaischen und dsterreichischen Hauptkor-
ridors der Eisenbahn,

e Erhdhung der Streckenkapazitat im Ein- und Ausfahrbereich des Taktknotens Linz
Hbf.,

e Eignung der HL1- und der HL2-Strecke fur Mischverkehr (internationaler und nationaler
Personenfernverkehr und Personennahverkehr im GrofRraum Linz sowie internationaler
und nationaler Guterverkehr),

e Verbesserung der Ausfahrsituation aus Linz Vbf. Ost,

Dem Bauvorhaben ist ein Bau- und Betriebsprogramm zugrunde gelegt, welches mit den (eisen-
bahnbetriebliche) Zielsetzungen eng in Zusammenhang steht.

Aus Sicht des Fachgebietes Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange) ist anzu-
merken:

Ob das Bauvorhaben dem Stand der Technik unter Beriicksichtigung der Sicherheit und Ordnung
des Betriebes der Eisenbahn, des Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des
Verkehrs auf der Eisenbahn einschlie3lich der Anforderungen des Arbeithehmerschutzes ent-
spricht, wird im Gutachten gem. §31a EisbG beurteilt.

Der genannte Bauentwurf enthalt u.a. ein Bau- und Betriebsprogramm, welche auf das ,Baupro-
gramm®[(Bauablauf ON 482.1 inklusive Gleisschemen (Bau- und Betriebsphasen) ON 482.2] und
das ,Betriebsprogramm® (Betriebsdaten zur Bemessung von Infrastrukturanlagen inkl. Betriebs-
programme ON 410.2) aufsetzen.

BMK Abt. IV-IVVS4 UVP Verfahren Landverkehr Oktober 2021 Seite 163 /212



Linz Vbf West — Linz Signalbriicke, Durchbindung 4gl Westbahn
Linz Kleinmiinchen — Linz Hbf Zusammenfassende Bewertung

Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Sachverstandigen fur Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)
werden die Ausfuhrungen in den fur das Fachgebiet relevanten vorgelegten Unterlagen in Hin-
blick auf den Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften zum Zeit-
punkt der Einbringung des Antrages positiv bewertet.

Die fachlichen Aussagen sind plausibel, nachvollziehbar und vollstéandig dargelegt.

EB 5a Sind Auflagen, Bedingungen, Befristungen, Ausgleichsmaflinahmen oder Projektmodifi-
kationen erforderlich, um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
oder auf ein ertragliches Mal3 zu vermindern? (Zwingende Mal3Bnahmen)

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (technische Belange)

Aus Sicht des Sachverstandigen fir das Fachgebiet Eisenbahnwesen, Eisenbahntechnik - tech-
nische Belange sind fur das genannte Fachgebiet zu den bereits vorgesehenen Malinahmen
keine zusatzlichen zwingend erforderlichen Mal3hahmen notwendig, um schadliche, belastigende
oder belastende Auswirkungen des Vorhabens auf das Schienennetz und die Umgebung zu ver-
hindern oder zu verringern oder ginstige Auswirkungen zu vergréf3ern

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Auflagen, Bedingungen, Befristungen, AusgleichsmalRnahmen oder Projektmodifikationen, um
erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern oder auf ein ertragliches Maf3 zu
vermindern (zwingende Mafl3nahmen) sind aus Sicht des Fachgebietes Eisenbahnwesen, Eisen-
bahnbetrieb (betriebliche Belange) nicht erforderlich.

EB 5b Welche MaRhahmen zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle werden vor-
geschlagen?

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (technische Belange)

Analog den Darlegungen im vorherigen Pkt. EB 5a sind zu den bereits vorgesehenen Mafl3nah-
men zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle keine weiteren Mal3nahmen erforder-
lich.

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange)

Mafinahmen zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle, um erwartete schwerwiegende
Umweltbelastungen zu verhindern oder auf ein ertragliches Maf3 zu vermindern, werden aus Sicht
des Fachgebietes Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (betriebliche Belange) nicht vorgeschla-
gen.
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6.9.2 Verkehr

V1 Sind die von der Projektwerberin vorgelegten Ausarbeitungen und Schlussfolgerungen
aus Sicht des Fachgebietes StralRenverkehr, Ful3- und Radverkehr plausibel und nach-
vollziehbar? Ergeben sich aus fachlicher Sicht maf3gebliche Abweichungen gegeniber
der Einschatzung der Projektwerberin?

Befund - Sachverhalt
Die Ausarbeitungen und die Schlussfolgerungen sind
e inden Unterlagen der Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE)

¢ mit den zugehdrigen UVE-Fachbeitragen (themenbezogene weiterfiihrende Ausarbei-
tungen)

¢ und in den Unterlagen geman Hochleistungsstrecken-Gesetz zur Trassenverordnung
sowie den Technischen Unterlagen gem. Eisenbahngesetz des Bauentwurfs fir die ei-
senbahnrechtliche Baugenehmigung

dargelegt.

Insbesondere sind fiir das Fachgebiet StraRenverkehrswesen in den technischen Unterlagen des
Bauentwurfs die Projektdarlegungen umfassend dargestellt und in folgenden, fir das Fachgebiet
wesentlichen Einlagen, enthalten:

e Teil 2 — Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE)

¢ Teil 3 — Umweltfachbeitrage zur UVE (insbesondere Fachbericht Verkehr, Fachbericht
Sach- und Kulturgtter)

o Teil 4 — Materienrechtliche Unterlagen (insbesondere Unterlagen, Unterlagen gem. Ei-
senbahngesetz, Gutachten gem. § 31a EishG)

Die vorgelegten Unterlagen zur Gestaltung der Eisenbahnanlagen und vom Projekt betroffenen
StralRenanlagen entsprechen aus Sicht des Fachgebietes StraRenverkehrswesen dem Stand der
Technik.

Der Untersuchungsraum fir den Fachbereich Stra3enverkehrswesen wurde im Fachbereich Ver-
kehr (ON 301.1) wie folgt abgegrenzt:

Der Untersuchungsraum wurde so abgegrenzt, dass jener Teil des Linzer StralRennetzes, auf
welchen Projektwirkungen zu erwarten sind, abgedeckt ist. Im Norden und Osten bildet die Donau
eine natirliche raumliche Grenze, weshalb der Bereich bis inklusive der Donauquerungen in die
Analyse miteinbezogen wurde. Die Ausdehnung des betrachteten Raumes ist im Westen hin im
Wesentlichen an die Ausdehnung des Stadtgebiets angepasst. Im Stiden endet der Bereich etwa
bei der Briicke der Umfahrung Ebelsberg Gber die Traun.

Folgende 6ffentlichen Stral3en sind vom Bahnausbau betroffen bzw. berthrt:
e  TurmstralRe von km 184,500 bis Bahn-km 184,700
¢ Raimundstral3e bei Bahn-km 186,330
e LastenstralRe bei Bahn-km 186,992

Folgende Servicezufahrten zur Bahnanlage werden hergestellt:
e Servicezufahrt Bereich Gleis 422 bei Bahn-km 184,3000 — Bahn-km 184,430
e Servicezufahrt links Gleis 191 bei Bahn-km 184,820 — bahn-km 185,530
e Servicezufahrt rechts Gleis 951 bei Bahn-km 184,790 — Bahn-km 185,400
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e Servicezufahrt Versitzbecken 20 bei Bahn-km 185,640 1.d.B

e Servicezufahrt links Gleis 47 bei Bahn-km 185,660 — Bahn-km 186,315
e Servicezufahrt Versitzbecken 23 bei Bahn-km 186,550 1.d.B

e Servicezufahrt Technikgebaude TGO5 bei Bahn-km 186,630 1.d.B

Turmstrale

Die Turmstral3e quert den bestehenden Reisezugtunnel ca. bei Bahn-km 184,600. Im Zuge des
gegenstandlichen Bauvorhabens soll der bestehende Reisezugtunnel, einschlief3lich der nordli-
chen Stitzmauern, zur Ganze abgetragen und wieder neu errichtet werden.

Im Bereich der Turmstral3e erfolgt der Neubau des Reisezugtunnels in 2 Bauabschnitten, wobei
fur die Turmstral3e fur jeden Bauabschnitt jeweils ein StralBenprovisorium errichtet werden soll.

Als erstes soll der sudliche Bauabschnitt des Tunnels errichtet werden, weshalb die Turmstral3e
auf die Gleisanlagen der OBB nach Osten verschwenkt werden soll. Die tiberbauten Gleisanlagen
der Gleise 187, 185, 513 und 514 sind in dieser Zeit nicht in Betrieb.

Im zweiten Bauabschnitt wird der Tunnel nach Norden weiter errichtet, die Turmstraf3e wird nun
provisorisch nach Westen verschwenkt und uber eine bestehende Grinflache gefuhrt. Dabei
wurde die Lage derart festgelegt, dass 2 Fahrleitungsmaste erhalten bleiben. Der im ersten Bau-
abschnitt errichtete Tunnel wird Gberfahren und danach wird die prov. StralRe wieder in die be-
stehende Turmstral3e eingebunden.

Nach Fertigstellung der beiden Tunnelabschnitte kann die Turmstraf3e in der urspriinglichen Lage
und somit der urspriingliche Zustand wieder hergestellt werden.

Fur die beiden StralRenprovisorien ist jeweils ein Strallenquerschnitt mit zwei Fahrstreifen mit
4,25 m Breite und einem Gehsteig mit 2,00 m Breite vorgesehen. Der Mindestradius fir die Pro-
visorien betragt 50 m, die Befahrbarkeit mit Euro-LKW ist mittels Schleppkurven nachgewiesen.

Nach Fertigstellung des Reisezugtunnels wird wieder der Bestandsquerschnitt (8,00 m Fahrbahn
+ 1,50 m Gehsteig) hergestellt.

Raimundstrale:

Die RaimundstralRe quert bei Bahn-km 186,330 mittels Stral3enunterfihrung die Bahntrasse.

Die Raimundstraf3e kann in beiden Richtungen befahren werden und weist im Bestand im Bereich
der Unterfihrung der Bahntrasse 2 Fahrstreifen mit einer Gesamtbreite von 6,40 auf. Westlich
der Unterfiihrung betragt die Fahrbahnbreite rd. 8,00 m, Richtung Franckstrafl3e weist die Flch-
selstralRe eine Fahrbahnbreite von rd. 7,10 m auf. Beiderseits ist ein Gehsteig angeordnet der im
Bereich des derzeit als 3-Feld-System ausgefiihrten Tragwerkes durch die Stiitzenreihe von der
Fahrbahn getrennt ist und eine Breite von ca. 2.50 m aufweist.

Im Anschluss an die Unterfihrung betragt die Breite der Gehsteige zwischen 1.50 m und 2.00 m.

Die lichte Weite des bestehenden Tragwerkes betragt mind. 11.93 m, die lichte H6he mind.
4.21 m. Die zulassige Durchfahrtshdhe ist mit 3,80 m beschrank.

Aufgrund der ganzlich neuen Lagen aller Gleise, einem zusatzlichen neuen Gleis und der Erho-
hung der lichten Weite von 12,00 m auf 16,50 m und VergréRerung der lichten Hohe von 3,80 m
auf 4,50 m nach Wiinschen des Magistrates Linz, muss das bestehende Objekt zur Gdnze abge-
tragen und neu errichtet werden. Dazu muss die Raimundstral3e um bis zu 1,40 m abgesenkt
werden.

Das neue Tragwerk soll als einfeldriges WIB-Tragwerk ausgefuhrt werden. Somit ergibt sich
durch den Wegfall der beiden Stiitzenreihen eine Verbesserung der lichten Weite und insbeson-
dere der Sichtverhaltnisse.

Der StrafRenquerschnitt wird ab der HeizhausstralR3e bis zur FrobelstralRe mit einer zusatzlichen
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Busspur nun mit 3 Fahrstreifen ausgefiihrt. Ca. 40m 6stlich der Heizhausstral3e soll der neue
Bedienweg der OBB an der Sudseite an die Raimundstrale anbinden.

Der neue Stral’enquerschnitt im Bereich der Unterfiihrung ist wie folgt angegeben:

Geh- und Radweg (Seite Wien) 3.00m
Fahrstreifen 1 (Busspur) 3.50m
Fahrstreifen 2 3.50m
Fahrstreifen 3 3.50m
Geh- und Radweg (Seite Linz) 3.00m
Gesamt 16.50 m

Dieser StralRenquerschnitt soll bis zur Heizhausstral3e ausgefuihrt werden, in Richtung Franck-
straRe endet die Busspur nach der Bahnunterfihrung, der Bus soll dann tber die FrobelstralRe
zur FranckstralRe gefiihrt werden ebenso wie die Route der Radfahrerinnen.

Im Kreuzungsbereich FichselstraRe und Frébelstralle werden 2 Querungshilfen fur Fu3gange-
rinnen ausgefiihrt, dabei wurde die Befahrbarkeit der Relation Frobelstrale — Fiichselstral3e in
Abstimmung mit dem Mag. Linz fur das 3-achsige Mullfahrzeug gepruft.

Ostlich dieser Kreuzung und bis zum Ende der StraBenabsenkung soll die FiichselstralRe mit
folgendem Querschnitt ausgefiihrt werden:

Gehsteig (sudl. Seite) 2.00m
Fahrstreifen 1 3.50m
Fahrstreifen 2 3.50m
Geh- und Radweg (nérdl. Seite) 3.00m
Gesamt 12.00 m

Fur die bauliche Umsetzung des Gesamtprojektes liegt, um den Betrieb der Bahn méglichst wenig
einzuschranken, eine umfangreiche Bauphasenplanung mit 27 Hauptbauphasen vor. Die Her-
stellung der Unterfiihrung RaimundstralRe ordnet sich dieser Planung unter.

Auf Dauer der Bauherstellung soll die Raimundstraf3e auf einen, mit einer Ampel geregelten, ca.
3,50 m breiten Fahrstreifen eingeschrankt werden. Die Ful3gdnger werden, entsprechend den
Bauphasen, wechselweise auf Gehwegprovisorien gefiihrt. Die Durchfahrtshéhe mit 3,80 m bleibt
erhalten. Erst nach der Brickenfertigstellung wird die Strale auf das neue endgiltige Niveau
abgesenkt.

LastenstraRe
Die Lastenstral3e quert bei Bahn-km 186,992 mittels Stral3enunterfihrung die Bahntrasse.

Die Lastenstraf3e kann in beiden Richtungen befahren werden und weist im Bestand im Bereich
der Unterfihrung 2 Fahrstreifen mit einer Gesamtbreite von 9,50 m auf. Westseitig ist ein Geh-
steig, ostseitig ein Geh- und Radweg angeordnet.

Die lichte Weite des bestehenden Tragwerkes betragt mind. 15.93 m, die lichte H6he mind.
4.21 m. Die zulassige Durchfahrtshéhe ist mit 4,00 m beschrankt. Sudlich der Unterfiihrung um-
fasst der StraRenquerschnitt 4 Fahrstreifen, je eine Busspur sowie einen Fahrstreifen fir den
Individualverkehr.

Das neue Tragwerk der Eisenbahnbricke tber die Stra3enunterfihrung Lastenstral3e wird als
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einfeldriges WIB-Tragwerk ausgefuhrt. Somit ergibt sich durch den Wegfall der beiden Stitzen-
reihen eine Verbesserung der lichten Weite und der Sichtverhaltnisse.

Das neue Objekt wird auf eine lichte Hohe von mindestens 4.50 m ausgelegt. Dafiir muss die
Lastenstraf3e um bis zu 0,50 m abgesenkt werden. Dieses Mal3 berticksichtigt den erforderlichen
Platzbedarf zur Errichtung einer Oberleitung fur den O-Bus.

Im Anschluss an die Unterfihrung wird der Stral3enquerschnitt in den Bestandsquerschnitt ver-
zogen, wobei nun die von Suden kommende Busspur durch den zusatzlichen Fahrstreifen der
Unterfuhrung gefuhrt wird und nicht mehr davor endet.

In Abstimmung mit dem geplanten Projekt des Franck Kontor wurde der westliche Fahrbahnrand
sudlich der Franckstral3e so festgelegt, dass die bestehende Bushaltestelle neu errichtet wird in
einer Breite von 3,50 m inkl. Wartehaus und dahinter entlang der geplanten Bauflucht ein 3,50 m
breiter Geh- und Radweg entsteht.

Sudlich dieser Haltestelle wird am Gehsteig eine Ladezone am Gehsteig errichtet, wobei der
Leistenstein am Fahrbahnrand auf 3 cm abgesenkt wird.

Die Halteflache fir Busse wird hochstandfest ausgefihrt.

Des Weiteren wurde beim Entwurf das Vorprojekt fir eine geplante Anbindung des Barbaraqua-
rtieres inkl. Verschwenkung der Gerstenbergerstral3e bericksichtigt.

Der neue StraBenquerschnitt im Bereich der Unterfiihrung ist wie folgt angegeben:

Geh- u. Radweg (Seite Wien) 3.50m
Fahrstreifen 1 (Busspur) 3.50m
Fahrstreifen 2 3.50m
Fahrstreifen 3 3.50m
Radweg (Seite Linz) 3.00m
Gehweg (Seite Linz) 3.00m
Gesamt 20.00 m

Fur die bauliche Umsetzung des Gesamtprojektes liegt, um den Betrieb der Bahn méglichst wenig
einzuschréanken, eine umfangreiche Bauphasenplanung mit 27 Hauptbauphasen vor. Die Her-
stellung der Unterflihrung Lastenstral3e ordnet sich dieser Planung unter.

Auf Dauer der Bauherstellung soll die LastenstraRe auf zwei ca. 3,00 m breite Fahrstreifen und
einem 2,00 m breiten Gehweg eingeschréankt werden. Die Durchfahrtshéhe mit 4,00 m bleibt er-
halten. Erst nach der Brickenfertigstellung wird die Stral3e auf das neue endgtiltige Niveau ab-
gesenkt.

Servicezufahrten:

Die Servicezufahrt Bereich Gleis 422 beginnt beim Wendehammer des stdlichen Parkplatzes
des Logistikcenters. Von dort lauft sie parallel zu Gleis 422 bis zur Einbindung in einen bestehen-
den Weg. Die Zufahrt erschlief3t ein bestehendes Schalthaus bei km 184.4 sowie den Zugang
zum Versitzbrunnen 2.1. Die Servicezufahrt soll mit einer Breite von 3,00 m (Schotterdecke) aus-
gefuhrt werden.

Die Servicezufahrt links Gleis 191 beginnt aus einer bestehenden Zufahrt von der Turmstral3e.
Von dort lauft sie links von Gleis 191 parallel bis ca. km 185.4 Dort bindet sie in die bestehende
Zufahrt zum Versitzbecken ,Logistikcenter Nord“ ein. Die Zufahrt erschlie3t das Versitzbecken 5
(ehem. ,LC Nord“) und das Technikgebaude TG03 samt Funkmast. Beim Technikgebaude ist ein
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Vorplatz vorgesehen. Die Servicezufahrt soll mit einer Breite von 3,50 m (Schotterdecke) ausge-
fuhrt werden.

Die Servicezufahrt rechts Gleis 951 beginnt im Bereich einer bestehenden Zufahrt von der Aigen-
gutstralRe aus. Von dort lauft sie rechts von Gleis 951 parallel retour bis ca. km 184.780. Dort
endet sie in einem Wendehammer und Vorplatz im Bereich des Technikgebaudes TGO1 und dem
Wartungsstiegenhaus Reisezugtunnel (km 184.808). Die Servicezufahrt soll mit einer Breite von
3,00 m (bitumindse Decke) ausgefuhrt werden.

Die Servicezufahrt zum Versitzbecken 20 beginnt bei der Heizhausstral3e und fuhrt mit einer
Rampe direkt zur Revisionsrampe des Versitzbeckens 20. Die Servicezufahrt soll mit einer Breite
von 3,00 m (Schotterdecke) ausgefuhrt werden.

Die Servicezufahrt links Gleis 47 beginnt im Bereich einer bestehenden Zufahrt von der Raimund-
stralRe (gegenuber ON 47) aus. Von dort lauft sie parallel zur Raimundstraf3e bis zu den Gleisan-
lagen. Mit einem Rechtsbogen geht sie in Parallellage zu Gleis 47 und steigt mit diesem an. Die
Zufahrt Uberquert die Unterwerfung und fallt anschlieRend ab in die Zwickelflache zwischen
Gleis 47, HL-2-Strecke und Gleis 645. Dort endet die Zufahrt beim Versitzbecken 21. Dartber
hinaus erschliel3t sie das Storfallbecken 21, das Westportal des Budweiser Tunnels, das Stidpor-
tal der Unterwerfung, das Technikgebaude TG04 und das Versitzbecken 22. Die Servicezufahrt
soll mit einer Breite von 3,00 m (bitumindse Decke) ausgefihrt werden.

Die Servicezufahrt zum Versitzbecken 23 beginnt bei der Grestenbergerstra3e und fuhrt direkt
zur Revisionsrampe des Versitzbeckens 23. Die Servicezufahrt soll mit einer Breite von 3,00 m
(Schotterdecke) ausgefuhrt werden.

Die Servicezufahrt zum Technikgebdude TGO5 beginnt bei der Grestenbergerstralle und fihrt
direkt zum Vorplatz beim Technikgebaude TGO05. Die Servicezufahrt soll mit einer Breite von
3,00 m (Schotterdecke) ausgefihrt werden.

Samtliche Servicezufahrten sind als OBB-eigene Wege geplant und haben keine Auswirkungen
auf das offentliche Straf3ennetz.

Bauablauf

Der Bauablauf fir die Projektumsetzung wurde in zwei Hauptbauphasen mit weiteren Unterbau-
phasen gegliedert.

Vorgaben fir den Bauablauf sind wie folgt angegeben:

o Auf der Strecke 10102 (Weststrecke) bzw. deren Ersatz missen, abgesehen von kurz-
zeitigen Nachtsperren, standig 2 Gleise in Betrieb sein.

e  Mdglichst geringe QualitatseinbulRen im Betrieb (Langsamfahrstellen), Provisorien
moglichst mit VzG-Geschwindigkeit trassieren.

In der ersten Hauptbauphase (Bauphasen 1.1 bis 10) werden die Bauarbeiten ab dem Gleisdrei-
eck bzw. der Einmindung der Summerauer Bahn in Parallellage zu den beiden Weststrecken-
gleisen sowie den weiteren 4 Giterzug- und Lokgleisen in Richtung Hautbahnhof Linz erfolgen.
Es bleiben jeweils die 2 Gleise der Weststrecke sowie das Gleis fur die Summerauer Bahn (Gleis
1Su) — mit Ausnahme einer Sperre im Sommer von ca. 2 Monaten — sowie zumindest ein Giter-
zuggleis in Betrieb. Dies wird einerseits durch den Einsatz von Hilfsbriicken bei den Straf3enun-
terfihrungen Raimundstraf3e und Lastenstral3e sowie der Herstellung einer bauzeitigen Unter-
fuhrung mit eigenen Hilfsbricken, um die Baustellen im Inselbetrieb erreichen zu kbnnen, umge-
setzt. Fir die beiden Gleise der Weststrecke wird auf3erdem eine provisorische Verschwenkung
von Gleis 2 auf Gleis 1Su und Gleis 1 auf das kiinftige Gleis 4 hergestellt, um die Streckenkapa-
zitat moglichst aufrecht zu erhalten.

BMK Abt. IV-IVVS4 UVP Verfahren Landverkehr Oktober 2021 Seite 169/ 212



Linz Vbf West — Linz Signalbriicke, Durchbindung 4gl Westbahn
Linz Kleinmiinchen — Linz Hbf Zusammenfassende Bewertung

In der zweiten Hauptbauphase (Bauphasen 11 bis 22) werden die beiden Streckengleise der
Weststrecke 6stlich des Logistik-Centers von Linz-Kleinmiinchen bis zum Gleisdreieck mit dem
sogenannten Reisezugtunnel als Hauptbauwerk erneuert. In dieser Phase kann der Bahnverkehr
ausschlieBBlich Uber die beiden Gleise der bereits hergestellten kiinftigen Nahverkehrsstrecke
(Strecke 10102) abgewickelt werden. Um Fahrtzeitverluste zu vermeiden, wird am Westkopf des
Bf. Linz-Kleinminchen im Bereich Wahringerstrale eine zweigleisige provisorische Gleisver-
schwenkung errichtet.

Die Gesamtbaudauer betragt laut Angaben in der UVE voraussichtlich 6,5 Jahre, wobei ein Bau-
beginn im Marz 2024 angestrebt wird. In der Regel werden die Bautatigkeiten tagstber von Mon-
tag bis Freitag durchgefihrt. In Ausnahmeféllen kénnen die Arbeitszeiten aus betrieblichen Er-
fordernissen auch auf den Abend, die Nacht und das Wochenende ausgedehnt werden.

Soweit mdglich werden die Baubereiche und die Baustelleneinrichtungsflachen tber das beste-
hende offentliche Straflennetz erschlossen. Die Hauptbaustraf3en innerhalb des Baustellenbe-
reichs werden befestigt ausgefuhrt. An den Ausfahrten sind Reifenwaschanlagen vorgesehen.
Zusatzlich erforderliche, temporére Baustraf3en werden unbefestigt ausgefuhrt und verlaufen
meist im Bereich zuklnftiger Anlagen. Alle Baustra3en werden nach Beendigung der Baumal3-
nahmen abgetragen, die ursprunglichen Flachen wiederhergestellt.

Die Hauptbaustelleneinrichtungsflachen werden als befestigte Flachen ausgefuhrt und sind mit
Bauburos mit Sanitaranlagen, Werkstatten und den zugehdrigen Lagerplatzen fir Wartungsar-
beiten vor Ort, Lagerflachen fur Baustoffe und Parkplatzen fir PKWs und LKWs ausgestattet.

In der Bauphase des gegenstandlichen Bauvorhabens wird auch durch ein ASFINAG-Projekt (Si-
cherheitsausbau der Mihlkreisautobahn A 7, Bereich Niedernhart bis Industriezeile) Baustellen-
verkehr verursacht, welcher in der vorliegenden Untersuchung bertcksichtigt wurde.

Als StraRenbauvorhaben sind Servicezufahrten, die Absenkung der Raimundstral3e, der Umbau
der Lastenstral’e und Provisorien bei der Turmstral3e geplant. Im Untersuchungsgebiet haben
die StralRenbauvorhaben fir den Straenverkehr keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen,
da fast ausschlie3lich Relationen mit Kapazitatsreserven betroffen sind und die Sattigungsgrade
der Uberlasteten Relationen konstant bzw. nahezu gleichbleiben. Die Prifung der Leistungsfa-
higkeiten im Untersuchungsgebiet ergibt, dass die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte durch den
induzierten Bauverkehr nicht verschlechtert wird. Eine Kreuzung ist bereits im Bestand und auch
im Prognosereferenzfall iberlasst. Die anderen untersuchten Knotenpunkte verfligen in der Bau-
phase Uber eine ausreichende bzw. gute Verkehrsqualitat.

Gutachterliche Stellungnahme

Die Unterlagen der UVE und die Technischen Unterlagen des Bauentwurfs korrespondieren un-
tereinander und sind hinsichtlich der betroffenen Stralen und Wege aus Sicht des Fachgebietes
Strallenverkehrswesen in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit jedenfalls widerspruchsfrei.

Die vorgelegten Unterlagen und die daraus resultierenden Schlussfolgerungen sind aus fachli-
cher Sicht plausibel und nachvollziehbar.

Die vorgesehenen stralRenbaulichen MalRnahmen beinhalten die Entwurfsparameter und die Dar-
stellung der Bestandssituation. Fur die Bauphase erfolgt die Darstellung der prognostizierten
Baustellenverkehre auf den betroffenen Straf3en in der Verkehrsuntersuchung (Fachbericht Ver-
kehr ON 301.1).

Aus fachlicher Sicht ergeben sich keine mafRgeblichen Abweichungen gegeniiber der Einschét-
zung der Projektwerberin.

V2 Sind die verkehrlichen Auswirkungen des Vorhabens ausreichend dargestellt? Ist eine
Erganzung der fachlichen Aussagen zu den Auswirkungen des Vorhabens erforderlich?
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V 2.1 Ergibt sich eine Beeinflussung des Stralennetzes in der Bauphase durch funk-
tionelle Barrierewirkungen (Umlegemalnahmen, Veranderungen der Erreich-
barkeit)? Wenn ja, wie ist dies zu bewerten?

Befund - Sachverhalt
Folgende StrafRen und Wege queren im Projektbereich am Bestand die Eisenbahnanlagen:
Bahn-km

Stral3e Querungsbhauwerk am Bestand | MaRnahme im Projekt
183,352 | WahringerstralRe EJIi—gBr[]cke Uber StraBenunterfth- |\ o.ne Magnahmen

Reisezugtunnel quert unter Turm-

184,600 TurmstralRe strale

Neubau Reisezugtunnel

A7 Muhlkreisauto-

StraRenbriicke Gber Bahn Keine MaRnahmen
bahn

185,600

186,330 RaimundstraRe EB-Briicke tber StraRenunterfiih- | Neubau EB-Briicke und Stra-

rung Renabsenkung

186,092 Lastenstrae EB-Bricke Uber StralBenunterfiih- | Neubau EB-Briicke und Stra-
rung Renabsenkung

187,575 | DinghoferstraRe rEuI?]-gBrucke Uber StraBenunterfth- |\ .o Magnahmen

Wahringerstral3e

Im Bereich der bestehenden StralRenunterfilhrung erfolgen mit dem gegenstandlichen Projekt
keine Baumalinahmen, welche die Stral3e betreffen. Der Stralenquerschnitt bleibt in der Bau-
phase unveréandert.

Turmstrale

Im Zuge des gegenstandlichen Bauvorhabens soll der bestehende Reisezugtunnel, einschliel3-
lich der nordlichen Stitzmauern, zur Ganze abgetragen und wieder neu errichtet werden.

Im Bereich der TurmstralRe erfolgt der Neubau des Reisezugtunnels in 2 Bauabschnitten, wobei
fur die Turmstral3e in der Bauphase 2 Stral3enprovisorien erforderlich werden.

Die StralRenprovisorien erstrecken sich laut Technischer Bericht Bauablauf Gber ca. 15 Monate
(Bauphase 11 bis Bauphase 13).

A7 Mihlkreisautobahn

Das gegenstandliche Bahnprojekt hat keine Auswirkungen auf die mittels StraRenbrticken que-
rende Muhlkreisautobahn.

RaimundstralRe

Aufgrund der ganzlich neuen Lagen aller Gleise, einem zusatzlichen neuen Gleis und der Erho-
hung der lichten Weite von 12,00 m auf 16,50 m und der lichten Hohe von 3,80 m auf 4,50 m
nach Wiinschen des Magistrates Linz, muss das bestehende Objekt zur Ganze abgetragen und
eine neue Eisenbahnbriicke tber die Raimundstral3e errichtet werden. Dazu muss die Raimund-
stral3e um bis zu 1,40 m abgesenkt werden.

Auf Dauer der Bauherstellung soll die Raimundstraf3e auf einen, mit einer Ampel geregelten, ca.
3,50 m breiten Fahrstreifen eingeschrankt werden. Die Ful3ganger werden, entsprechend den
Bauphasen, wechselweise auf Gehwegprovisorien gefiihrt. Die Durchfahrtshéhe mit 3,80 m bleibt
in der Bauphase erhalten. Erst nach der Briickenfertigstellung wird die StralRe auf das neue end-
gultige Niveau abgesenkt.
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Die Einschrankung auf einen Fahrstreifen mit Ampelregelung erstreckt sich laut Technischer Be-
richt Bauablauf Uber ca. 44 Monate (Bauphase 1.1 bis Bauphase 10). Weiters sind entsprechend
Technischer Bericht Bauablauf (ON 284.1) fur die Bauumsetzung an 5 Wochenenden (Freitag
22:00 Uhr bis Montag 06:00 Uhr) StralRensperren erforderlich.

Lastenstralle

Das neue Tragwerk der Eisenbahnbriicke tber die Straf3enunterfihrung Lastenstral3e wird als
einfeldriges WIB-Tragwerk ausgefuhrt. Somit ergibt sich durch den Wegfall der beiden Stitzen-
reihen eine Verbesserung der lichten Weite und insbesondere der Sichtverhaltnisse.

Das neue Objekt wird auf eine lichte Hohe von mindestens 4.50 m ausgelegt. Dafiir muss die
Lastenstraf3e um bis zu 0,50 m abgesenkt werden. Dieses Mal3 berticksichtigt den erforderlichen
Platzbedarf zur Errichtung einer Oberleitung fur den O-Bus.

Im Anschluss an die Unterfihrung wird der Stral3enquerschnitt in den Bestandsquerschnitt ver-
zogen, wobei nun die von Siden kommende Busspur durch den zusatzlichen Fahrstreifen der
Unterfuhrung gefuhrt wird und nicht mehr davor endet.

Auf Dauer der Bauherstellung soll die Lastenstral3e auf zwei ca. 3,00 m breite Fahrstreifen (Be-
stand 2 Fahrstreifen mit ca. 4,5 m) und einem 2,00 m breiten Gehweg (Bestand 1 Gehsteig und
1 Geh- und Radweg) eingeschrankt werden. Die Durchfahrtsh6he mit 4,00 m wie im Bestand
bleibt in der Bauphase erhalten. Erst nach der Briickenfertigstellung wird die Strafl3e auf das neue
endgultige Niveau abgesenkt.

Die Einschrénkung erstreckt sich laut Technischer Bericht Bauablauf Uber ca. 44 Monate (Bau-
phase 1.1 bis Bauphase 10). Weiters sind entsprechend Technischer Bericht Bauablauf (ON
284.1) fur die Bauumsetzung an 3 Wochenenden (Freitag 22:00 Uhr bis Montag 06:00 Uhr) Stra-
Rensperren erforderlich.

Dinghoferstralle:

Im Bereich der bestehenden StralRenunterfiihrung erfolgen mit dem gegenstandlichen Projekt
keine BaumalRnahmen, welche die StralRe betreffen. Der StraRenquerschnitt bleibt in Bauphase
und Betrieb unverandert.

Gutachterliche Stellungnahme

Wahrend der Bauzeit sind im Bereich der Raimundstraf3e und der Lastenstrafl3e Einschrankungen
der StraRenquerschnitte erforderlich. Im Bereich Turmstral3e sind StraB3enprovisorien ohne Quer-
schnittseinschrankungen vorgesehen.

Infrastrukturseitig werden die maf3igebenden Verkehrsbeziehungen und somit auch die Erreich-
barkeiten aufrechterhalten. Zeitweilige lokale Einschrdnkungen und Behinderungen infolge der
Baumafnahmen und einiger provisorischer Anlagen sind aber in der Bauphase unumgéanglich.
An 5 bzw. 3 Wochenenden sind im Bereich Raimundstraf3e und Lastenstral3e Stral3ensperren
erforderlich.

Gegeniiber dem Bestand sind in den Bauphasen durch die Querschnittseinschrdnkungen zusatz-
liche funktionale Barrierewirkungen zu erwarten. Diese sind jedoch zeitlich eingegrenzt und be-
treffen die RaimundstrafRe und die LastenstralRe. Die stral3enverkehrlichen Auswirkungen in der
Bauphase auf das StraRennetz werden in Hinblick auf funktionelle Barrierewirkung als geringfuigig
nachteilig bewertet.

Die fachlichen Aussagen sind plausibel, nachvollziehbar und vollstandig.

Um die Barrierewirkung in der Bauphase fir den Radverkehr zu minimieren ist es aus Sicht
des Fachbereiches StralRenverkehrswesen erforderlich, im Bereich LastenstralRe auch
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wahrend der Bauphase einen mind. 2,50 m breiten Geh- und Radweg fiir den nicht motori-
sierten Verkehr zu errichten.

V 2.2  Ergibt sich eine Beeinflussung des Stral3ennetzes durch dauerhafte funktionelle Barri-
erewirkungen (Umlegemalinahmen, Veré&nderungen der Erreichbarkeit) (Betriebs-
phase)? Wenn ja, wie ist dies zu bewerten?

Befund - Sachverhalt

WahringerstralRe:

Im Bereich der bestehenden Stral3enunterfiihrung erfolgen mit dem gegenstandlichen Projekt
keine Baumafinahmen, welche die Stral3e betreffen. Der StralRenquerschnitt bleibt auch in der
Betriebsphase unverandert.

Turmstralle:

Nach Fertigstellung des Reisezugtunnels wird wieder bei der Turmstrae der Bestandsquer-
schnitt (8,00 m Fahrbahn + 1,50 m Gehsteig) wieder hergestellt. Es ergeben sich durch das vor-
liegende Projekt bei der Turmstral3e keine Veranderungen der Erreichbarkeit.

A7 Mihlkreisautobahn:

Das gegenstandliche Bahnprojekt hat keine Auswirkungen auf die mittels StraBenbrtcken que-
rende Muhlkreisautobahn.

RaimundstralRe:

Aufgrund der ganzlich neuen Lagen aller Gleise, einem zusatzlichen neuen Gleis und der Erho-
hung der lichten Weite von 12,00 m auf 16,50 m und der lichten H6he von 3,80 m auf 4,50 m
nach Wiinschen des Magistrates Linz, muss das bestehende Objekt zur Ganze abgetragen und
neu errichtet werden. Dazu muss die Raimundstraf3e um bis zu 1,40 m abgesenkt werden.

Das neue Tragwerk soll als einfeldriges WIB-Tragwerk ausgefuhrt werden. Somit ergibt sich
durch den Wegfall der beiden Stiitzenreihen eine Verbesserung der lichten Weite und insbeson-
dere der Sichtverhaltnisse.

Der StraRenquerschnitt wird ab der Heizhausstral3e bis zur FrobelstraRe mit einer zusatzlichen
Busspur nun mit 3 Fahrstreifen ausgefihrt.

Gegeniiber dem Bestand kommt es somit zu der Ausfiihrung eines zusatzlichen Fahrstreifens als
Busspur und zur Vergrof3erung der Lichten Hohe von 3,80 m auf 4,50 m. Weiters kommen beid-
seitig der Fahrbahn Geh- und Radwege (Bestand: nur Gehsteige) zur Ausfiihrung.

Durch das vorliegende Projekt kommt es grundsatzlich zu keiner Veranderung der Erreichbarkei-
ten bzw. werden durch die zuséatzliche Busspur und die Ausfihrung von beidseitigen Geh- und
Radwegen die Erreichbarkeiten wesentlich verbessert.

Lastenstralde:

Das neue Tragwerk der Eisenbahnbriicke Uber die StralRenunterfihrung Lastenstrale wird als
einfeldriges WIB-Tragwerk ausgefuhrt. Somit ergibt sich durch den Wegfall der beiden Stutzen-
reihen eine Verbesserung der lichten Weite und insbesondere der Sichtverhaltnisse.

Das neue Objekt wird auf eine lichte Hohe von mindestens 4.50 m ausgelegt. Dafir muss die

LastenstralRe um bis zu 0,50 m abgesenkt werden. Dieses Mal3 beriicksichtigt den erforderlichen
Platzbedarf zur Errichtung einer Oberleitung fur den O-Bus.
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Im Anschluss an die Unterfihrung wird der StraRenquerschnitt in den Bestandsquerschnitt ver-
zogen, wobei nun die von Siden kommende Busspur durch den zusétzlichen Fahrstreifen der
Unterfuhrung gefihrt wird und nicht mehr davor endet.

Gegeniber dem Bestand kommt es somit zu der Ausfihrung eines zusatzlichen Fahrstreifens als
Busspur und zur VergroRerung der Lichten Héhe von 4,00 m auf 4,50 m. Weiters kommen beid-
seitig der Fahrbahn Geh- und Radwege (Bestand: 1 Gehsteig und 1 Geh- und Radweg) zur Aus-
fuhrung.

Durch das vorliegende Projekt kommt es grundséatzlich zu keiner Veranderung der Erreichbarkei-
ten bzw. werden durch die zuséatzliche Busspur und die Ausfihrung von beidseitigen Geh- und
Radwegen die Erreichbarkeiten wesentlich verbessert.

Dinghoferstralie:

Im Bereich der bestehenden StralRenunterfihrung erfolgen mit dem gegenstandlichen Projekt
keine Baumafinahmen, welche die Stral3e betreffen. Der StralRenquerschnitt bleibt auch in der
Betriebsphase unverandert.

Gutachterliche Stellungnahme

Die 4-gleisige Durchbindung der Westbahn im Abschnitt Linz Vbf West — Linz Signalbrticke erfolgt
am Bestands-Trassenband. Somit werden die Erreichbarkeiten und funktionalen Barrierewirkun-
gen gegenuber dem Bestand jedenfalls nicht verschlechtert, sondern in Hinblick auf die Durch-
lassigkeit (zusatzlicher Fahrstreifen / Busspur bei der Raimundstral3e und der Lastenstraf3e) und
die Verkehrssicherheit auf Grund der Errichtung von Geh- und Radwegen in der Raimundstralle
und der Lastenstral3e sogar erheblich verbessert.

Die fachlichen Aussagen in der UVE und im Technischen Projekt sind plausibel, nachvollziehbar
und vollstandig. Es sind aus Sicht des Fachbereiches Stra3enverkehrswesen keine Ergdnzungen
notwendig.

Die Ausbaumal3nehmen im Bereich der StralRenunterfihrungen Raimundstrale und Lasten-
straRe werden aus Sicht des Fachbereiches StralRenverkehrswesen positiv bewertet da damit
die Durchlassigkeit und Verkehrssicherheit — auch fiir FuRganger und Radfahrer — erheblich ver-
bessert wird. Im Bereich der den Reisezugtunnel querenden Turmstral3e ergibt sich aus stral3en-
verkehrlicher Sicht durch das Projekt fir die Betriebsphase keine Veranderung.

V 2.3 Ergibt sich eine Beeinflussung des StraRennetztes durch Zusatzbe- oder Entlastung des
Verkehrsnetzes (Baustellenverkehr, prognostiziertes Verkehrsaufkommen, Verlage-
rungseffekte)? Wenn ja, wie ist dies zu bewerten?

Befund - Sachverhalt

Baustellenverkehr, prognostiziertes Verkehrsaufkommen

Fur die Umsetzung des gegenstandlichen Bauvorhabens sind insgesamt 26 Bauphasen vorge-
sehen. Die Gesamtbaudauer betragt laut Angaben in der UVE voraussichtlich 6,5 Jahre, wobei
ein Baubeginn im Marz 2024 angestrebt wird. In der Regel werden die Bautatigkeiten tagsiber
von Montag bis Freitag durchgefiihrt. In Ausnahmeféllen kdnnen die Arbeitszeiten aus betriebli-
chen Erfordernissen auch auf den Abend, die Nacht und das Wochenende ausgedehnt werden.

Soweit mdglich werden die Baubereiche und die Baustelleneinrichtungsflachen tber das beste-
hende offentliche Strallennetz erschlossen. Die Hauptbaustraf3en innerhalb des Baustellenbe-
reichs werden befestigt ausgefiihrt. An den Ausfahrten sind Reifenwaschanlagen vorgesehen.
Zusatzlich erforderliche, temporare BaustralRen werden unbefestigt ausgefiihrt und verlaufen
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meist im Bereich zuklnftiger Anlagen. Alle Baustraf3en werden nach Beendigung der Baumal3-
nahmen abgetragen, die urspriinglichen Flachen wiederhergestellt.

Die einzelnen Baustellen sollen soweit méglich tGber das bestehende 6ffentliche Stralennetz er-
schlossen werden wobei der Bauverkehr hauptséchlich tber die Turmstral3e, die Heizhausstral3e,
die Raimundstral3e, die FranckstralRe und die Lastenstral3e abgewickelt werden soll. Die Zu- und
Abfahrten zu den einzelnen Baufeldern sind in den Bauphasenlageplanen (ON 482.3.1 bis
482.3.26) dargestellt.

Zur Berechnung und Bewertung der Projektwirkungen auf den StraRenverkehr in der Bauphase
wurde die Grundbelastung fir die Baujahre 2024-2030 prognostiziert und mit dem induzierten
Baustellenverkehr des gegenstandlichen Vorhabens sowie des Projekts der ASFINAG (Sicher-
heitsausbau A7) im Verkehrsmodell Gberlagert.

Zur Darstellung der Auswirkungen der einzelnen Bauphasen wurde die Grundbelastung fur die
Baujahre 2024-2030 mittels Steigerungsfaktorenmodell aus dem Bestandsplanfall 2018 entwi-
ckelt. Die Steigerungsfaktoren basieren auf Prognosen zu relevanten Strukturdaten (u.a. Bevol-
kerungsentwicklung gem. OROK) sowie der Trendfortschreibung der 6rtlichen / regionalen Ver-
kehrsentwicklung (anhand der Dauerzéhlstellen des Landes und der ASFINAG). Zudem wurden
infrastrukturelle Projekte (z.B. neue Stral3en, Briicken, etc.) berticksichtigt und die bereits darge-
stellten Verkehrserzeugungsschwerpunkte in die Modellrechnung integriert. Die Belastungszah-
len sind in den Abbildungen 10 bis 20 des Fachberichtes Verkehr dargestellt (Grundbelastung
2024 bis Grundbelastung 2030).

In weiterer Folge wurde die Anzahl der LKW-Fahrten / Werktag (Datengrundlage Technischer
Bericht Bauablauf) den Baustellenflachen zugeordnet und raumlich verteilt. Die Baustellenzufahr-
ten wurden dem Baukonzept entnommen. Den Verkehrsmodellberechnungen wurden zudem An-
nahmen bezuglich der Startpunkte der Lkw- Fahrten zur Baustelle (bzw. der Endpunkte der ab-
fahrenden Bau-Lkw) zu Grunde gelegt.

In den Abbildungen 21 bis 43 des Fachberichtes Verkehr sind die zu erwartenden Baustellenver-
kehre auf den 6ffentlichen Straf3en fur die Bauphasen 1.1 bis 22 dargestellt.

Des Weiteren wurden fiir 4 relevante Kreuzungen die Leistungsfahigkeit wahrend der Bauphase
untersucht. Als Beurteilungsgrundlage wurden der jeweils maximale Baustellenverkehr sowie der
entsprechende Prognosereferenzfall herangezogen.

T-Kreuzung RaimundstraRe / Glrtelstral3e

In der fir 2025 geplanten Bauphase 3 erreicht der Baustellenverkehr an der Kreuzung Raimund-
stral3e / GurtelstralRe die maximale Anzahl der baustellenbezogenen Lkw-Fahrten.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die Referenzprognose 2025 ergeben fir die Morgen-
spitze eine gute Verkehrsqualitat, mit einer Auslastung des untergeordneten Mischstroms
(Raimundstraf3e West) von 41 Prozent. Die Ubrigen Strome weisen sehr niedrige Sattigungsgrade
von 6 bis 8 Prozent auf.

Abends ist die Verkehrsqualitat des Mischstroms der Raimundstral3e von Osten kommend ,gut”
und von der Gurtelstral’e kommend ,ausreichend®. Die Auslastung des Mischstroms von der Glir-
telstral3e betragt 63 Prozent, ansonsten sind die Sattigungsgrade sehr niedrig (9 bis 13 Prozent).

An der T-Kreuzung Raimundstral3e / Girtelstral3e verkehren in der 5-monatigen Bauphase 3 die
meisten Bau-Lkw. In dieser Phase werden plangemanR 65 Lkw-Fahrten/Arbeitstag die Kreuzung
zusétzlich benutzen. Die induzierten Lkw-Fahrten sind dabei ausschlieBlich dem OBB-Projekt
zuzuordnen. Die betrachtete Kreuzung wird in keiner Phase mit Baustellenverkehr des ASFINAG-
Projektes belastet.

Im prognostizierten Planfall 2025 (inkl. Baustellenverkehr) bleiben die Verkehrsqualitatsstufen der
Relationen unverandert. Die Sattigungsgrade nehmen zu den Spitzenstunden lediglich marginal
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zu. Zur Frihspitze bleibt die Wartezeit der Mischstrome aus der RaimundstraRe West und der
GurtelstraRe unverandert bei 10 bzw. 2 Sekunden. Zur Spatspitze erhoht sich die Wartezeit fur
Fahrzeuge der untergeordneten Straf3e lediglich geringfugig (+2 Sekunden).

Zusammenfassend wird im Fachbericht Verkehr festgehalten, dass fur die Kreuzung Raimund-
stralRe / GurtelstralRe keine erheblichen Beeintrachtigungen durch den Baustellenverkehr zu er-
warten sind und die Leistungsfahigkeit gewahrleistet bleibt.

Kreuzung Franckstral3e / Flchselstrale

In der fur 2025 geplanten Bauphase 3 erreicht der Baustellenverkehr an der Kreuzung Franck-
stralRe / Flchselstral3e die maximale Anzahl der baustellenbezogenen Lkw-Fahrten.

Der mittels VLSA geregelte Knoten weist zur prognostizierten werktaglichen Morgenspitze 2025
Sattigungsgrade zwischen 19 und 45 Prozent auf. Am Abend kann der Leistungsfahigkeitsnach-
weis ebenso positiv erbracht werden, die Auslastung der Einzelrelationen betragt 13 bis 91 Pro-
zent.

Durch den Baustellenverkehr des gegenstandlichen Bauvorhabens der OBB ergibt sich eine
Mehrbelastung der Kreuzung durch 65 Lkw-Fahrten/Arbeitstag. Auf Basis des zur jeweiligen Ta-
geszeit geltenden Ampelprogramms wurde eine Auslastung von 19 bis 48 Prozent zur Morgen-
spitze prognostiziert. Zur Spitzenstunde am Nachmittag/Abendspitze weisen die Sattigungsgrade
der Einzelrelationen gemaf der Leistungsfahigkeitsberechnung zwischen 13 und 93 Prozent auf.
Zusammenfassend wird im Fachbericht Verkehr festgehalten, dass bei der Kreuzung Franck-

stralRe / FlichselstralRe keine erheblichen Auswirkungen durch den Baustellenverkehr zu erwarten
sind.

Kreuzung Wiener Strale / Turmstraf3e

Die Kreuzung der Wiener StralRe mit der TurmstralRe ist mittels VLSA geregelt und wird in der
Bauphase 19 im Jahr 2030 mit der maximalen Anzahl an Baustellenfahrten belastet werden.

Die Referenzprognose 2030 dient als Grundlagen zur Bewertung des maximalen Baustellenver-
kehrs an der untersuchten Kreuzung. Zu diesem Zeitpunkt der Bauphase ist die Kreuzung weder
am Morgen noch am Abend Uberlastet. Die Sattigungsgrade reichen zur Morgenspitze von 23 bis
83 Prozent und zur Abendspitze von 15 bis 72 Prozent.

Durch den im Jahr 2030 in der Bauphase 19 erzeugten Baustellenverkehr, welcher ausschlief3lich
den Rechtsabbieger von der Wiener Stral3e betrifft, kommt es zu einer lediglich geringfigig ho-
heren Auslastung der Kreuzung. Zur Morgenspitze ist die betroffene Relation - der Rechtsabbie-
ger von der Wiener Stral3e in die TurmstralBe — zu 34 Prozent ausgelastet (verglichen mit 33
Prozent im Referenzfall). Zur Spéatspitze steigt die Auslastung der Relation um 3 Prozentpunkte
auf einen Sattigungsgrad von 68 Prozent. Die Ubrigen Relationen bleiben hinsichtlich ihrer Ver-
kehrsstarken und Sattigungsgrade unverandert.

Als Ergebnis der Prifung wird im Fachbericht Verkehr festgehalten, dass die Leistungsfahigkeit

der betrachteten Kreuzung in der Bauphase gegeben ist und es durch den Baustellenverkehr zu
keiner erheblichen Beeintrachtigung der Verkehrsqualitat kommit.

Kreuzung Umfahrung Ebelsberg / Turmstrall3e

Die Kreuzung der Umfahrung Ebelsberg mit der Turmstral3e ist mittels VLSA geregelt und wird in
der Bauphase 19 im Jahr 2030 mit der maximalen Anzahl an Baustellenverkehr belastet werden.

Aufgrund der prognostizierten Verkehrssteigerungen von 2018 bis zum Prognosezeitpunkt, ist die
Kreuzung im Prognosereferenzfall 2030 zur Morgenspitze Uberlastet. Die Relationen 4G und 4GR
aus der Turmstrafl3e West sind mit Sattigungsgraden von 119 bzw. 110 Prozent gem. RVS als
Uberlastet einzustufen.
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Zur Spitzenstunde zwischen 16:30 und 17:30 ergibt die Leistungsfahigkeitsberechnung fir den
Referenzfall (ohne Baustellenverkehr) fiir drei Relationen je eine Uberlastung. Die Sattigungs-
grade dieser drei Relationen reichen betragen zwischen 121 und 170 Prozent.

In der Bauphase 19 werden sowohl Lkw-Fahrten des gegenstandlichen OBB-Projekts als auch
des mitbertcksichtigten ASFINAG-Projekts induziert. Wahrend der von der ASFINAG erzeugte
Bauverkehr auf der Umfahrung Ebelsberg entlang fahrt, belastet das OBB-Vorhaben die Umfah-
rung und auch die Turmstral3e (West).

Es wurde eine zusatzliche Belastung der Kreuzung von rund 12 Lkw-Fahrten/Arbeitsstunde er-
mittelt (davon zehn Lkw des OBB-Vorhabens und zwei des ASFINAG-Projekts).

Zur Morgenspitze betreffen rund zwei Lkw-Fahrten eine der Uberlasteten Relationen (4GR, von
der TurmstralRe aus Westen kommend). Der Sattigungsrad steigt geringfiigig um einen Prozent-
punkt auf dann 111 Prozent. Die Verkehrsqualitat der Gibrigen Relationen bleibt unveréndert.

Zur Abendspitze betrifft keine Lkw-Fahrt eine im Prognosereferenzfall liberlastete Relation. Die
Auslastung der Uberlasteten Relationen bleibt somit unveréndert. Alle Relationen bleiben hin-
sichtlich ihrer Verkehrsqualitatsstufe unverandert.

Verlagerungseffekte

Im Zuge der Bauherstellung der neuen Eisenbahnbriicke Uber die Raimundstral3e und der Ab-
senkung derselben ist die RaimundstralRe in den Bauphasen 1.1 bis 10 auf die Dauer von 44 Mo-
naten auf einen Fahrstreifen im Gegenverkehr mit Ampelregelung eingeschrankt.

Laut Fachbericht Verkehr zeigt die Prognose der Verkehrsbelastung mit der Einschrankung der
RaimundstraRe eine Reduktion der Verkehrsbelastung auf dem entsprechenden Abschnitt um
rund 9 Prozent (800-1000 KFZ). Aufgrund der beschrankten Befahrbarkeit kommt es zu kleinrau-
migen Verkehrsverlagerungen, wobei die Franckstral3e und die Gurtelstral3e in geringem Aus-
malfd entlastet werden. Auf einzelnen Ausweichrouten ergeben sich Verkehrssteigerungen um
wenige 100 Kfz/24h.

Gutachterliche Stellungnahme

Der zu erwartenden Baustellenverkehr sowie das prognostizierte Verkehrsaufkommen sind um-
fassend, plausibel und nachvollziehbar in den Unterlagen dargestellt.

Die durch den Baustellenverkehr erzeugten zusatzlichen LKW-Fahrten wurden fir die betroffenen
StralRen ermittelt und dargestellt. Fir vier maRgebende Knoten wurde die Leistungsfahigkeit inkl.
Baustellenverkehr berechnet, wobei die Kreuzungen Raimundstral3e / Giurtelstra3e, Franck-
straBe / FuchselstralRe und Wiener StralRe / Turmstral3e sowohl zur prognostizierten Spitzen-
stunde am Morgen als auch am Abend Uber eine ausreichende bis gute Verkehrsqualitat verfi-
gen.

Bei der Kreuzung Umfahrung Ebelsberg / Turmstralle kommt es entsprechend Leistungsfahig-
keitsnachweisen fiir das maRgebende Baujahr 2030 zu Uberlastungen, die jedoch durch den zu-
satzlichen Baustellenverkehr nur unwesentlich Gber den Werten ohne Baustellenverkehr liegen.
Diese Kreuzung ist entsprechend der Leistungsféahigkeitsnachweise auch ohne zusatzlichen Bau-
stellenverkehr in den Spitzenstunden bereits Uberlastet.

Waéhrend der Hauptbauphase 1 (Phasen 1.1 bis 10) ist auf die Dauer von ca. 44 Monaten die
Raimundstral3e im Bereich der StralRenunterfiihrung auf einen Fahrstreifen im Gegenverkehr mit
Ampelregelung eingeschréankt. Die daraus resultierenden Verkehrsverlagerungen betragen ca.
800 bis 1000 Fahrzeuge/Tag und sind in den Verkehrsprognosen und in den Leistungsfahigkeits-
nachweisen berucksichtigt. Die von der Verlagerungseffekten betroffen Strallen kénnen den
durch die Einschrankung der Raimundstral3e induzierten Ausweichverkehr ohne Probleme auf-
nehmen.

BMK Abt. IV-IVVS4 UVP Verfahren Landverkehr Oktober 2021 Seite 177 / 212



Linz Vbf West — Linz Signalbriicke, Durchbindung 4gl Westbahn
Linz Kleinmiinchen — Linz Hbf Zusammenfassende Bewertung

Die Umsetzung des Vorhabens erfolgt unter Aufrechterhaltung des StralRenverkehrs mit teilweise
erforderlichen Bauprovisorien und ortlichen Einschrankungen. Die Auswirkungen auf den Stra-
Benverkehr in der Bauphase werden als merkbar nachteilig beurteilt.

Die fachlichen Aussagen sind plausibel, nachvollziehbar und vollstandig. Es sind aus Sicht des
Fachbereiches StralRenverkehrswesen keine Erganzungen notwendig.

V2.3 Ergibt sich eine Beeinflussung der Verkehrssicherheit auf den bestehenden bzw. neu
zu errichtenden Straf3en durch geanderten Verkehrsablauf, gednderte Verkehrsorgani-
sation, bauliche Mafinahmen

Befund - Sachverhalt

Turmstral3e

Nach Fertigstellung des Reisezugtunnels wird wieder bei der Turmstrale der Bestandsquer-
schnitt (8,00 m Fahrbahn + 1,50 m Gehsteig) wieder hergestellt. Es ergeben sich durch das vor-
liegende Projekt bei der Turmstral3e keine Veranderungen beziglich Verkehrsablauf und Ver-
kehrsorganisation und damit gibt es auch keine Beeinflussung der Verkehrssicherheit.

RaimundstralRe

Der StraRenquerschnitt wird ab der HeizhausstralR3e bis zur FrobelstralRe mit einer zusatzlichen
Busspur nun mit 3 Fahrstreifen ausgefihrt.

Gegeniber dem Bestand kommt es somit zu der Ausfiihrung eines zusatzlichen Fahrstreifens als
Busspur und zur VergroRerung der Lichten Héhe von 3,80 m auf 4,50 m. Weiters kommen beid-
seitig der Fahrbahn Geh- und Radwege (Bestand: nur Gehsteige) zur Ausfuhrung.

Durch das vorliegende Projekt wird nach Projektumsetzung der Verkehrsablauf und die Verkehr-
sorganisation dahingehend geandert, als dass fiir den OPNV eine Busspur und fiir den Radver-
kehr beidseitig Geh- und Radwege zur Verfligung stehen.

Dadurch wird jedenfalls die Verkehrssicherheit im Bereich der Stral3enunterfihrung und den An-
schlussbereichen, insbesondere fur Radfahrer, erheblich verbessert.

Lastenstral3e

Die neue StraRenunterfiihrung wird auf eine lichte Hohe von mindestens 4.50 m ausgelegt. Daflr
muss die Lastenstraf3e um bis zu 0,50 m abgesenkt werden. Dieses Mal3 berlicksichtigt den er-
forderlichen Platzbedarf zur Errichtung einer Oberleitung fir den O-Bus.

Gegeniiber dem Bestand kommt es somit zu der Ausfliihrung eines zuséatzlichen Fahrstreifens als
Busspur und zur Vergrof3erung der Lichten Hohe von 4,00 m auf 4,50 m. Weiters kommen beid-
seitig der Fahrbahn Geh- und Radwege (Bestand: 1 Gehsteig und 1 Geh- und Radweg) zur Aus-
fihrung.

Durch das vorliegende Projekt wird nach Projektumsetzung der Verkehrsablauf und die Verkehr-
sorganisation dahingehend geandert, als dass fiir den OPNV eine Busspur und fiir den Radver-
kehr beidseitig Geh- und Radwege zur Verfiigung stehen.

Dadurch wird jedenfalls die Verkehrssicherheit im Bereich der Stral3enunterfihrung und den An-
schlussbereichen, insbesondere fur FulRganger und Radfahrer, erheblich verbessert.

Gutachterliche Stellungnahme

Durch das gegenstandliche Bauvorhaben ergeben sich bei der Stra3enunterfihrung Raimund-
stral3e und der Stral3enunterfihrung Lastenstral3e Beeinflussungen der Verkehrssicherheit durch
geénderte Verkehrsablaufe und gednderte Verkehrsorganisationen. Im Bereich der Turmstral3e
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ergeben sich keine Verénderungen gegeniber dem Bestand.

Bei beiden StraRenunterfihrungen RaimundstralRe und LastenstraRe kommt es durch den Neu-
bau der Eisenbahnbriicken zu einer VergroRerung der lichten Hohe und der lichten Weite. Es
wird bei beiden Unterfiihrungen ein zusatzlicher Fahrstreifen fiir eine Busspur geschaffen und bei
beiden Unterfiihrungen werden beidseitig der Fahrbahn Geh- und Radwege errichtet.

Dadurch kommt es fur den motorisierten Individualverkehr, den OPNV als auch fir den nicht
motorisierten Verkehr zur Entflechtung der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer und damit zur
erheblichen Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Aus Sicht des Fachbereiches StraRenverkehrswesen werden die mit dem Bahnprojekt verbun-
denen Ausbaumal3nahmen bei den Stral3enunterfihrungen positiv bewertet.

V2.4 Ergibt sich eine Beeinflussung des FuRBwege- und Radwegnetzes durch temporare
und/oder dauerhafte Umlegungsmafinahmen von Wegen, Querungsmaglichkeiten und
der damit verbundenen Veranderung der Erreichbarkeiten und mdglicher funktioneller

Barrierewirkungen fur den Ful3- und Radverkehr

Befund - Sachverhalt

Folgende Geh- und Radwege queren die Bahntrasse im gegenstandlichen Bauvorhaben:

b k . .
Bahn-km | StraRe Querungsbauwerk am MaRnahme im Projekt
Bestand
EB-Briicke tber StralRenunter-
183,352 Wabhringerstralle fuhrung mit einseitigem Geh- Keine MaRnhahmen
steig
Neubau Reisezugtunnel
Reisezugtunnel quert unter Bauphase: 2 Strafl3enproviso-
184,600 Turmstral3e Turmstralie mit einseitigem rien mit einseitigem Gehsteig
Gehsteig Betriebsphase: wie Bestand
einseitiger Gehsteig
185,600 A7 Muhlkreisautobahn | Stral3enbriicke Uber Bahn Keine MaRnahmen
Neubau EB-Briicke und Stra-
EB-Briicke iiber StraBenunter- | 3enabsenkung
186,330 Raimundstralle fuhrung mit beidseitigem Geh- | Bauphase: einseitiger Gehweg
steig Betriebsphase: beidseitiger
Geh- und Radweg
Neubau EB-Briicke und Stra-
EB-Briicke iiber StraBenunter- | enabsenkung
fuhrung mit Gehsteig West- Bauphase: einseitiger Gehweg
186,992 Lastenstrae seite und Geh-Radweg Ost- Betriebsphase: Westseite Geh-
seite weg + Radweg
Ostseite: Geh- und Radweg
187,575 Dinghoferstrale Eji;ﬁ:]%(:ke ber StraBenunter- Keine MaRnahmen

Entsprechend der vorliegenden Projektunterlagen bleiben fur die Betriebsphase alle querenden
Gehwegverbindungen erhalten. Fir den Radverkehr werden in der RaimundstralRe beidseitig ein
gemischter Geh- und Radweg hergestellt. In der Lastenstral3e wird westseitig ein vom Gehweg
getrennter Radweg und auf der Ostseite ein gemischter Geh- und Radweg errichtet.

In der Turmstral3e gibt es gegeniiber dem Bestand keine Veradnderung. Es wird wie am Bestand
der Gehsteig wieder hergestellt.
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In der Bauphase wird in der Turmstral3e wie im Bestand ein einseitiger Gehweg hergestellt. In
der Raimundstraf3e und in der Lastenstral3e ist in der Bauphase ein einseitiger Gehweg geplant.
An 5 bzw. 3 Wochenenden sind im Bereich Raimundstraf3e und Lastenstral3e Stral3ensperren
erforderlich.

Gutachterliche Stellungnahme

Bauphase

Wahrend der Bauzeit erfolgen durch temporare Sperren und Umlegungsmafinahmen in den Bau-
phasen erhebliche Eingriffe in die bestehenden Anlagen und lokal beschrankte Veranderungen
der Erreichbarkeiten.

Infrastrukturseitig werden die mafigebenden Verkehrsbeziehungen und somit auch die Erreich-
barkeiten aufrechterhalten. Zeitweilige lokale Einschrankungen und Behinderungen infolge der
BaumafRnahmen und einiger provisorischer Anlagen sind aber in der Bauphase unumganglich.
Gegeniiber dem Bestand sind in den Bauphasen zusétzliche funktionale Barrierewirkungen zu
erwarten. Diese sind jedoch zeitlich eingegrenzt und betreffen immer nur Teilbereiche. Die Aus-
wirkungen in der Bauphase auf das Rad- und Fulwegenetz werden in Hinblick auf funktionelle
Barrierewirkung auf Grund ihrer zeitlich begrenzten Dauer als geringfligig nachteilig bewertet.

Um die Barrierewirkung in der Bauphase fur den Radverkehr zu minimieren, ist es aus
Sicht des Fachbereiches StraRenverkehrswesen erforderlich, im Bereich LastenstralRe
auch wahrend der Bauphase einen mind. 2,50 m breiten Geh- und Radweg fir den nicht
motorisierten Verkehr zu errichten.

Betriebsphase:

Die 4-gleisige Durchbindung der Westbahn im Abschnitt Linz Vbf West — Linz Signalbricke erfolgt
am Bestands-Trassenband.

Somit werden die Erreichbarkeiten und funktionalen Barrierewirkungen gegentiber dem Bestand
jedenfalls nicht verschlechtert, sondern in Hinblick auf die Durchlassigkeit (zusatzliche beidseitige
Geh- und Radwege in der Raimundstral3e und der Lastenstrafl3e) und die Verkehrssicherheit so-
gar erheblich verbessert.

Die fachlichen Aussagen in der UVE und im Technischen Projekt sind plausibel, nachvollziehbar
und vollstandig. Es sind aus Sicht des Fachbereiches Stral3enverkehrswesen keine Ergdnzungen
notwendig.

Aus Sicht des Fachbereiches Stralenverkehrswesen werden die mit dem Bahnprojekt verbun-
denen Ausbaumaflinahmen der Geh- und Radwegverbindungen bei den Stral3enunterfiihrungen
positiv bewertet.

V3 Entspricht die zur Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens vorgelegte Umweltver-
traglichkeitserklarung dem Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden
Wissenschaften?

Befund - Sachverhalt

In der Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) und in den Technischen Unterlagen des Bauent-
wurfs (Unterlagen gemalf EisbG fiir das eisenbahnrechtliche Bauverfahren) sowie im Gutachten
gemal § 31a EisbG ist das Vorhaben umfassend dargelegt.

Die betroffenen StralRenverkehrsanlagen sind aufgelistet und die vorgesehenen MalRnahmen
sind im Teil 4 / Unterlagen gemalf Eisenbahngesetz dargestellt. Beim gegenstandlichen Eisen-
bahnprojekt werden die von der 4-gleisigen Durchbindung der Westbahn im Abschnitt Linz Vbf
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West — Linz Signalbricke betroffenen StralRenverkehrsanlagen wiederhergestellt bzw. ausge-
baut.

Der Baustellenverkehr soll Gber die angrenzenden Gemeindestral3en und in weiterer Folge tber
die kurzesten Wegstrecken zum néchstgelegenen hoherrangigen Stral3ennetz abgewickelt wer-
den. Ebenso ist die Anzahl der zu erwartenden Baufahrzeuge sowie deren Emissionen in den
Einreichunterlagen (ON 301.1 Fachbericht Verkehr sowie ON 482.1 Technischer Bericht Bauab-
lauf) aufgezahilt.

Fur die Abwicklung des Baustellenverkehres liegt eine umfangreiche Verkehrsuntersuchung (ON
301.1 Fachbericht Verkehr) vor.

Eine umfassende Darlegung der Anlagen und deren Auswirkungen erfolgt insbesondere in der
Umweltvertraglichkeitserklarung und den fachbezogenen Umwelt-Fachbeitragen.

Gutachterliche Stellungnahme

Die vorgelegten Unterlagen beinhalten fir den Fachbereich StralRenverkehrswesen die Entwurf-
sparameter und die Darstellung der Bestandssituation sowie die Wege und StralRen, die durch
die neuen Gleisanlagen betroffen sind, wobei die Projektierung der Eisenbahnanlagen entspre-
chend den gultigen OBB-Regelwerken sowie die Projektierung der Wege geman den Richtlinien
fur das Verkehr- und Strallenwesen sowie der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften
erfolgte.

Die Belastung des bestehenden StraRennetzes durch den Baustellenverkehr und dessen ausrei-
chende Leistungsfahigkeit in der Bauphase wurde nachgewiesen.

Die UmbaumaRnahmen an den betroffenen Stral3en entsprechen den Vorgaben der relevanten
Richtlinien und Vorschriften fir das StraRenwesen (RVS) und gewahrleisten die Sicherheit, Leich-
tigkeit und Flussigkeit des Verkehrs auf dem 6ffentlichen Stral3ennetz. Dies ist auch im Gutachten
gemal § 31la EisbG (ON 488.3) dokumentiert.

Die fachlichen Aussagen sind plausibel, nachvollziehbar sowie vollstandig und es sind keine Er-
ganzungen notwendig.

Aus der Sicht des Fachbereiches StraBenverkehrswesen werden die Darlegungen in der UVE im
Hinblick auf den Stand der Technik und der sonst in Betracht kommenden Wissenschaften positiv
bewertet.

V4a  Werden die Genehmigungskriterien des § 24f UVP-G sowie die im Rahmen des nach
§ 24 Abs. 1 durchzufihrenden Genehmigungsverfahren anzuwendenden Verwaltungs-
vorschriften aus fachlicher Sicht eingehalten?

V 4bl Werden die Verkehrsanlagen, die durch den Bau der Eisenbahn gesttrt oder
unbenutzbar werden von der Projektwerberin in geeigneter Weise wiederher-
gestellt? [§ 20 EisbG]

Befund - Sachverhalt

Entsprechend § 20 EisbG 1957 sind Verkehrsanlagen (und Wasserlaufe), die durch den Bau der
Eisenbahn gestdort oder unbenutzbar werden, durch das Eisenbahnunternehmen nach dem Er-
gebnis des eisenbahnrechtlichen Baugenehmigungsverfahrens auf seine Kosten in geeigneter
Weise wiederherzustellen.

Da das vorliegende Projekt einen Ausbau der Gleisanlagen am Bestands-Trassenband vorsieht,
sind vor allem querende StraRen und Wege vom Bauvorhaben betroffen.

Folgende StralRen und Wege queren die Bahntrasse:
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Bahn-km | StraRBe Querungsbauwerk am Bestand MaRRnahme im Projekt
. EB-Brucke Uber StraRenunterfiih- :
183,352 Wabhringerstralle rung mit einseitigem Gehsteig Keine MaRhahmen
Neubau Reisezugtunnel
Reisezugtunnel quert unter Turm- Bauphase: 2 Stralsenproviso-
184,600 Turmstral3e gtunnet g . rien mit einseitigem Gehsteig
stral3e mit einseitigem Gehsteig . i
Betriebsphase: wie Bestand
einseitiger Gehsteig
185,600 Q;hhrfuhlkrelsauto- StraRenbricke Uber Bahn Keine MaRnahmen
Neubau EB-Briicke und Stra-
EB-Briicke iber Straf terfiih Renabsenkung
186,330 Raimundstral3e ~brucke ber Straibenunterfun- Bauphase: einseitiger Gehweg
rung mit beidseitigem Gehsteig : A
Betriebsphase: beidseitiger
Geh- und Radweg
Neubau EB-Briicke und Stra-
Benabsenkung
EB-Briicke iiber StraRenunter- Bauphase: einseitiger Geh-
186,992 Lastenstralle flihrung mit Gehsteig Westseite | Weg
und Geh-Radweg Ostseite Betriebsphase: Westseite
Gehweg + Radweg
Ostseite: Geh- und Radweg
187,575 | DinghoferstraRe EJE:];JBrUCke Uber StraRenunterfih- |\ ine Marnahmen

Gutachterliche Stellungnahme

Samtliche vom Bahnausbau betroffenen Stral3en werden in geeigneter Weise wiederhergestellt.
Die TurmstralRe wird nach Neubau des Reisezugtunnels mit demselben Querschnitt wie am Be-
stand wieder errichtet.

Im Bereich der StralRenunterfilhrung Raimundstral3e erfolgt mit dem gegenstandlichen Bauvor-
haben eine VergroRerung der lichten Hohe und der lichten Weite, wobei ein zusatzlicher Fahr-
streifen fir eine Busspur geschaffen wird. Weiters werden beidseitig Geh- und Radwege herge-
stellt.

Ebenso erfolgt im Bereich der StralRenunterfiihrung Lastenstral3e mit dem gegenstandlichen Bau-
vorhaben eine Vergré3erung der lichten Hohe und der lichten Weite, wobei ein zuséatzlicher Fahr-
streifen fir eine Busspur geschaffen wird. Weiters werden beidseitig Geh- und Radwege herge-
stellt.

Aus Sicht des Fachbereiches StralRenverkehrswesen kann daher festgestellt werden, dass alle
unterbrochenen Verkehrsverbindungen in geeigneter Weise wiederhergestellt werden.

V4b  Werden die Genehmigungskriterien der sonstigen im Rahmen der nach dem 3. Ab-

schnitt des UVP-G durchzufiihrenden Genehmigungsverfahren (8 24 Abs. 1, Abs. 3
und Abs. 4) anzuwendenden Verwaltungsvorschriften berticksichtigt?

V 4b.1 Sind unter Berucksichtigung der vorgelegten Unterlagen, die geplanten bauli-
chen Anlagen mit dem Schutzinteresse der Strafl3en vereinbar? [8 21 BStG u.a.]

Befund - Sachverhalt
§ 21 BStG 1971 Bauten an Bundesstral3en lautet wie folgt:
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(1) In einer Entfernung bis 40 m beiderseits der Bundesautobahnen durfen Neu-, Zu- und Um-
bauten nicht vorgenommen sowie Einfriedungen nicht angelegt und tiberhaupt Anlagen jeder Art
weder errichtet noch geandert werden. Der Bund (Bundesstral3enverwaltung) hat auf Antrag Aus-
nahmen zuzustimmen, soweit dadurch Rucksichten auf den Bestand der StralRBenanlagen und
des Stral3enbildes, Verkehrsrucksichten sowie Rucksichten auf die kiinftige Verkehrsentwicklung
oder erforderliche Mal3nahmen nach 88 7 und 7a nicht beeintrachtigt werden. Eine solche Zu-
stimmung ist auch bei Baufiihrungen lber oder unter Bundesautobahnen erforderlich. Wird die
Zustimmung nicht binnen sechs Wochen nach Einlangen des Antrages erteilt, so entscheidet auf
Antrag die Bundesministerin bzw. der Bundesminister fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobili-
tat, Innovation und Technologie Uber die Ausnahmebewilligung. Der Bund (Bundesstral3enver-
waltung) ist in diesem Verfahren Partei im Sinne des § 8 des Allgemeinen Verwaltungsverfah-
rensgesetzes 1991 - AVG. Die einschlagigen straRenpolizeilichen Vorschriften bleiben unberiihrt.

(2) Auf BundesschnellstraRen, Rampen von Anschlussstellen sowie Zu- und Abfahrtsstrafl3en der
Bundesautobahnen und Bundesschnellstral3en gilt Abs. 1 fur eine Entfernung von 25 m.

Im gegenstandlichen Projektbereich Uberquert die A7 Mduhlkreisautobahn bei ca. Bahn-
km 185,600 die Bahntrasse mittels StraRenbriicke.

Laut der vorliegenden Planunterlagen unterfahren die neuen Gleisanlagen die Stral3enbriicke in
jener Weise, dass an der StraBenbriicke keine Baumalinahmen erforderlich sind.

Gutachterliche Stellungnahme

Aus Sicht des Fachbereiches StraRenverkehrswesen hat die geplante 4-gleisige Durchbindung
der Westbahn im Abschnitt Linz Vbf West — Linz Signalbriicke keine Auswirkungen auf die A7
Muhlkreisautobahn. Die geplanten baulichen Anlagen sind mit dem Schutzinteresse der Stral3en
vereinbar.

V5a  Sind Auflagen, Bedingungen, Befristungen, Ausgleichsmalinahmen oder Projektmodifi-
kationen erforderlich, um erwartete schwerwiegende Umweltbelastungen zu verhindern
oder auf ein ertragliches Mal3 zu vermindern? (Zwingende MalRBnahmen)

Aus Sicht des Fachbereiches Stral3enverkehrswesen sind zu den bereits vorgesehenen Maf3-
nahmen folgende zuséatzlichen zwingenden MalRnahmen erforderlich, um schadliche, belasti-
gende oder belastende Auswirkungen des Vorhabens auf das StralRennetz zu verhindern und auf
ein ertragliches Mal3 zu vermindern:

ST 01 / Raimundstraf3e: Um die Einschrdnkungen wahrend des einstreifigen Stral3enprovisori-
ums mit Ampelregelung zu minimieren, ist die Baustellenampel als verkehrsabhangige Ampelan-
lage auszufuhren.

ST 02/ Lastenstrae: Um die Barrierewirkung in der Bauphase fur den Radverkehr zu minimieren
ist es erforderlich, im Bereich Lastenstrale auch wahrend der Bauphase einen mind. 2,50 m
breiten Geh- und Radweg fur den nicht motorisierten Verkehr zu errichten.

V5b  Welche MalBhahmen zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle werden vor-
geschlagen?

Aus Sicht des Fachbereiches StralRenverkehrswesen sind keine zusatzlichen, tber die bereits in
der UVE angefiihrten MaRnahmen, erforderlich.
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7 Fachliche Auseinandersetzung mit den Stellungnahmen.

Gemal § 24g UVP-G 2000 wurden die Einreichunterlagen zur offentlichen Einsicht im Zeitraum
vom 06. Juli bis einschlief3lich 20. August 2021 aufgelegt. Die 6ffentliche Auflage wurde mit Edikt
(GZ: 2021-0.371.490) vom 28. Juni 2021 bekannt gemacht

Die Gutachter haben sich fachlich mit den Stellungnahmen auseinanderzusetzen. Dabei ist von
den Gutachtern aus fachlicher Sicht darzustellen, inwiefern die in den Stellungnahmen zum Aus-
druck kommenden AuRerungen zutreffen. Tabelle 10 gibt eine Ubersicht aller abgegebenen Stel-
lungnahmen.

Jedem Sachverstandigen wird der Originaltext der Stellungnahmen einschlief3lich allfalliger Bei-
lagen in Kopie zur fachlichen Auseinandersetzung zur Verfigung gestellt.

Die Stellungnahmen sind wie folgt gegliedert

A — Stellungnahmen der mitwirkenden Behdrden gemal § 24a Abs. 3 und 5 UVP-G 2000

B — Stellungnahmen von Umweltanwalt, Standortgemeinden gemaf § 24a Abs. 4 UVP-G 2000
C — Stellungnahmen der Lander und gesetzlichen Interessensvertretungen gemal § 4 Abs. 1 HIG

Stellungnahmen ohne konkreten fachlichen Bezug bzw. zu Problembereichen, die nicht Gegen-
stand der UVP gemaR UVP-Gesetz 2000 bzw. der beantragten Genehmigungen sind - wie zum
Beispiel eine Uberpriifung verkehrspolitischer Konzepte, giiltiger Normen, rechtskréftiger Verord-
nungen oder etwa der vom Projektwerber angegebenen voraussichtlichen Projektkosten, volks-
wirtschaftliche Nachteile, Hohe von Entschadigungen, Wirtschaftlichkeit, Kosten-Nutzen Rech-
nung, Wertminderung et al. werden zwar in der Aufstellung angefuihrt, aber keinem SV zur fach-
lichen Auseinandersetzung zugeordnet.

Tabelle 10: Ubersicht aller eingelangten Stellungnahmen

Code Stellungnahme von... Datum

Amt der O6. Landesregierung
Abteilung Anlagen-, Umwelt- und Wasserrecht

A001 19.05.2021, elektronisch

Amt der O6. Landesregierung

A002 Wasserwirtschaftliches Planungsorgan 06.08.2021, elektronisch
B001 006. Umweltanwaltschaft 15.07.2021, elektronisch
B002 Stadt Linz, Magistrat 11.08.2021, elektronisch
Ccoo1 Landwirtschaftskammer Oberdsterreich 09.07.2021, elektronisch
Co002 Wirtschaftskammer Obergsterreich 10.08.2021, postalisch
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A001 - Amt der O6. Landesregierung, Abteilung Anlagen-, Umwelt- und Wasserrecht
vom 19.05.2021

A001 Mit Ihrem Schreiben vom 11.5.2021 obiger Zahl haben Sie uns Uber die Einleitung der
Umweltvertraglichkeitsprifung bzw. des teilkonzentrierten Genehmigungsverfahrens nach
§ 24 Abs. 1 UVP-G 2000 in der gegenstandlichen Angelegenheit informiert.

Die 00. Landesregierung ist gemaR § 24 Abs. 3 UVP-G 2000 zustéandig, ein teilkon-
zentriertes Genehmigungsverfahren durchzufiihren, in welchem alle fir das Vorhaben
geltenden landesrechtlichen Genehmigungsvorschriften anzuwenden sind.
Grundsatzlich kommen fiir eine allféallige Bewilligungspflicht Tatbestande nach dem O6.
Natur- und Landschaftsschutzgesetz 2001 (O6. NSchG 2001) als auch nach dem O6.
StralRengesetz 1991 in Betracht.

Ohne naherer Prifung durch einen Sachverstandigen kann derzeit nicht gesagt werden,
ob einzelne der in Threm Schreiben naher beschriebenen Malinahmen einen Anzeige-
bzw. Bewilligungstatbestand nach dem O6. NSchG 2001 erfiillen.

A OR | Wir regen daher an, die von lhnen fiir den Fachbereich ,Okologie Landschafts- und Orts-
bild, Sachguter und Raumplanung® in Aussicht genommenen Sachverstandigen im Rah-
men der do. Ermittlungen auch mit der Frage zu befassen, ob einzelne der antragsgegen-
stéandlichen MalRnahmen Tatbestande nach den 8§88 5, 6, 9 oder 10 O6. NSchG 2001 erfil-
len.

2 TS | Denkbar ist nach unserer Auffassung auch, dass das Vorhaben den Bewilligungstatbe-
stand nach § 18 O04. StraRengesetz 1991 (Bauten und Anlagen an den offentlichen Stra-
Ben) auslosen konnte.

Erforderlich hierzu ware, einerseits, dass Bauten und Anlagen des Eisenbahnprojekts in-
nerhalb des sogenannten Schutzbereiches von 6ffentlichen Strafl3en liegen und anderer-
seits die Zustimmung der Straf3enverwaltung verweigert wirde.

A4 Wir stehen selbstverstandlich der Konsenswerberin gerne zur Abklarung allfélliger Details
zur Verflgung.

Fur den Fall, dass eine Bewilligungspflicht nach landesrechtlichen Vorschriften - vornehm-
lich nach dem O&. NSchG 2001 — bestehen sollte, halten wir fest, dass wir in diesem Fall
— soweit dies nach dem Verfahrensgegenstand geboten ist — im Sinne der Bestimmung
des 88 24f Abs. 7 2. Satz UVP-G 2000 auf die von Ihnen bestellten Sachverstandigen zu-
rickgreifen werden.

Aus fachlicher Sicht ist dazu festzuhalten:

StralRenverkehrswesen

zu Punkt A.001.2:

Laut der vorliegenden Projektunterlagen sind vom Bahnprojekt in erster Linie die Turmstral3e, die
Raimundstral’e und die Lastenstral3e betroffen. Fur die Umbauten an diesen StrafRen sind aus
ho Sicht jedenfalls Verfahren nach § 31a OO StralRengesetz und Bewilligungen nach § 32 00O
Strallengesetz erforderlich.

Weiters ist fiir die Anbindung der geplanten OBB-Zufahrten an das ¢ffentliche StraRennetz nach
§ 20 OO StraRengesetz die Zustimmung der Gemeinde erforderlich.

Im Bereich Bahn-km 186,850 bis km 186,900 liegt der geplante Steinsatz 1.d.B innerhalb der in
§ 18 OO StralRengesetz angefiihrten Bereiches von 8 m, in denen eine Zustimmung der StraRen-
verwaltung fur die Errichtung von Bauten erforderlich ist. Da jedoch die danebenliegende Gres-
tenbergerstrale vom Bauvorhaben unberiihrt bleibt und eine gefahrlose Benltzung der Stral3e
durch das Bahnprojekt nicht beeintrachtigt wird, kann davon ausgegangen werden, dass die Zu-
stimmung der StralRenverwaltung erfolgen wird.
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Fachgebiet Okologie und Landschaft

zu Punkt A.001.1:

Die Bewilligungspflicht fir Vorhaben nach den 88 5 und 6 O6. NSchG 2001 gilt fiir Vorhaben im
Grinland, auRerhalb geschlossener Ortschaften.

Das anhéngige Vorhaben wird zur Ganze im Stadtgebiet von Linz umgesetzt. Die Gleisanlagen
kommen It Angaben der PW zu 94% auf Bahngrund zu liegen, welche bereits als Verkehrsflache
gewidmet sind. Als Grunland gewidmete Flachen (Trenngrun, Parkanlagen, Spielplatz/Spiel- und
Liegewiese sowie Dauerkleingéarten) werden jeweils nur randlich berthrt, mit einer Gesamtflache
von rd. 950 m? (vgl. Tab 16, ON 310.1 Raumnutzung).

Das Vorhaben zur Ganze in einer ,geschlossenen Ortschaft* iSd § 3 Zif. 5 O6. NschG 2001 zu
liegen. Diese wird wie folgt definiert: ,geschlossene Ortschaft: ein Gebiet, das durch eine gréRere
Ansammlung von Bauten gepragt ist, so dass sich eine zusammenhangende Verbauung von der
Umgebung deutlich sichtbar abhebt; nicht zur geschlossenen Ortschaft zéhlen Einzelansiedlun-
gen wie Gehofte und Weiler sowie Ortsrander, vor allem entlang von Seeufern®.

Eine Bewilligungspflicht fur Vorhaben innerhalb geschlossener Ortschaften ist gem. O6 NSchG
2001 nicht gegeben.

Vorhabensbezogen liegen also keine Tatbestdnde gem. 88 5 und 6 O8. NSchG 2001 vor. Glei-
ches gilt fur die 88 9 und 10 O6. NSchG 2001, da das Vorhaben nicht im Bereich von Seen oder
Ubrigen Gewassern zu liegen kommt.

Ob fur das Vorhaben, zB aufgrund von artenschutzbezogenen Sachverhalten, ein teilkonzentrier-

tes UVP-Verfahren beim LH von O6 durchzuflihren sein wird, ist eine Rechtsfrage, die von der
zustandigen Behorde zu klaren ist.
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A002 — Amt der O6. Landesregierung, Wasserwirtschaftliches Planungsorgan
vom 06.08.2021

A002 Zum vorliegenden Projekt bestehen nach Ansicht des Wasserwirtschaftlichen Planungsor-
gans nach dem derzeitigen Informationsstand im Sinne des § 104 Abs. 2 WRG 1959
dann keine gewichtigen Bedenken, wenn

A BS, | hinsichtlich der geplanten Versickerung von Niederschlagswéassern sichergestellt
LW | ist, dass

- die Versickerungsbecken entsprechend dem Stand der Technik errichtet werden
(Versickerung uber einen mindestens 30 cm méachtigen aktiven Bodenkdérper) und im
Bereich der vorgesehenen Versickerungsstellen keine Belastungen im Untergrund (z.
B. Ablagerungen von diversem Material, etc.) vorhanden sind und

- die Wirksamkeit der eingesetzten technischen Filter fir den Anwendungsbereich
nachgewiesen ist (z.B. ONORM) und eine entsprechende Wartung und Uberwachung
sichergestellt ist. Der Wartungs- und Uberwachungsaufwand ist bei Technischen Fil-
teranlagen wesentlich héher als bei herkdmmlichen Sickerbecken mit Bodenkérperfil-
ter, sodass aus wasserwirtschaftlicher Sicht grundsatzlich Bodenkérperfilter bevorzugt
werden. Die Reinigungsleistung technischer Filter nimmt ohne fachgerechte Instand-
haltung und Wartung erfahrungsgemalf rasch ab. Es ist daher ein regelméaRiger
Nachweis zu erbringen, dass die vorgereinigten Niederschlagswasser die Schwellen-
werte gemal QZV — Chemie GW, Anlage 1 einhalten (Uberpriifungsumfang geman
OWAV — Regelblatt 45: Ablaufprobe alle 2 — 4 Jahre + Fremdiiberwachung).

2 LW | hinsichtlich der Einbauten ins Grundwasser sichergestellt ist, dass

- keine mehr als lokalen Anderungen der Grundwasserstromungsverhaltnisse auftre-
ten,

- bei allen Grundwasserverhéltnissen (auch bei Grundwasserhéchststanden) sicherge-
stellt ist,

- dass die durch die Einbauten hervorgerufenen Schwall/Sunk Erscheinungen bzw.
sonstigen Anderungen der Grundwasserstromungsverhaltnisse als geringfiigig einge-
stuft werden kdnnen und keine fremden Rechte beeintrachtigt werden und

- die im Rahmen der Grundwasserhaltungsmafnahmen anfallenden Wasser fir eine
Wiederversickerung geeignet sind bzw. entsprechend vorgereinigt werden (Absetzan-
lagen, ggfs. Neutralisation sowie weitergehende Reinigung).

.3 LW | Weiters ist aus Sicht des Wasserwirtschaftlichen Planungsorganes sicherzustellen, dass

- bei der Projektausfiihrung keine nachhaltigen und bleibenden Auswirkungen auf die
qualitativen und quantitativen Grundwasserverhaltnisse erfolgen,

- bei im Nahbereich liegenden Hausbrunnen eine Beweissicherung erfolgt und im Falle
einer Beeintrachtigung eine Ersatzwasserversorgung sichergestellt ist,

- in der Bauphase durch ein umfassendes Monitoring und durch den MalRnahmen-Not-
fallplan eine umfassende Storfallvorsorge sichergestellt wird und

- in der Betriebsphase durch den MaRhahmen-Notfallplan eine umfassende Stdrfallvor-
sorge sichergestellt wird.

Aus fachlicher Sicht ist dazu festzuhalten:

Wasserbautechnik und Oberfldchenwésser

zu Punkt A.002.1:

ad Versickerungsbecken

Die Bemessung der Versickerungsbecken ist gemafR den Angaben des OBB Regelwerkes 09.04
erfolgt.
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Der einzubauende Bodenfilter dient dem Ruckhalt und dem Abbau organischer und anorgani-
scher Schadstoffe des zu versickernden Oberflachenwassers. Der Oberbodenfilter wird It. Tech-
nischem Bericht Entwasserung, ON 420, mit einer Starke von 30 cm gemal OBB Regelwerk
09.04. und ONORM B 2506-2 vorgesehen.

o Die fachgerechte Bauausfuhrung der Versickerungssysteme und Entwasserungssys-
tem hat durch Uberpriifung und Uberwachung durch eine qualifizierte Ortliche Bauauf-
sicht und eine wasserrechtliche Bauaufsicht iSd RVS 04.05.11 ,Umweltbauaufsicht und
Umweltbaubegleitung® zu erfolgen. Die wasserrechtliche Bauaufsicht hat die Umset-
zung und Einhaltung aller wasserrechtlichen Bewilligungen und vorgeschriebenen Auf-
lagen zu Gberwachen.

Spéatestens vier Wochen vor Baubeginn ist der wasserrechtlichen Bauaufsicht ein Bau-
zeitplan vorzulegen. (vgl. Mal3nahme 14, Mal3Bnahmenkatalog)

e Die Art der Begriinung ist in den Ausflhrungsunterlagen zu definieren und hat unter
Beachtung der Angaben im OBB Regelwerk 09.04 bzw. der ONORM-B 2506-2 und zu
erfolgen. Die Sickermulden selbst sind von Strauchern und Baumen freizuhalten. Eine
regelmafige Kontrolle und Wartung, sowie nach Starkregenereignissen der Sickermul-
den hat zu erfolgen. Die erforderlichen Mafinahmen sind It. den Angaben in der
ONORM B 2506-2 in den Unterlagen zu dokumentieren. (vgl. MaRnahme 16, MaRnah-
menkatalog)

e Vor der Errichtung der Versickerungsanlagen ist mit geeigneten Prifmethoden sicher-
zustellen, dass der in diesem Bereich anstehende Untergrund fir die Versickerung ge-
eignet ist und keine qualitativen ungunstigen Belastungen aufweist. (vgl. MalRnahme
18, Mallnahmenkatalog)

Ad Technische Filter:

Die in den Versickerungsbrunnen zur Anwendung vorgesehenen technischen Filter zur Vorreini-
gung der zu versickernden Oberflachenwésser stellen eine technische Alternative zu den Boden-
korperfiltern dar, die aufgrund des geringen Abstandes zum Grundwasserspiegel vorgesehen
worden sind.

Betreffend die vorgesehen Versickerungssysteme wird angemerkt, dass der tiefste Punkt, der
Sickeranlage zum mafRRgebenden Grundwasserstand einen Abstand von mindestens 50 cm auf-
zuweisen hat. Bei Einstau des Filterkdrpers wird die erforderliche Reinigungsleistung nicht erfullt.

Bei den zu versickernden Wassern handelt es sich um Bahnwésser. Die geplanten Versicke-
rungssysteme sind mit technischen Filtern ausgestattet, die das Prinzip einer kinstlichen Grin-
mulde nachbilden.

e Die eingebauten technischen Filter miissen gemaR ONORM B 2506-3 gepriift und ihre
Eignung durch eine akkreditierte Prifstelle bestétigt sein. Die Ergebnisse sind der was-
serrechtlichen Bauaufsicht vorzulegen. (vgl. MaBnahme 20, Mal3nahmenkatalog)

e Die Kontroll- und Wartungsabsténde der eingebauten Technischen Filter sind einzuhal-
ten, bei einem Nachlassen der Versickerungsleistung hat der Austausch des Filterme-
diums zu erfolgen. In dieser Zeit ist der Versickerungsbrunnen nicht zu beschicken.
(vgl. MaRnahme 45, MalRhahmenkatalog)

e Eine Uberprifung der uber die technischen Filter vorgereinigten Niederschlagswasser
hat in periodischem Abstand zu erfolgen. Es wird dabei eine Ablaufprobe bzw. alterna-
tiv eine Untersuchung des Filters It. OWAV RB 45 durchgefiihrt. Die Grenzwerte der
QZV Chemie Grundwassers sind einzuhalten anderenfalls sind geeignete Malinahmen
zur Wiederherstellung der Ablaufqualitt zu setzen. (vgl. Malinahme 46, MaRhahmen-
katalog)
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Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser

zu Punkt A.002.1:

Es wird auf die gutachterliche Stellungnahme zu den einzelnen Versickerungsanlagen hingewie-
sen. Aus dieser geht hervor, dass die den Fachbereich Geologie — Hydrogeologie, Geotechnik
und Grundwasser betreffenden Vorgaben flr die Errichtung und den Betrieb der Anlagen bei
Umsetzung konkreter zwingender Maf3nahmen eingehalten werden.

Mit Ausnahme der Versickerungsbrunnen werden Bodenfilter eingebaut. Technische Filter wer-
den bei den Versickerungsbrunnen eingesetzt. Aus der Sicht des Fachbereiches Geologie. Hyd-
rogeologie, Geotechnik und Grundwasserschutz sind die Technischen Filter mindestens 50 cm
oberhalb des BemN einzubauen, um einen Einstau wirksam zu unterbinden. Allfallige weitere
Vorgaben beziiglich Wartung und Uberwachung werden von der SV fir Wasserbautechnik vor-
gegeben.

Durch das vom SV fur Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser prazisierte hyd-
rogeologische Beweissicherungs- und Monitoringprogramm wird die Einhaltung der Grundwas-
serqualitdt sowohl gem. TWVO als auch QZV Chemie Grundwasser tiberwacht.

zu Punkt A.002.2:

Zu den berechtigten Forderungen des wasserwirtschaftlichen Planungsorganes wirf festgestellt,
dass durch das Vorhaben mit Ausnahme der Umstrémung von Bauwerksteilen, die in den Grund-
wasserkorper hineinragen, keine Anderungen der Stromungsverhaltnisse auftreten. Dadurch er-
geben sich auch keine Auswirkungen auf Altlasten bzw. Verdachtsflachen. Die Sunk- bzw. An-
staueffekte, die durch Objekte, die in den Grundwasserkorper hineinragen, sind als geringfiigig
einzustufen und beeintrachtigen keine Rechte Dritter. In diesem Zusammenhang wird auf die
entsprechenden objektscharfen gutachterlichen Stellungnahmen hingewiesen.

Es dirfen nur solche Wasser zur Versickerung gelangen, die den Bestimmungen der Qualitats-
zielverordnung Chemie Grundwasser nicht widersprechen. Dies setzt technische Vorkehrungen
(Neutralisationsanlagen, etc) voraus, zu denen sich die Konsenswerberin verpflichtet hat. Zusatz-
lich wurden fir die Versickerung von Wassern in den Voraushubmulden VA3 und VA21 zwin-
gende MalRnahmen vorgeschrieben.

zu Punkt A.002.3:

Die Prifung der Auswirkungen des Vorhabens auf den Grundwasserkorper wurde vom SV fur
Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser sowohl fir die Bauphase, die Betriebs-
phase bzw. einen Storfall sowohl in quantitativer als auch qualitativer Sicht Uberprift. Die Priifung
hat ergeben, dass unter Umsetzung der fachspezifischen zwingenden MalRnahmen keine nach-
haltigen und bleibenden Auswirkungen auf die quantitativen und qualitativen Grundwasserver-
héltnisse erfolgen.

Das von den hydrogeologischen Projektanten vorgeschlagene hydrogeologische quantitative und
qualitative Beweissicherungs- und Monitoringprogramm wurde vom SV fur Geologie, Hydrogeo-
logie und Grundwasserschutz ergénzt. Dieses Programm erlaubt es, unerwiinschte Auswirkun-
gen rasch zu erkennen und entsprechende MalRnahmen ergreifen zu kénnen.

Die Projektwerberin hat sich zu Ersatzmaflinahmen im Falle einer quantitativen oder qualitativen
Beeintrachtigung von Grundwassern verpflichtet, sodass eine diesbezlgliche Vorschreibung un-
terbleiben kann.
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B001 — O6. Umweltanwaltschaft
vom 15.07.2021

B00O1

Die OBB-Infrastruktur AG hat um Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung ge-
maR den 88 23b, 24 und 24f Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz 2000 (UVP-G 2000)
fir die gegenstandliche OBB-Strecke angesucht.
Zusammenfassend sieht das Projekt im Wesentlichen folgende MalRnahmen vor:
- Viergleisiger Ausbau der Weststrecke zwischen km 183.213 bis km 187.643
- Errichtung einer Ausfahrgruppe im Bereich Linz Vbf. Ost
- Errichtung von diversen Kunstbauten (Reisezugtunnel inkl. Rampen, Unterwerfung
HL2, Erneuerung Budweiser Tunnel, Briicken Giber Raimund- und Lastenstrafie,
Stutzmauern etc.)
Aus Sicht der O8. Umweltanwaltschaft steht vollig auBer Zweifel, dass die geplanten
MaRnahmen notwendig sind, um die langfristigen Ziele einer zukunftsfahigen Mobilitat ab-
seits vom StraRenverkehr aufrecht zu erhalten.
Punktuell sind durch Bau und Betrieb der Eisenbahnstrecke auch zusatzliche Belastun-
gen bei Larm und Luftschadstoffen zu erwarten:

Auswirkungen Larm:

Derzeit kommt es infolge des Zugverkehrs an mehreren, nahe der Bahn liegenden Wohn-
objekten zu Uberschreitungen der Larm-Grenzwerte fir die Nacht. Am Tag sind nur kaum
hérbare Uberschreitungen der Grenzwerte an 2 Punkten vorgekommen. In der Bauphase
wird die dauernde Larmbelastung stark wahrnehmbar angehoben, was von Anrainerinnen
als sehr stérend empfunden wird. Zusatzlich verursachen schwere Baugerate kurzfristig
hohe Spitzenbelastungen.

Die zu erwartenden Larmimmissionen haben unter Berlicksichtigung der vorgesehen
MaRnahmen sowie ihrer zeitlichen und &rtlichen Begrenzung merkbar nachteilige Auswir-
kungen auf das Leben und das Wohlbefinden von Menschen im Nahbereich des Vorha-
bens.

In der Betriebsphase werden die gesetzlichen Grenzwerte fur den Bahnlarm als Folge der
bahnseitigen Larmschutzmaf3nahmen an allen Wohnobjekten bis auf das Wohngebaude
in der Wahringerstrale 5 wahrend des Tages eingehalten. In der Nacht wird der Grenz-
wert bei einer Vielzahl der untersuchten Objekte Uiberschritten. Fir die betroffenen Ob-
jekte werden den Eigentiimerinnenn zusatzlich passive Larmschutzmal3nahmen (Larm-
schutzfenster etc.)

angeboten.

Auswirkungen Luft:

Die derzeitige Luftschadstoffsituation wurde an 4 nahegelegenen Messstellen in den Jah-
ren 2015 bis 2019 sowie an weiteren Messstellen zwischen 2019 und 2020 erhoben. Die
Grenzwerte bzw. zusatzlich moglichen Uberschreitungen wurden fiir die meisten Luft-
schadstoffe in diesen Messzeitraumen eingehalten. Ausnahme dazu bildet eine Uber-
schreitung des Jahresmittelwerts fur Stickstoffdioxid an der Messstelle Blumauerstral3e -
der auch unter Berlcksichtigung der Toleranzmarge - Gberschritten wurde.

Die Berechnungen fir die Bauphase ergaben, dass die Zusatzbelastungen durch Stick-
stoffdioxid und Feinstaub in einigen Bereichen mit Wohnnutzungen merkbar sind. Zusétz-
lich werden in einigen dieser Bereiche auch die Grenzwerte fur Stickstoffdioxid Gberschrit-
ten, wobei diese Uberschreitungen schon derzeit gemessen werden und derzeit am
hdchsten belasteten Punkt die baubedingte Zusatzbelastung nicht spurbar ist. Die Grenz-
werte fur Feinstaub und alle anderen luftfremden Stoffe werden in allen Bereichen einge-
halten. In Zusammenschau mit den MaZnahmen zur Staub- und Schadstoffreduktion ver-
bleiben merkbar nachteilige Auswirkungen auf die Gesundheit und das Wohlbefinden der
Wohnbevoélkerung.

In der Betriebsphase liegen die projektbedingten Zusatzbelastungen von Stickstoffdioxid
fur den halbstundlichen Mittelwert unter der Merkbarkeitsschwelle. Ausnahmen dazu bil-
den 4 Immissionspunkte, die nicht in Bereichen mit ganzjahriger Wohnnutzung liegen, an
denen diese Schwelle Uberschritten wird. Die zuséatzliche Stickstoffdioxid-Belastung bezo-
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gen auf den Jahresdurchschnitt ist an den meisten Rechenpunkten merkbar. Die zusatzli-
che Belastung von Feinstaub, feinem Feinstaub und Kohlenmonoxid ist an allen Rechen-
punkten nicht nachweisbar.
Ebenso ist der Staubniederschlag mit Ausnahme von einem Immissionspunkt nicht spir-
bar. Die Untersuchung der Gesamtbelastung (als Summe von Vorbelastung und projekt-
bedingter Zusatzbelastung) ergab fir alle Luftschadstoffe, dass die Grenzwerte an allen
Rechenpunkten eingehalten werden.
3 Hinsichtlich der Auswirkungen auf die Umwelt zeigt sich in der Bauphase It. Wirkungs-
matrix folgendes Bild:
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A4 Hinsichtlich der Auswirkungen auf die Umwelt zeigt sich in der Betriebsphase It. Wir-
kungsmatrix folgendes Bild:
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5 Damit verbleiben insbesondere fir die Bereiche Larm und Luft notwendige Minderungs-
maRnahmen die It. UVE wie folgt dargestellt werden:

Geplante MaRhahmen zur Verringerung von Larmstoérungen in der Bauphase:
Abwicklung des Bauverkehrs auf kurzen Wegen zum héherrangigen Straf3ennetz, best-
mdgliche Vermeidung von Fahrtrouten durch untergeordnete Siedlungsstraf3en.

Die Baudauer wird grundséatzlich so ausreichend bemessen, dass Arbeiten aulRerhalb der
Regelarbeitszeit nur in Ausnahmefallen erforderlich sind. Die Regelarbeitszeiten sind
grundsatzlich von Montag bis Freitag von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr.

Seitens des Projektwerbers wird sichergestellt, dass in Zusammenhang mit dem Baustel-
lenbetrieb, dem Stand der Technik entsprechend, larmarme Baugerate verwendet wer-
den.

Vermeidung von larmintensiven Tatigkeiten, die von der Bevolkerung wahrgenommen
werden - darunter fallen Ramm-, Spund- und Schremmarbeiten - au3erhalb der Regelar-
beitszeit, sofern diese nicht aus betrieblichen oder verkehrlichen Griinden erforderlich
sind.

Die infolge der betrieblichen Auswirkungen festgelegten objektseitigen Schallschutzmal3-
nahmen werden den Anrainern bereits vor Aufnahme des Baubetriebes angeboten. Dar-
tiber hinaus sind fiir Gebaude mit einer relevanten Anzahl an Uberschreitungen der
Grenzwerte des § 10 (4) BStLarmlV ebenfalls objektseitige SchallschutzmaflZnahmen mit
einem Mindestschallddmmmalf von 38 dB, ggf. in Kombination mit Schalldammluftern,
vorgesehen. Es wird eine Ansprechstelle (Ombudsperson) eingerichtet, welche die Anre-
gungen und Beschwerden der Bevolkerung entgegennimmt. Uber die Ombudsperson
werden die mdglichen weiteren MalBnahmen eingeleitet.

Rechtzeitig vor Beginn von larmintensiven Arbeiten oder bei Tétigkeiten au3erhalb der
Regelarbeitszeit werden entsprechende Informationen Uber Beginn, Dauer und zu erwar-
tende Intensitat dieser Arbeiten an die betroffenen Anrainer ergehen.

.6 MalRnahmen zur Luftreinhaltung in der Bauphase:

Zu- und Abfahrten zur Baustelle (Baustral3en) erfolgen auf staubfrei befestigten Wegen,
und werden regelmafig gereinigt und befeuchtet (Einsatz einer Nasskehrmaschine). An
den Abfahrten sind Reifenwaschanlagen vorgesehen.

StaubschutzmafRnahmen werden durchgefiihrt (z.B. Feuchthaltung des Aushubmaterials
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und aller unbefestigten Fahrwege, Reinigung asphaltierter Fahrwege etc.), um einer star-
keren Staubentwicklung vorbeugen zu kénnen.

Die gesamte Baustelle wird Uber die Baudauer gemaf3 dem Stand der Technik staubfrei
gehalten. Unbefestigte BaustralRen werden, je nach Witterung, durch entsprechende Be-
wasserung (z.B. mittels Tankwagen) bei trockener Witterung feucht gehalten. Die Be-
feuchtung der unbefestigten Stralen am Baufeld erfolgt abschnittsweise mittels manueller
Befeuchtung. Die 6rtliche Bauaufsicht wird die Notwendigkeit einer Bewasserung — ent-
sprechend der Witterung — festlegen.

Bei Staubentwicklung durch Abbruch-, Schitt-, und Abtragsarbeiten werden ebenfalls
MaRnahmen zur Verringerung der Staubbelastung — Beregnung wahrend der Arbeiten —
vorgenommen. Verunreinigte StraRenflachen beim Ubergang von den Baustellenausfahr-
ten ins offentliche StralRennetz werden nass (nur bei Vereisungsgefahr trocken) gereinigt.
Es werden emissionsarme LKW (ab EURO 1V) und Baumaschinen eingesetzt. Die Ab-
wurfhohen (Radlader usw.) werden geringgehalten.

7 MaRnahmen zum Larmschutz in der Betriebsphase:

Aktive LarmschutzmaRhahmen mit LArmschutzwanden sowie objektseitige MalRhahmen
mit Schallschutzfenstern und Schalldammliftern.

.8 Aus Sicht der O6. Umweltanwaltschaft ist durch das geplante Vorhaben nicht von erheb-
lich nachteiligen, belastigenden oder belastenden Auswirkungen auf die Umwelt auszuge-
hen. Aus derzeitiger Sicht bestehen keine Einwande gegen die Ergebnisse aus der Um-
weltvertraglichkeitserklarung.

Es bedarf keiner Stellungnahme der Sachverstandigen.

BMK Abt. IV-IVVS4 UVP Verfahren Landverkehr Oktober 2021 Seite 193 /212



Linz Vbf West — Linz Signalbriicke, Durchbindung 4gl Westbahn
Linz Kleinmiinchen — Linz Hbf Zusammenfassende Bewertung

B002 — Stadt Linz, Magistrat / amtierender Blrgermeister Luger
vom 11.08.2021

B002

GemaR § 4 Abs. 3 HIG sind im Trassengenehmigungsverfahren die Gemeinden, deren
ortlicher Wirkungsbereich vom geplanten Trassenverlauf bertihrt wird, zu horen.

Von der Landeshauptstadt Linz als Standortgemeinde wird zum im Betreff angefiihrten
Vorhaben und zur Umweltvertraglichkeitserklarung folgende Stellungnahme abgegeben:

In Summe betrachtet ist das zur UVP eingereichte Projekt des viergleisigen Westbahn-
ausbaus zwischen Kleinminchen und Hauptbahnhof aus stadtplanerischer Sicht positiv
Zu bewerten.

Einer deutlichen Erhéhung der Kapazitat im S-Bahnverkehr, welcher regional und insbe-
sondere fiir die Stadterweiterung stidlich der Traun verbesserte Weganteile im OPNV er-
moglichen wird, stehen relativ geringe Beeintréchtigungen in Form von zuséatzlichen Emis-
sionsbelastungen im direkten Umfeld, geringfuigigen Flacheninanspruchnahmen von Bau-
land- und Grunlandwidmungen und erhéhte visuelle Barrierewirkungen durch zusatzliche
Larmschutzwande gegenuber.

Zu begrifien sind auch die zahlreichen geplanten Mal3nahmen zur Minderung dieser lo-
kalen Beeintréachtigungen wie das Angebot des Einbaus von Larmschutzfenstern, Einbau
von Erschitterungsschutzplatten, Begrinungen von Versitzbecken, Boschungen und Zwi-
ckelflachen sowie 6kologische Verbesserungen.

OR

BezUglich einer verbesserten stadtgestalterischen Einbindung des Projektes wird die
OBB-Infrastruktur AG ersucht, friihzeitig mit der Abteilung Stadtplanung im Geschéftsbe-
reich PTU weitere, vertiefende Abstimmungen vorzunehmen.

Betreffend die im OEK vorgesehene Umnutzungsflache im Bereich der ehern. Lokhallen
an der HeizhausstralRe wird darauf hingewiesen, dass als Voraussetzung fir eine Umwid-
mung (derzeit Verkehrsflache) in Bauland ein Nutzungs- und Erschliefungskonzept zu er-
stellen ist. Die MalBnahme RK-01 It. technischem Bericht zur landschaftspflegerischen Be-
gleitplanung in diesem Bereich (Rekultivierung nach der Bauphase) kann aus Sicht der
Stadtplanung nur bis zu einer etwaigen Bebauung in Folge der geplanten Baulandwid-
mung Geltung haben.

TS

Aus verkehrsplanerischer Sicht werden zwei Planergdnzungen (aktuelles Orthofoto vom
Bereich der Wohnhausanlage Griine Mitte Linz sowie Bertcksichtigung des angestrebten
Nahverkehrsknoten Linz-Franckviertel) zum Ubersichtslageplan des Projekts empfohlen.
Der vorliegende Ubersichtslageplan ist noch dahingehend zu korrigieren, als bei der Bus-
haltestelle im Bereich der Lastenstral3e die Bordsteinkante bei der Fahrgastaufstellflache
fehlt.

Des Weiteren wird angefragt, ob eine Kompensationslésung fiir die Stellplatze aufgrund
des Entfalls der Garagenplatze in der Blumauergarage angestrebt wird.

Es wird um Mitteilung gebeten, Gber welchen Bereich die Versorgung der Baustelle mit
Baumaterialien Uber die Schienenanlagen erfolgen wird (Anstreben einer weitgehenden
Entkopplung von der Anlieferung und Verladung auf Waggons ulber die Gleisanlagen im
Bereich des Hauptbahnhofs).

Auf die offene Ausarbeitung von Vertragsentwiirfen durch die OBB Infrastruktur AG fiir die
Aufteilung der Ausfuhrungskosten betreffend angestrebten Nahverkehrsknoten Linz-
Franckviertel wird hingewiesen. Eine derartige Ausarbeitung musste auch zuséatzlich fur
die Unterfuhrung Raimundstrale erfolgen.

TS

Eine detaillierte Aussage zu etwaigen Verkehrseinschrédnkungen im Bereich der von den
Baumafnahmen betroffenen Stralenzige wird bei der Ausfihrungsplanung erfolgen
missen.

GA

Aus schalltechnischer Sicht wird darauf hingewiesen, dass hinsichtlich der in der Fachbe-
reich Schalltechnik getatigten Aussagen zu ,mittleren Spitzenpegeln der lautesten Zug-
klassen“ in der vorliegenden UVE kein schlissig nachvollziehbarer Zusammenhang mit
Emissionsdaten hergestellt wurde. Die schalltechnischen Betrachtungen der mittleren
Spitzenpegel bei den Nachbarh&ausern fiihren zwar im Vergleich zur alleinigen Auswer-
tung der Beurteilungspegel auf Basis des energiedquivalenten Dauerschallpegels der

BMK Abt. IV-IVVS4 UVP Verfahren Landverkehr Oktober 2021 Seite 194 / 212




Linz Vbf West — Linz Signalbriicke, Durchbindung 4gl Westbahn
Linz Kleinmiinchen — Linz Hbf Zusammenfassende Bewertung

Bahnstreckenemissionen zu keinen Nachteilen fir die Bevolkerung, es leitet sich meist
sogar eine héhere Schalldammung fir die objektseitigen MaRnahmen her. Trotzdem wird
eine von den Emissionsdaten nachvollziehbare Darstellung der Immissionsberechnungen
der mittleren Spitzenpegel fiir sinnvoll erachtet.

Zudem wird auf die relative Unbestimmtheit des Punktes 7.1 des Fachbereichs Schall fur
die Bauphase hingewiesen, der offensichtlich in Verbindung mit dem technischen Bericht
zum Bauablauf ON 482.1 hinsichtlich der ,betrieblichen und verkehrlichen Griinde“ zu se-
hen ist und auch dahingehend konkretisiert werden sollte.

Es wird vorgeschlagen betreffend Verstandigung von Anrainern Giber Tatigkeiten aul3er-

halb der Regelarbeitszeiten auch eine Verstandigung der Stadt Linz, insb. der Birgerser-
vicestelle vorzusehen.

5 BS | Aus wasserfachlicher Sicht ist das vorliegende Projekt mit folgenden Mangeln behatftet:

- veraltete Bemessungsansatze im Dokument ,420 TB-EW.pdf* im Kapitel 1.1,

- der Bodenfilteraufbau entspricht nicht den Vorgaben der ONORM B2506-2, die Zu-
sammensetzung und insbesondere auch die Maximaldurchlassigkeit sind normgemar
zu andern,

- die beiden Sickerschéachte des Entwéasserungsabschnittes 2 entsprechen hinsichtlich
des Flachenverhéltnisses nicht, diese beiden Anlagen sind erheblich unterdimensio-
niert; es wird darauf hingewiesen, dass insbesondere bei groRen Anlagen die Funkti-
onalitat ohne vorherige Absetzeinrichtung erheblich eingeschrankt ist,

- die Konzeption der Errichtung von Vorreinigungsanlagen nur fir die weniger stark
verunreinigten Niederschlagswasser erscheint fragwtrdig,

.6 KS - vorhandene Altlasten im Planungsbereich: Vorlage eines Konzepts, wie mit Verunrei-
nigungen im Bereich von Aushiiben umgegangen werden soll und wie weit in diesen
Bereichen Sanierungen von Boden und Grundwasser erfolgen sollen,

7 OR - Erganzung des Projekts um Alternativen zum geplanten Einsatz von Pflanzenschutz-
mitteln (z.B. Thermische Behandlung etc.).

Aus fachlicher Sicht ist dazu festzuhalten:

StralRenverkehrswesen

zu Punkt B.002.2:

Die angefuhrte fehlende Bordsteinkante bei der Fahrgastaufstellflache im Bereich der Lasten-
straRe im Ubersichtslageplan ist im Lageplan LastenstralRe (ON 481.2.2) sowie im Querprofil 11
der Lastenstral3e (ON 481.2.8) dargestellt.

zu Punkt B.002.3:

Die zu erwartenden Verkehrseinschréankungen im Bereich der von den BaumaRnhahmen betroffe-
nen StralRenziigen sind in den Technischen Berichten StralRBenplanung (TurmstraRe: ON 481.3.1;
RaimundstralBe: ON 481.1.1; LastenstralRe: ON 481.2.1) angefihrt.

Diese sind wie folgt beschrieben:

Turmstralle:

Im Bereich der TurmstralRe erfolgt der Neubau des Reisezugtunnels in 2 Bauabschnitten, wobei
fur die Turmstral3e jeweils ein StralRenprovisorium errichtet werden soll.

Fur die beiden Straf3enprovisorien ist jeweils ein Stralienquerschnitt mit zwei Fahrstreifen mit
4,25 m Breite und einem Gehsteig mit 2,00 m Breite vorgesehen. Der Mindestradius fir die Pro-
visorien betragt 50 m, die Befahrbarkeit mit Euro-LKW ist mittels Schleppkurven nachgewiesen.

Nach Fertigstellung des Reisezugtunnels wird wieder der Bestandsquerschnitt hergestellt.
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Raimundstrale:

Auf Dauer der Bauherstellung soll die Raimundstraf3e auf einen, mit einer Ampel geregelten, ca.
3,50 m breiten Fahrstreifen eingeschrankt werden. Die Ful3ganger werden, entsprechend den
Bauphasen, wechselweise auf Gehwegprovisorien gefiihrt. Die Durchfahrtshéhe mit 3,80 m bleibt
erhalten. Erst nach der Brickenfertigstellung wird die StraBe auf das neue endgultige Niveau
abgesenkt.

Erganzend wird angemerkt, dass seitens Fachbereich Stralenverkehrswesen vorgeschrieben
wird, die Baustellenampel als verkehrsabhangige Ampelanlage auszufihren.

Lastenstraf3e:

Auf Dauer der Bauherstellung soll die LastenstraRe auf zwei ca. 3,00 m breite Fahrstreifen und
einem 2,00 m breiten Gehweg eingeschréankt werden. Die Durchfahrtshéhe mit 4,00 m bleibt er-
halten. Erst nach der Brickenfertigstellung wird die Stral3e auf das neue endgtiltige Niveau ab-
gesenkt.

Erganzend wird angemerkt, dass seitens Fachbereich Stral3enverkehrswesen vorgeschrieben
wird, auch wahrend der Bauphase einen mind. 2,50 m breiten Geh- und Radweg fur den nicht
motorisierten Verkehr zu errichten.

Weiters wird darauf hingewiesen, dass fir alle Arbeiten auf oder neben der Stral3e eine Bewiilli-
gung nach § 90 STVO bei der zustandigen Behotrde zu erwirken ist.

Larmschutz

zu Punkt B.002.4:

Zur Einwendung hinsichtlich der Verwendung des Kriteriums zur Beurteilung der mittleren Spit-
zenpegeln kann wie folgt Stellung genommen werden:

Die Grundlage der Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen bilden die mafigeblichen
Grenzwerte der Schienenverkehrslarm-lmmissionsschutzverordnung SchlV an den mafigeben-
den Immissionsorten im Untersuchungsraum. Die Beurteilung der mittleren Spitzenpegeln der
lautesten Zuggattung dient als zusatzliches Beurteilungskriterium um das insgesamte Schutzni-
veau im Untersuchungsraum anzuheben. Demzufolge kénnen grundsatzlich aus der Anwendung
des Kriteriums zur Beurteilung der mittleren Spitzenpegeln auch nur zusétzliche Mafnahmen re-
sultieren, MalRnahmen aus der Beurteilung der Grenzwerte nach Schienenverkehrslarm-Immis-
sionsschutzverordnung SchlV werden keinesfalls reduziert.

Die zusatzliche Beurteilung der mittleren Spitzenpegel der lautesten Zuggattung wurde in Anleh-
nung an aktuelle Rechtserkenntnisse durchgefihrt, die zudem auch den Stand der Technik dieser
Beurteilung bestatigen, siehe dazu auch Erkenntnis des BVwWG GZ: W248 2194564-1/172E zum
Vorhaben ,HL-Strecke Wien-Salzburg, viergleisiger Ausbau und Trassenverschwenkung im Ab-
schnitt Linz-Marchtrenk km 190,300 — km 206,038 (205,700)“ vom 27. April 2020.

Die Durchfiihrung der Ermittlung der mittleren Spitzenpegel wird mangels eines reglementierten
Verfahrens (z.B. nach ONR 305011), auf Basis der programmtechnischen Mdglichkeiten der
Schallausbreitungsberechnungen basierend auf den standarisierten Emissionen der ONR
305011 (siehe dazu auch Seite 61 des Fachbeitrags Schalltechnik ON 303.1) und zusétzlichen
Erfahrungswerten aus einer grof3en Anzahl an Messungen ermittelt. Darauf aufbauend wurden
Berechnungen der Pegel wéhrend der Zugvorbeifahrt (sich standig weiterbewegende Schall-
guelle am jeweiligen Gleis) vorgenommen und die mittleren Spitzenpegel zur Ergebnisanalyse
ausgewertet. Die mittleren Spitzenpegel ergeben sich aus der Simulation der Vorbeifahrt und dem
dabei auftretenden Pegelmaximum. Die weiteren schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen
erfolgen, wie bei den Berechnungen des Dauerschallpegels, entsprechend der ONORM ISO
9613-2.
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Zur Einwendung hinsichtlich der Unbestimmtheit des Abschnitts 7.1 des schalltechnischen Fach-
beitrags ON 303.1, kann wie folgt Stellung genommen werden:

Bei der im 4. Aufzéhlungspunkt zu Beginn des Abschnitts beschriebene Malinahme handelt es
sich um eine allgemeine organisatorische Mal3hahme, die darauf abzielt, dass auch in den wei-
teren Detailplanungen und der Bauumsetzung die larmintensiven Tatigkeiten aufRerhalb der Re-
gelarbeitszeit minimiert werden. Die im Technischen Bericht Bauablauf (ON 482.1) konkret an-
gefuhrten Tatigkeiten aul3erhalb der Regelarbeitszeit (Kap. 2.4 und Anhang) sind in den schall-
technischen Berechnungen bertcksichtigt und im Ergebnisplan Bau Nacht (ON 303.15) darge-
stellt.

Zur Einwendung hinsichtlich der Verstandigung der Stadt Linz, insbesondere der Burgerservice-
stelle, bei Tatigkeiten auRerhalb der Regelarbeitszeiten wird auf die MalRnahme LAO5 verwiesen,
in denen diese Forderung wie folgt aufgenommen wurde:

LAOS: .... Die Malinahme SCH-BA-08 wird dahingehend erweitert, als bei Tatigkeiten aul3erhalb
der Regelarbeitszeiten zusatzlich die Stadt Linz (Burgerservicestelle) rechtzeitig vor Beginn von
l[armintensiven Arbeiten oder bei Tatigkeiten auRerhalb der Regelarbeitszeit zu verstandigen ist.

Okologie

zu Punkt B.002.1:

Die Mafinahmen RK-01 It. landschaftspflegerischer Begleitplanung dient der Rekultivierung der
Baustelleneinrichtungsflache Heizhaustral3e. Die vorgesehen Flache umfasst rd 1,99 ha und wird
mit einer Wiesenansaat begrint, um den Zustand vor Eingriffsbeginn wieder herzustellen. Da es
sich nicht um eine 6kologische Ausgleichsflache mit dauerhafter Au3ernutzustellung handelt,
steht die Rekultivierung in keinem Widerspruch zur Planung einer mittel- bis langfristigen Umwid-
mung und Umnutzung im Sinne des OEK (vgl. Aussagen der PW im Leitfaden zur Umsetzung
der Verbesserungen, Pkt. 9.2).

Hinweis: die Darstellung im MafRnahmenplan 202.2 mit der gesamten Bracheflache als Sonder-
flache Rekultivierung entspricht nicht dem aktuellen Stand. Im Zuge der erforderlichen Verbesse-
rungen gem. Verbesserungsauftrag (Juni 2021, GZ 2021-0.397.525) wurde die Flache auf das
notwendige Mafd von 1,99 ha in der landschaftspflegerischen Begleitplanung und im FB Biodiver-
sitat (ON 311.1 und 311.2) reduziert und im Plan 202.2 nicht nachgezogen.

zu Punkt B.002.7:

Der Einsatz von Pflanzenschutzmittel bei der Unkrautbekampfung ist Stand der Technik. Alterna-
tive MaRnahmen werden von der OBB erprobt, sind jedoch dzt. noch im Versuchsstadium. An-
sonsten wird auf die diesbeziglichen Ausfihrungen und erforderlichen Malinahmen der Fachbe-
reiche Wasserbautechnik und Oberflachenwésser sowie Abfallwirtschaft verwiesen.

Wasserbautechnik und Oberflachenwéasser

zu Punkt B.002.5:

ad veralteter Bemessungsansatz

Im November 2020 sind aktualisierte Bemessungsniederschlagsdaten des Hydrografischen
Dienstes auf www.ehyd.gv.at veroffentlicht worden. Aufgrund des zeitlichen Vorlaufs der techni-
schen Planung war die technische Planung der Betriebsphase zu diesem Zeitpunkt bereits abge-
schlossen. Zwischenzeitlich wurden die Dimensionierungen der Entwésserungsanlagen mit den
aktuellen Werten nachgerechnet.

Im Zuge einer Neubemessung sind die geltenden Niederschlagsdaten zur Berechnung der aktu-
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ellen Regenspenden verwendet worden. Eine Anpassung der Entwasserungssysteme ist vorge-
nommen worden.

Die neuen Bemessungen liegen dem Fachgutachter vor, vgl. UVP-Auskunft_824c (6), Grundwas-
ser und Hydrogeologie, vom 20. September 2021. Daraus resultieren nachstehende Anpassun-
gen am technischen Projekt:

e EZG 2: Stauraumkanéle jeweils um 3m verlangern

e EZG 5.2: Anpassung Sammlung/Ableitung: Erhéhung Drainagedurchmesser der Mittel-
drainage oder technisch gleichwertige Anpassung der Drainage-/Kanalplanung, zum
Beispiel Ableitungskanal im Huckepacksystem oder Teilung des Gebiets mit einer zu-
satzlichen Querausleitung zum Hauptsammler IdB.

e EZG 21: Ableitungskanal DN600 statt DN500

e EZG 31: Anpassung Grabenmauer-Einlaufhéhe an Unterbauplanum (Absenkung der
Fertigteilgrabenmauern um ca. 10 cm

ad Bodenfilteraufbau:

Die Bodenfilter in den Versickerungsbecken dienen dem Ruckhalt und dem Abbau organischer
und anorganischer Schadstoffe des zu versickernden Oberflachenwassers.

Der Oberbodenfilter ist mit einer Starke von 30 cm im Technischen Bericht Wasserbautechnik,
ON 420, geplant worden. Dies entspricht der Mindeststarke It. ONORM B 2506-2 und OBB Re-
gelwerk 09.04.

e Der Aufbau des Bodenfilters hat gema ONORM B 2506-2 zu erfolgen. Die Eignung
des Bodenfilters hat It. ONORM 2506-2 mit nachvollziehbaren Priifmethoden zu erfol-
gen. Weiter haben die verwendeten Bodenbestandteile des Bodenfilters zumindest den
Anforderungen der Klasse 2A des Bundes-Abfallwirtschaftsplanes von 2011 zu ent-
sprechen. Beimengungen von Kompost, Klarschlamm oder Torf sind nicht zulassig.
(vgl. MaRnahme 15, MafRnahmenkatalog)

ad Sickerschachte des Entwédsserungsabschnittes 2

Der Entwéasserungsabschnitt 2 sieht die Aufnahme der Oberflachenwasser der Gleisflachen 3
und 4, ca. km 183.977 — ca. km 184.225 vor. Das Planum der HL Strecke 1 (Gleis 3 und 4) ist mit
einer Querneigung von 5% dachférmig ausgefihrt. Von ca. km 183.977 bis ca. km 184.005 ent-
wassert das Planum in neben den Gleisen liegende Fertigteil-Grabenmauern gemaR OBB Re-
gelwerk 09.05. Uber die Rampenentwéasserung wird das abzuleitende Oberflachenwasser bei ca.
km 184.225 in Ausleitungen gefiihrt und tGiber diese in die beiden Versickerungsbrunnen abgelei-
tet. Die zwei Brunnen sind mit 28 m langen Stauraumkanalen DN 1500 verbunden, die den erfor-
derlichen Retentionsraum darstellen.

Infolge der Neubemessung der Regenspenden ist das Volumen der Stauraumkandle durch ihre
Verlangerung um je 3,0 m angehoben worden. Das vorhandene Stauraumvolumen erfullt die For-
derung des erforderlichen Stauvolumens.

ad Errichtung von Vorreinigungsanlagen

Bei den zu versickernden Wassern handelt es sich um Bahnwésser. Die geplanten Versicke-
rungssysteme sind mit Oberbodenfiltern bzw. technischen Filtern ausgestattet. Der Bodenfilter
dient gemaR’ ONORM B 2506-1 zum Riickhalt und Abbau von organischen und anorganischen
Schadstoffen aus den zuflieRenden Wassern. Die technischen Filter bilden das Prinzip einer
kiinstlichen Grinmulde nach.
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Boden, Grundwasserchemie und Abfall

zu Punkt B.002.6:

Dazu wird zunéchst auf Mal3nahme Nr. 40 im Mal3nahmenkatalog und die darin formulierten er-
ganzenden bodenchemischen Untersuchungen im Rahmen der Detailplanung verwiesen.

Generell werden jene Bereiche im Projektgebiet, welche als Altlasten ausgewiesen sind vor Bau-
beginn verdichtet untersucht. Diese verdichtete Untersuchung beinhaltet einen 100 m2 Untersu-
chungsraster und eine Beurteilung der Aushubmaterialien im Bereich der Altlasten geméaR den
Vorgaben des Kapitels 1.4 der Anlage 4 der DVO 2008.

Bei Altstandorten erfolgt im Vorfeld der Ausschreibung eine Erhebung, wieweit die Aushubmate-
rialien des Altstandortes der Definition des § 4 der AVVO erfillen.

Gemal3 den Vorgaben des WRG wird basierend auf den o.a. Erhebungen ein Sanierungszielwert
bei Aushiben definiert, welcher neben den projektspezifischen subjektiven Abféllen, jene Ab-
falle/Aushiibe definiert, welche nach Abstimmung mit der zustandigen Behorde als objektiver Ab-
fall im Sinne der o6ffentlichen Interessen beseitigt wird.

BMK Abt. IV-IVVS4 UVP Verfahren Landverkehr Oktober 2021 Seite 199/ 212



Linz Vbf West — Linz Signalbriicke, Durchbindung 4gl Westbahn
Linz Kleinmiinchen — Linz Hbf Zusammenfassende Bewertung

C001 - Landwirtschaftskammer Oberdsterreich
vom 09.07.2021

Co001 Die Landwirtschaftskammer OO nimmt beim gegenstandlichen Projekt die Anhérungsre-
gelung nicht wahr, da keine maRRgeblichen land- und forstwirtschaftlichen Flachen berihrt
sind.

Es bedarf keiner Stellungnahme der Sachverstandigen.
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C002 — Wirtschaftskammer Oberdsterreich
vom 10.08.2021

C002

Die Westbahnstrecke ist fiir die oberésterreichische Wirtschaft sowohl im Gter- als auch
im Personenverkehr eine der bedeutendsten Infrastruktur-Verbindungen Osterreichs:

- Sie ist die einzige leistungsfahige innerdsterreichische Schienenverbindung in Ost-
West-Richtung (Wien - Linz - Salzburg - Innsbruck - Bregenz).

- Sie verbindet Osterreich und vor allem auch das Bundesland Oberdsterreich mit dem
Haupthandelspartner Deutschland aber auch mit dem Grof3teil der Gbrigen EU-
Mitgliedsstaaten und mit den fiir den Uberseehandel Osterreichs liberaus wichtigen
Nordseehafen.

- Sie ist auch Teil einer der wichtigsten Haupt-Eisenbahnachsen zwischen Ost- und
Westeuropa (... - Stuttgart - Minchen - Linz - Wien - Budapest -...).
Der Teilabschnitt Linz - Wels, zum dem letztlich auch die jetzt behandelte Teilstrecke ge-
hort, bildet derzeit das entscheidende Nadel6hr in dieser innereuropéaischen Ost-West-
Bahnverbindung, das dringend in seiner Kapazitat ausgebaut werden muss.

- Auf der Schienenstrecke Linz - Wels Uberschneidet sich der Ost-West-Verkehr zu-
satzlich

= mit dem Schienenverkehr aus Stid- und Stdosteuropa (Abzweigung bei Linz auf
die Pyhrn-Schober-Strecke Richtung Graz/Marburg/Koper)

= und mit dem Schienenverkehr in Richtung Nordwesteuropa (Abzweigung bei
Wels auf die Innkreisbahn Richtung Passau/Nurnberg/Frankfurt)
- Damit kommt dem Ausbau der Schienenstrecke Linz - Wels auf allen Ebenen eine
zentrale Verkehrs- und wirtschaftspolitische Bedeutung zu, da eine Beseitigung der

derzeitigen Kapazitatsengpéasse umfassende Verbesserungen des Schienenverkehrs
ermdaglichen wird:

= |Im Offentlichen Personennahverkehr die mittelfristig jedenfalls notwendige Ver-
dichtung des S-Bahn-Taktes auf 15 Minuten,

= die Fuhrung zusatzlicher Fernverkehrszige in attraktiven Fahrplanlagen und mit
verkirzten Reisezeiten,

= und auch im Giterverkehr werden zusatzliche Zugskapazitaten in verbesserter
Qualitat realisierbar, was unter anderem auch den oberdsterreichischen Um-

schlagterminals in Enns, Linz und Wels eine Verbesserung des Angebotes er-
moglichen wird.

Der viergleisige Ausbau der Westbahnstrecke zwischen Linz und Wels ist daher seit vie-
len Jahren in allen Infrastrukturprogrammen der WKO Oberdsterreich als vorrangiges
Uberregionales Eisenbahninfrastrukturprojekt enthalten.

Wir begriiRen und unterstiitzen daher das nunmehr zur Bewilligung anstehende Projekt
und bitten die Behdrde um raschestmdogliche positive Abwicklung des Bewilligungsverfah-
rens.

Es bedarf keiner Stellungnahme der Sachverstandigen.
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8 Malnahmenkatalog

Nachfolgend sind alle MalRnahmen der Sachverstandigen zusammenfassend aufgelistet, die zu-
satzlich zu den bereits von der Projektwerberin in den Einreichunterlagen dargestellten Maf3nah-
men vorgeschlagen werden. Dariiber hinaus sind keine weiteren MaRnahmen erforderlich.

Die Mallnahmen dienen dazu, schadliche, belastigende oder belastende Auswirkungen des Vor-
habens zu verhindern oder zu verringern oder gunstige Auswirkungen zu vergrof3ern bzw. werden
MalRnahmen zur Beweissicherung und zur begleitenden Kontrolle vorgeschlagen.

8.1 Allgemeine MalRnahmen

(1) Pflanzenschutzmittel sind generell mdglichst umweltschonend zu verwenden. Es dirfen
nur Herbizide unter Einhaltung der vorgegebenen, maximalen Ausbringungsmengen ver-
wendet werden, die vom Bundesamt fur Ern&hrungssicherheit bzw. AGES zugelassen
sind. Die Herbizidausbringung ist nur bei absehbar trockener und windarmer Witterung
durchzufihren. Dies gilt sowohl fiir die Bau- als auch fir die Betriebsphase.

8.2 MalRnahmen der Bauphase

StralRenverkehrswesen

(2) Raimundstraf3e: Um die Einschrankungen wahrend des einstreifigen Stralenprovisori-
ums mit Ampelregelung zu minimieren, ist die Baustellenampel als verkehrsabhangige
Ampelanlage auszuftihren.

(3) Lastenstralie: Um die Barrierewirkung in der Bauphase fir den Radverkehr zu minimie-
ren ist es erforderlich, im Bereich Lastenstral3e auch wahrend der Bauphase einen mind.
2,50 m breiten Geh- und Radweg fir den nicht motorisierten Verkehr zu errichten.

Larmschutz

(4) In Anlehnung an die in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten Malinahmen SCH-
BA-01 und SCH-BA-02 wird folgende zusatzliche Maflinahme gefordert:

Vor Beginn der Bauarbeiten ist ein Abgleich der schalltechnischen Untersuchung der bau-
bedingten Larmimmission auf Basis des letztglltigen Bauablaufs und des resultierenden
Bauverkehrs zu erstellen und der Behoérde vorzulegen. Sofern aus dieser Untersuchung
weitere Uberschreitungen der maRgeblichen Beurteilungskriterien an den betroffenen An-
rainerobjekten resultieren, sind Larmschutzmafnahmen vor Beginn der Bauarbeiten aus-
zuarbeiten und auszufiihren. Anderungen des Bauablaufs sind dabei entsprechend zu be-
rticksichtigen, insbesondere dann, wenn dadurch zusatzliche Anrainer betroffen sein
konnten.

(5) Die Uberprifung der in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten Manahmen SCH-
BA-03 und SCH-BA-04 ist aus Sicht des Sachverstandigen im Rahmen der Bauarbeiten
durch eine unabhéngige Fachperson durchzufihren und zu dokumentieren.

(6) Zu der in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierte MalRnahme SCH-BA-05 wird da-
hingehend prazisiert, als dartber hinaus auch Objektschutz aus zusétzlichen Mal3hahmen
durch Erfullung der MaBnahme (4)vor Aufnahme des Baubetriebs nachweislich anzubie-
ten sind.

(7)  Zu der in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten Mal3nhahme SCH-BA-06 wird aus
Sicht des schalltechnischen Sachverstandigen empfohlen bei Fassaden betroffener Ob-
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jekte, bei denen geman Beurteilung der Baularmimmission im Anhang Schall Bau und De-
tail (ON 303.8, Seite 6), Lrmax von gréRer/gleich 80 dB auftreten, Objektschutz mit einem
Schalldammmalf von 42 dB anzubieten bzw. auszufuhren.

(8) Die in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten MalRnahmen SCH-BA-06 und SCH-
BA-08 sind auch aus Sicht des Sachverstandigen zu empfehlen. Die MalBhahme SCH-
BA-08 wird dahingehend erweitert, als bei Tatigkeiten auRerhalb der Regelarbeitszeiten
zusatzlich die Stadt Linz (Blrgerservicestelle) rechtzeitig vor Beginn von larmintensiven
Arbeiten oder bei Tatigkeiten auRerhalb der Regelarbeitszeit zu verstandigen ist.

Erschitterungen

(9) Die Uberprufung der in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten MaRnahmen ERS-
BA-01 und ERS-BA-03 ist aus Sicht des Sachverstandigen im Rahmen der Bauarbeiten
durch eine unabhéngige Fachperson durchzufihren und zu dokumentieren.

(10) Die Uberpriifung der in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten MaRnahme ERS-
BA-02 ist aus Sicht des Sachverstandigen durch eine unabhangige Fachperson durchzu-
fuhren und zu dokumentieren.

(11) In Anlehnung an die in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten MaRnahmen ERS-
BA-06 werden folgende zuséatzliche MaRnahmen gefordert:

Vor Beginn der Bauarbeiten ist auf Basis des letztgiltigen Bauablaufplans ein Nachweis
zur Einhaltung der Richtwerte der RVE 04.02.04 zu fihren und der Behérde vorzulegen.
Sofern Malinahmen daraus erforderlich sind, sind diese rechtzeitig vor Beginn der er-
schitterungsintensiven Bauarbeiten umzusetzen. Dies betrifft vor allem die Bauarbeiten
mit unmittelbar angrenzenden Bebauungen.

Jene Baustellenbereiche in denen eine Erschitterungsiiberwachung gemaf RVE
04.02.04 vorgesehen wird, sind vor Beginn der erschiitterungsintensiven Bauarbeiten
durch Vorlagen eines Erschiitterungstiberwachungskonzepts an die Behérde zu definie-
ren. Die Erschitterungstiberwachung muss derart sichergestellt werden, dass bei drohen-
der Uberschreitung der Richtwerte der RVE 04.02.04 rechtzeitig Manahmen zur Einhal-
tung getroffen werden kénnen. Die Ergebnisse der Erschitterungsiiberwachung sind zu
dokumentieren und der Behérde vorzulegen.

Humanmedizin

(12) Anspruch auf passiven Schallschutz fur betroffene Fenster und Tiren besteht, unter Vo-
raussetzung der Erfillung der Anspruchsberechtigung gemaf §13(1) der Bundesstraf3en-
Larmimmissionsschutzverordnung BStLarmlV, wenn Baularm entsprechend den Vorga-
ben des § 10 Ziffer 4 der BStLarmlV in mehr als 3 Monaten, bezogen auf die gesamte
Bauzeit, den Wert von 67,0 dB an einer Fassade eines Wohngebéaudes Uberschreitet.

Hinweis: Zu bericksichtigen ist in diesem Fall die Projektunterlage 303.14 mit dem Titel ,Mal3-
nahmenplan Bauphase — Gebaude und Fassaden mit Grenzwertiiberschreitungen — Beurtei-
lungszeitraum Regelmonat Werktag Tag — Fassadenpunkte mit Stockwerkskennung®

(13) Anspruch auf passiven Schallschutz fur betroffene Fenster und Tiren besteht, unter Vo-
raussetzung der Erfullung der Anspruchsberechtigung geman 813(1) der Bundesstralien-
Larmimmissionsschutzverordnung BStLarmlV, wenn Bauldarm in mehr als 5 Nachten eines
Kalenderjahres den Wert von 55,0 dB (Lnign;) an einer Fassade eines Wohngebaudes
Uberschreitet.

Hinweis: Zu berucksichtigen ist in diesem Fall die Projektunterlage 303.15 mit dem Titel ,Ergeb-
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nisplan Bauphase Nacht — Gebaude und Fassaden mit Grenzwertliberschreitungen — Beurtei-
lungszeitraum Nacht, gesamte Baudauer — Fassadenpunkte mit Stockwerkskennung*

Wasserbautechnik und Oberflachenwésser

(14)

(15)

(16)

7

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

Die fachgerechte Bauausfihrung der Versickerungssysteme und Entwasserungssystem
hat durch Uberpriifung und Uberwachung durch eine qualifizierte Ortliche Bauaufsicht und
eine wasserrechtliche Bauaufsicht iSd RVS 04.05.11 ,Umweltbauaufsicht und Umwelt-
baubegleitung® zu erfolgen. Die wasserrechtliche Bauaufsicht hat die Umsetzung und Ein-
haltung aller wasserrechtlichen Bewilligungen und vorgeschriebenen Auflagen zu tberwa-
chen.

Spatestens vier Wochen vor Baubeginn ist der wasserrechtlichen Bauaufsicht ein Bauzeit-
plan vorzulegen.

Der Aufbau des Bodenfilters in den Versickerungsbecken hat gema’ ONORM B 2506-2
zu erfolgen. Die Eignung des Bodenfilters hat It. ONORM 2506-2 mit nachvollziehbaren
Prifmethoden zu erfolgen. Weiter haben die verwendeten Bodenbestandteile des Boden-
filters zumindest den Anforderungen der Klasse 2A des Bundes-Abfallwirtschaftsplanes
von 2011 zu entsprechen. Beimengungen von Kompost, Klarschlamm oder Torf sind nicht
zulassig.

Die Art der Begriinung ist in den Ausfuhrungsunterlagen zu definieren und hat unter Be-
achtung der Angaben im OBB Regelwerk 09.04 bzw. der ONORM-B 2506-2 zu erfolgen.
Die Sickermulden selbst sind von Strauchern und Baumen freizuhalten. Eine regelmafige
Kontrolle und Wartung der Sickermulden, sowie nach Starkregenereignissen hat zu erfol-
gen. Die erforderlichen MaRRnahmen sind It. den Angaben in der ONORM B 2506-2 in den
Unterlagen zu dokumentieren.

Nach Herstellung des Bodenfilters ist der projektmafige Einbau abzunehmen und zu do-
kumentieren. Das geforderte Schadstoffriickhaltevermégen der Filterschichte ist durch
Bodenproben an ausgewahlten Stellen des Versickerungsbereiches durch eine akkredi-
tierte Prufstelle nachzuweisen. Die Analyseergebnisse sind der wasserrechtlichen Bau-
aufsicht im Rahmen der zu legenden Statusberichte vorzulegen. Es sind Machtigkeit, pH-
Wert, Humus- bzw. Ton-Gehalt und organische Inhaltsstoffe zu untersuchen.

Vor der Errichtung der Versickerungsanlagen ist mit geeigneten Prifmethoden sicherzu-
stellen, dass der in diesem Bereich anstehende Untergrund fur die Versickerung geeignet
ist und keine qualitativen unginstigen Belastungen aufweist.

Die Durchlassigkeitsbeiwerte (kf-Werte) der Oberbodenfilter sind nach dem Einbau durch
eine akkreditierte Priifstelle gemaR ON B 4422-2 in situ zu prufen bzw. zu bestétigen.

Die eingebauten technischen Filter miissen gemal ONORM B 2506-3 gepriift und ihre
Eignung durch eine akkreditierte Prifstelle bestétigt sein. Die Ergebnisse sind der wasser-
rechtlichen Bauaufsicht vorzulegen.

Die Betankung von Fahrzeugen und Baumaschinen hat auf speziell ausgewiesenen Fla-
chen zu erfolgen, wo mit geeigneten MalRnahmen sichergestellt ist, dass bei ev. Auslau-
fen von Treibstoffen oder Schmiermitteln eine Kontamination des Untergrundes vermie-
den wird. Sollten Betankungsarbeiten auf unbefestigtem Untergrund nicht vermeidbar
sein, z.B. bei stationaren Baumaschinen so ist durch entsprechende Sicherheitsmalinah-
men (wie auslaufsichere Betankungseinrichtung oder Tropftasse) jeglicher Austritt von Mi-
neraldl zu unterbinden.

Die zu entsorgenden Bauwasser sind vor der Ableitung in den Vorfluter qualitativ zu pri-
fen und ggf. einer Vorreinigung zu unterziehen. Die Grenzwerte der Qualitatszielordnung
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(23)

(24)

Chemie Grundwasser bzw. der Qualitatszielordnung Chemie Oberflachenwdasser sind ein-
zuhalten. Die Aufzeichnungen sind der wasserrechtlichen Bauaufsicht zur Kenntnis zu
bringen.

Die zur Verwendung kommenden Baustoffe und Baubhilfsstoffe sind zu erfassen. Die Ver-
wendung von Baustoffen und Bauhilfsstoffen Uber der Wassergefahrdungsklassen WGK 1
ist zu vermeiden.

Der Einsatz von Bauhilfsstoffen mit einer Wassergefahrdungsklasse 3 (WGK3) ist unzu-
lassig. Ausgenommen davon sind Treib- und Schmierstoffe.

Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)
(30)

(31)

In die Voraushubmulden der geplanten Versickerungsbecken VA3 und VA21 durfen nur

solche Wasser zur Versickerung gebracht werden, die einen pH-Wert von 9,5 nicht tber-
schreiten und die Bestimmungen der Qualitatszielverordnung Chemie Grundwasser ein-
gehalten werden.

In Anbetracht der Nahe von Grundwassernutzungen sind pH belastete Wasser (pH-Werte
<6,5 bzw. >9,5) vor der Versickerung einer Neutralisation zu unterziehen.

Rechtzeitig vor der erstmaligen Einleitung von Wassern in Versickerungsmulden (Voraus-
hubmulden), ist eine einmalige chemische Untersuchung der Wéasser auch auf jene Inhalt-
stoffe durchzufiihren, die fur die umliegenden Altlasten / Verdachtsflachen maf3gebend
sind. Diese Untersuchungen sind bis Beendigung der Wasserhaltungsmalinahmen mo-
natlich fortzufihren. Vom Ergebnis dieser Untersuchungen sind allenfalls entsprechende
Malinahmen vorzusehen, die zumindest eine qualitative Verschlechterung des Grundwas-
serkdrpers verhindern.

Fur die beiden Versickerungsbrunnen 2.1 und 2.2 sowie fur den Versickerungsbrunnen 31
ist das technische Filter jeweils zumindest auf einem HGW (BemN) +50 cm einzubauen,
um einen Einstau der Filteranlage zu verhindern und eine ausreichende Filterleistung zu
gewahrleisten.

Die eingesetzten Bauhilfsstoffe, insbesondere deren WGK (Wassergefahrdungsklassen)
sind listenmé&Rig zu erfassen und den Behérden auf Verlangen vorzulegen.

Der Einsatz von Bauhilfsstoffen mit einer Wassergefahrdungsklasse 3 (WGK3) ist unzu-
lassig. Ausgenommen davon sind Treib- und Schmierstoffe.

Spundwande sind — soferne technisch umsetzbar — ehestmaoglich wieder zu entfernen, um
einen moglichst ungehinderten Grundwasserabstrom zu gewahrleisten.

Boden, Grundwasserchemie und Abfall

(32)

(33)

Fur die Bauphase ist eine abfallchemische Bauaufsicht zur Uberwachung der Einhaltung
der abfallrechtlichen Vorschriften und der abfallchemischen Grenzwerte fir alle Abbruch-
und Aushubmassen zu bestellen. Die abfallchemische Bauaufsicht hat auch die Doku-
mentation der Stoffstrdome gemaf des Massenlogistikkonzeptes und der Abfallhierarchie
(AWG, 8§ 1, Abs. 2) zu Uberwachen und dartber der Genehmigungsbehdrde (BMK) halb-
jahrlich zu berichten.

Werden im Zuge des Baugeschehens unerwartete Altablagerungen angetroffen, deren
Verunreinigung auf Basis der abfallchemischen Beurteilung die Parameter der Baurest-
massendeponie gemafl DVO 2008 idgF Uberschreiten, sind diese sowohl lateral als auch
in die Tiefe so weit zu entfernen, bis das vom Abfallmanagement und der abfallchemi-
schen Bauaufsicht in Abstimmung mit der UVP-Behorde festgelegte Sicherungs- oder Sa-
nierungsziel erreicht ist. Die Bestimmungen des AWG 2002 idgF gelten sinngemas.
Nachweise hieriber sind der UVP-Behdrde (BMK) zu Gbermitteln.
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(34) Fur die Qualitatsanforderungen an Verflullmaterialien sind generell die einschlagigen Best-
immungen des Bundes-Abfallwirtschaftsplans idgF anzuwenden. Die Eignung ist in che-
mischer Hinsicht durch entsprechende Untersuchungen vor Einbau der Materialien nach-
zuweisen. Die Zulassigkeit der Verwendung der Materialien fur bautechnische Zwecke ist
nachzuweisen und durch eine Qualitatssicherung zu dokumentieren.

(35) Abzubrechenden Hochbauobjekte sind nach den Gesichtspunkten des verwertungsorien-
tierten Riickbaues abzubrechen. Diese Arbeiten haben unter Beachtung der ONORM
B 3151 (Rickbau von Bauwerken als Standardabbruchmethode) und unter Beachtung der
Recycling-Baustoffverordnung idgF zu erfolgen.

(36) Wahrend der Bauphase sind insgesamt mindestens 500 kg eines geeigneten Olbindemit-
tel im Baustellenbereich (vorzugsweise im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen) be-
reitzuhalten. Gebrauchte Olbindemittel sind nachweislich gemal AWG 2002 idgF von ei-
nem befugten Unternehmen entsorgen zu lassen.

(37) Im Bereich der vorgesehenen Hauptbaustelleneinrichtungsflachen sind fir die Lagerung
von wassergefahrdenden Stoffen (Treib- und Schmierstoffe, sonstige Bauhilfsstoffe, etc.)
abgedichtete Lagereinrichtungen (zB Container, dichte Wannen, etc.) einzurichten. Fir
die Betankung von Baumaschinen und Kraftfahrzeugen sind eigene abgedichtete Betan-
kungsflachen herzustellen.

(38) Zwischenlagerflachen sind gemafl Merkblatt ,Zwischenlager fir Baurestmassen® des Re-
cycling-Baustoff-Verbandes entweder als Typ 2 oder Typ 3 (Sortierinsel) auszugestalten.

(39) Vor Beginn der Bauarbeiten ist das Trassenband der neuen Trasse einer Kampfmittel-
bzw. einer Kriegsrelikterkundung zu unterziehen.

(40) Im Zuge der Detailplanung sind ergénzende bodenchemische Untersuchungen an der di-
rekt bertihrten Altlast O 83 und der nahegelegenen Verdachtsflache Nr. 2744 durchzufiih-
ren, um das Ausmal’ der Beeinflussung durch das Vorhaben abschétzen zu kénnen. Die
Ergebnisse sind noch vor Erstellung der Ausschreibungsunterlagen der Genehmigungs-
behdrde (BMK) vorzulegen.

8.3 MalRnahmen der Betriebsphase

Larmschutz

(41) Ausfuhrung der aktiven (bahnseitigen) LarmschutzmalRnahmen entsprechend der schall-
technischen Planung (ON 303.1), bzw. der Auflistung und Beschreibung der Ma3nahmen
in SCH-BE-01 der Umweltvertraglichkeitserklarung (ON 201). Insbesondere sind bei Ab-
weichungen oder Anderungen der Ausfiihrung der aktiven (bahnseitigen) Larmschutz-
mafinahmen im Vergleich zu der in SCH-BE-01 der Umweltvertraglichkeitserklarung be-
schriebenen Ausfiihrung schalltechnische Nachweise zu fuhren und der Behorde vorzule-
gen.

(42) Nachweisliches Angebot der passiven (objektseitigen) LarmschutzmafRnahmen an die be-
troffenen Anrainer entsprechend der schalltechnischen Planung, Fachbericht Schalltech-
nik (ON 303.1) bzw. der Beschreibung der MaRnahme SCH-BE-02 der Umweltvertraglich-
keitserklarung (ON 201). Objektseitige Malinahmen aus der Beurteilung der betriebsbe-
dingten Immissionen sind vorbehaltlich einer Priifung der Anspruchsberechtigung nach
Madglichkeit bereits vor Beginn der Bauarbeiten anzubieten.
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Erschitterungen

(43) Die Ausfuihrung der ErschitterungsschutzmaflZnahmen entsprechend der in der Umwelt-
vertraglichkeitserklarung definierten Maf3nahmen ERS-BE-01, ERS-BE-02 und insbeson-
dere ERS-BE-03 sind von einer fachkundigen Person zu Uberprifen. Ein entsprechender
Nachweis dartber ist der Behorde vorzulegen.

Wasserbautechnik und Oberflachenwésser

(44) Die Mess- und Analyseergebnisse zu Wartung, Kontrolle und Instandsetzung, einschliel3-
lich der Bewertung sind der wasserrechtlichen Bauaufsicht im Rahmen der zu legenden
Statusberichte jahrlich vorzulegen. Die Berichte haben auf3erdem eine vollstandige Doku-
mentation aller Beobachtungsdaten, Analysenergebnisse, ungewoéhnlicher Ereignisse mit
wasserrechtlichem Bezug und Interpretation der Daten zu enthalten.

(45) Die Kontroll- und Wartungsabstande der eingebauten Technischen Filter sind einzuhalten,
bei einem Nachlassen der Versickerungsleistung hat der Austausch des Filtermediums zu
erfolgen. In dieser Zeit ist der Versickerungsbrunnen nicht zu beschicken.

(46) Eine Uberprufung der tiber die technischen Filter vorgereinigten Niederschlagswasser hat
in periodischem Abstand zu erfolgen. Es wird dabei eine Ablaufprobe bzw. alternativ eine
Untersuchung des Filters It. OWAV RB 45 durchgefiihrt. Die Grenzwerte der QZV Chemie
Grundwasser sind einzuhalten anderenfalls sind geeignete MaRhahmen zur Wiederher-
stellung der Ablaufqualitéat zu setzen.

8.4 Malinahmen zur Beweissicherung und Kontrolle
8.4.1 Bauphase

Erschitterungen

(47) Die Ergebnisse der in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten Malinahmen zur
Beweissicherung und begleitenden Kontrolle ERS-BA-04-BW sowie ERS-BA-05-BW sind
der Behorde nach Durchfiihrung vorzulegen.

Wasserbautechnik und Oberflachenwésser

(48) Alle in der Bauphase errichteten Kanéle mit geschlossenen Rohrprofilen sind vor der In-
betriebnahme einer Druckprifung zu unterziehen. Offene Profile, wie Mehrzweckrohre
oder ahnliche, sind mittels Kamerabefahrung auf inre ordnungsgemafe Verlegung zu
kontrollieren.

(49) Alle Mess- und Analyseergebnisse sowie die zugehorige Auswertung und Interpretationen
sind wahrend der Bauphase berichtsmafiig zu dokumentieren und der wasserrechtlichen
Bauaufsicht vorzulegen.

(50) Allfallige und unvorhergesehene Vorkommnisse mit wasserrechtlicher Relevanz im Zuge
der Bauarbeiten sind wéhrend der Bauphase zu dokumentieren und der wasserrechtli-
chen Bauaufsicht vorzulegen.

Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser

(51) Quantitative Beweissicherung

Pegel:
Messdauer, Messintervalle:
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Samtliche zu Pegeln ausgebaute Messstellen sind mindestens 1 Jahr vor Beginn der Erd-
bauarbeiten zu messen.

Die Messungen sind noch zwei Jahre nach Beendigung der Erdbauarbeiten fortzufihren.

Die Messungen sind monatlich durchzufiihren. Die Ganglinien sind den Niederschlags-
werten der nachstgelegenen amtlichen Niederschlagsmessstation gegenuiiberzustellen.

Grundwassernutzungen:
BR-SP02 (mindestens zwei Messstellen dieses Referenzbrunnens)
BR-SP09 oder BR-SP12

(52) Qualitative Beweissicherung

In Anbetracht der uberdurchschnittlich hohen qualitativen Belastung des Grundwassers in
einem Bahnhofsbereich und in Ansehung der 6rtlichen Verhéltnisse sind im Gegensatz
zur Fachmeinung der Projektanten zumindest auch die nachstehend angefiihrten Grund-
wassermessstellen qualitativ beweiszusichern:

Oberstromige Referenzmessstellen

BR-SP11, BR-SP07 BR-SP06, BR-LAO1 (401/0283), BR-LA02 (401/1879), BR-LAO8 oder
BR-LAO7

Abstromige Messtellen

BR-SP02 (mindestens zwei Messstellen dieses Referenzbrunnens)
BR-SP09 oder BR-SP12

BR-LAO3 (401/0596)

BR-LAO5 (401/1371)

324038 oder BR-LAO6 (401/1614)

Messdauer, Messintervalle

o Die Nullmessung ist zumindest 3 Monate vor Beginn der Erdbauarbeiten durchzu-
fuhren.
o Wahrend der Bauphase sind Proben in vierteljahrlichen Intervallen zu untersuchen.

o Die Messungen sind noch zwei Jahre nach Beendigung der Erdbauarbeiten fortzu-
fuhren.

Messumfang

Die Wasserproben sind gemal Anlage 1 der Qualitatszielverordnung Chemie Grund-
wasser zu untersuchen. Der Analysenumfang ist durch die Erfassung des pH-Wertes zu
erweitern (Vor-Ort Messung und Labormessung).

Komplementér dazu sind auch die Parameter der Trinkwasserverordnung (BGBI. Il Nr.
304/2001 i.d.g.F.) gemaR Anhang | Teil C (Parameter mit Indikatorfunktion (Indikatorpa-
rameter), zu erfassen:

Auf die Untersuchung der Stickstoffparameter kann mangels Sprengarbeit verzichtet wer-
den.

Ebenso kann auf die Untersuchung der mikrobiologischen Parameter verzichtet werden.

In Anbetracht der Nutzung des Grundwassers fur geothermische Zwecke ist der Erfas-
sung der Grundwassertemperatur besonderes Augenmerk zu schenken.
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Boden, Grundwasserchemie und Abfall

(53) Zur Uberwachung und Dokumentation der Einhaltung der abfallwirtschaftlichen Bestim-
mungen ist die Einfihrung eines Abfallmanagements erforderlich. Anhand eines Massen-
logistikkonzeptes sind die Abfall- bzw. Stoffstrome sowie deren Zwischen- und Endlage-
rung zu beschreiben. Im Massenlogistikkonzept sind die ordnungsgemal3e Lagerung von
Abfallen wahrend der Bauphase und die begleitenden Kontrollmafinahmen wahrend der
Umsetzung zu beschreiben. Nach Abschluss des Projektes ist eine Dokumentation (Ab-
lauf der Arbeiten, vorhandene Schadstoffkonzentrationen, Ausmalf3 der Verunreinigungen,
Menge der entsorgten Schadstoffe, Entsorgungswege, usw.) zu erstellen und der UVP-
Behdrde (BMK) vorzulegen.

8.4.2 Betriebsphase

Erschitterungen

(54) Die in der Umweltvertraglichkeitserklarung definierten MaRnahme zur Nachkontrolle nach
Inbetriebnahme gemal ERS-BA-08-BW ist aus Sicht des Sachverstandigen jedenfalls
umzusetzen und die Ergebnisse der Behodrde vorzulegen.

Elektromagnetische Felder

(55) An den Referenzpunkten der MaRnahme EMF-BE-01: Turmstraf3e 14 und Grestenberger-
stralRe 5 (Skaterpark) (vgl. ON 305.1) sind zur abschlieRenden Nachkontrolle des Verfah-
rens Uberprufungsmessungen elektromagnetischer Felder durchzufiihren.

Luft und Klima

(56) Als Beweissicherung ist in der UVE eine Messstelle (Linz, RaimundstralRe 47) vorgese-
hen. Diese ist durch eine akkreditierte Prifstelle durchzufihren.

Wasserbautechnik und Oberflachenwésser

(57) Ab Inbetriebnahme der Versickerungsanlagen ist mit Probenahmen des Ablaufes nachzu-
weisen, dass die gereinigten Oberflachenwasser nach der Bodenpassage der Versicke-
rungsanlagen die Grenzwerte der Qualitatszielverordnung Chemie Grundwasser nicht
uberschreiten. Fur die Durchfiihrung der Untersuchungen sind die Angaben des OWAV
RB 45 heranzuziehen.
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9 Integrative Gesamtbetrachtung

Grundlagen der Zusammenfassenden Bewertung der Umweltauswirkungen sind:
e die von der Projektwerberin vorgelegten Einreichunterlagen (inkl. 8 31a Gutachten),
o die im Rahmen der Prufung der Umweltvertraglichkeit geforderten Ergéanzungen
e die zum Vorhaben eingelangten Stellungnahmen,
e die Genehmigungskriterien des § 24f des UVP-G 2000 idgF. sowie

e Beantwortungen des Prifbuches der UVP-Gutachter inkl der Detailbegutachtungen in
den Beilagen 2 und 3

Zu den zu erwartenden Umweltauswirkungen des Vorhabens ,,Linz Vbf West — Signalbrticke,
Durchbindung 4-gleisige Westbahn Mittellage® ist festzustellen, dass es — unter Berticksichtigung
der in Kapitel 8 aufgelisteten, unbedingt erforderlichen Mal3hahmen — durch die Umsetzung des
geplanten Vorhabens zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen eines Schutzgutes kommt.

Dies trifft auch auf mégliche Wechselwirkungen durch das Vorhaben zu. Insbesondere wird es
durch die Verwirklichung des Vorhabens zu keinen Immissionen von Schadstoffen kommen, die
das Leben oder die Gesundheit von Menschen, das Eigentum oder sonstige dingliche Rechte der
Nachbarn / Nachbarinnen gefahrden oder erhebliche Belastungen der Umwelt durch nachhaltige
Einwirkungen verursachen, jedenfalls nicht zu solchen, die geeignet sind, den Boden, die Lulft,
den Pflanzen- oder Tierbestand sowie die Biologische Vielfalt oder den Zustand allfalliger Ge-
wasser bleibend zu schadigen oder zu einer unzumutbaren Belastigung der Nachbarn / Nachba-
rinnen im Sinn des 8§ 77 Abs. 2 der Gewerbeordnung 1994 fiihren.

Die Intensitdt der Wirkungen durch Flachenbeanspruchung, Schadstoff- und Larmbelastung,
Trennwirkung und sonstige Wirkfaktoren, die sich bei der Umsetzung des Vorhabens ergeben,
sind unter Bertlicksichtigung der unbedingt erforderlichen Mal3hahmen so gering, dass keinerlei
erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Schutzgiter Menschen, Tiere, Pflanzen und ihre
Lebensraume, Boden, Wasser, Luft und Klima, Landschaft sowie Sach- und Kulturgiter zu er-
warten sind.

Durch einen projektgeméfRen Bauablauf in Verbindung mit den aufgelisteten unbedingt erforder-
lichen MaRnahmen ist sichergestellt, dass Abfalle nach dem Stand der Technik vermieden, ver-
wertet oder ordnungsgemal entsorgt werden.

Die Gesamtbewertung ergibt, dass durch das Vorhaben und seine Auswirkungen, insbesondere
auch im Hinblick auf Wechselwirkungen, Kumulierung oder Verlagerungen, Bedachtnahme auf
die offentlichen Interessen, insbesondere des Umweltschutzes, keine schwerwiegenden Umwelt-
belastungen zu erwarten sind, sodass aus umweltfachlicher Sicht nichts gegen eine Genehmi-
gung des Vorhabens spricht.

Auch aus der durchgefiihrten fachlichen Auseinandersetzung mit den im Verfahren eingelangten
Stellungnahmen ergeben sich, unter Beriicksichtigung der vorgeschlagenen MalRnahmen, keine
Grinde, die einer Genehmigung entgegenstehen.

Sofern die in der UVE dargestellten und die im gegenstandlichen Bericht angefiihrten, unbedingt
erforderlichen MalRnahmen umgesetzt werden, ist die Umweltvertraglichkeit des geplanten Vor-
habens im Sinne einer umfassenden und integrativen Gesamtschau gegeben. Die Wirkungen der
Bau- und Betriebsphase sind als insgesamt vertretbar einzustufen.
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10 Weitere verwendete Grundlagen

Strallenverkehrswesen

[1] Stellungnahme zum UVE-Konzept; Fachbereich Stral3enverkehrswesen der Stella & Setznagel GmbH
vom 30.04.2019

[2] Zusammenfassung der Stellungnahmen zum UVE-Konzept von DI Oliver Rathschiiler vom 09.05.2019
[3] BundesstralRengesetz 1971 idgF

[4] Oberdsterreichisches Strallengesetz 1991 idgF

[5] ONORM B1600, Barrierefreies Bauen — Planungsgrundsétze idgF

[6] Richtlinien und Vorschriften fir das Strallenwesen RVS idgF

Eisenbahnwesen, Eisenbahnbetrieb (technische Belange)

[7] Ortsbesichtigung am 11.04.2019 mit BMVIT und OBB im Rahmen des UVP-Vorverfahrens
[8] Besprechung mit BMK vom 29.04.2021 (Besprechungsprotokoll)

[9] Eigene Ortsbesichtigung am 04.08.2021

[10] Stellungnahme zum Vorverfahren (UVE Konzept)

[11] Stellungnahme zur Vollstandigkeit

[12] Die aus den gesetzlichen Genehmigungsbestimmungen des Materienrechts abzuleitenden normativen
Prifgrundlagen, wie z.B. EisbG, EisbBBV, AschG, AVO Verkehr 2017, EisbAV usw.

[13] Regelwerk der OBB-Infrastruktur mit den relevanten Regelwerken

Okologie (biologische Vielfalt inkl. Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume)

[14] UVE-Leitfaden, eine Information zur Umweltvertraglichkeitserklarung (2019), Bundesministerium fur
Nachhaltigkeit und Tourismus

Wasserbautechnik und Oberflachenwésser

[15]ONORM B 2506-1

[16]ONORM B 2506-2

[171OWAV RB 45

[18] Qualitatszielordnung Chemie Grundwasser — QZV Chemie GW

[19] Qualitatszielordnung Chemie Oberflachengewasser — QZV Chemie OG

[20] ATV A 138 — Versickerung von Niederschlagswasser

[21] OBB Regelwerk 09.04. Gestaltung und Dimensionierung von Entwasserungsanlagen
[22] DORIS interMAP

Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser

[23] TANNER, L., ADOLPH, G. & KURFESS, W. (2021): Erfahrungen mit dem HeiRwasser-Unkraut-
Spritzzug im praktischen Einsatz: Die SBB entwickelt und testet Alternativen zum Glyphosat.- ETR,
Marz 2021, 3, S 53-55.
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11 Beilagen

Die nachstehend angefiihrten Dokumente sind der zusammenfassenden Bewertung beigelegt:

Nr. Bezeichnung Datum Seiten
1 Ergéanzende Auskunft an die UVP-Behdrde gem § 24c Abs 6

Teil 1 - Konstruktiver Ingenieurbau 23.09.2021 | 4

Teil 2— Grundwasser/Hydrogeologie 20.09.2021 | 87

Teil 3 — Ausfuihrungen zum Fachbereich Biodiversitat sowie Tiere,

Pflanzen und deren Lebensraume / Flache 22.09.2021 | 15

2 Humanmedizinische Beurteilung des Sachverstandigen, Detail 23.09.2021 | 48

Geologie, Hydrogeologie, Geotechnik und Grundwasser — Befund

und Sachverhalt des Sachverstandigen 23.09.2021 | 76
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