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1 AUFGABENSTELLUNG

Das Vorhaben ,Durchbindung 4-gleisige Westbahn — Linz Vbf West — Linz Signalbriicke” wurde im
April 2021 zur Genehmigung gemal UVP-G 2000 beim BMK eingereicht und am 26.01.2022 mit
Bescheid (GZ.BMK: 2021-0.735.094) genehmigt. Neben den Bestimmungen des
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetzes (UVP-G 2000) wurden auch die Genehmigungen nach
dem

e Hochleistungsstreckengesetz (HIG) fir die Trassengenehmigung;

e Eisenbahngesetz (EisbG) fir den Bau der Eisenbahnanlagen;

e Wasserrechtsgesetz (WRG) fiir die Versickerung der Bahnwasser und Grundwasserhaltun-
gen

erwirkt.

Im Februar 2022 wurden Unterlagen zum teilkonzentrierten Verfahren beim Land Oberdsterreich zur
naturschutzrechtlichen Bewilligung eingereicht, deren Genehmigung mit 06.07.2022 mit Bescheid
(GZ. AUWR-2022-418017/13-Vo) erfolgte.

Das nunmehr geplante Anderungsprojekt umfasst insbesondere im Siiden des Projektgebiets den
Umbau des Abrollbergs und der Reihungsgruppe von Linz Vbf. Ost und den Einbau von
Gleisbremsen in der Reihungsgruppe sowie im Norden des Projektgebiets im Bereich der
LastenstralRe die Errichtung der neuen Haltestelle Linz Franckviertel.

Das gegenstandliche Anderungsprojekt wird gemaR §24g UVP-G 2000 zum UVP-
Anderungsverfahren beim BMK eingereicht, um auch fiir die Anderungen an den betroffenen
Streckenabschnitten eine Genehmigung nach dem UVP-G 2000 zu erwirken.

Folgende bundesrechtlichen Materiengesetze sind in diesem UVP-Anderungsverfahren einschlagig:
e Eisenbahngesetz flir den Umbau der bestehenden Gleisanlagen;
e Arbeithehmerlinnenschutzgesetz;
e Hochleistungsstreckengesetz;

o Wasserrechtsgesetz fur die erforderliche Entwasserung der Bahn- und Stra3enanlage.
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2 METHODIK DES UMWELTBERICHTS

Wie im bereits genehmigten Vorhaben wurde fir den Umweltbericht kein eigener
Untersuchungsraum festgelegt. Dieser ergibt sich vielmehr aus der Summe der
Untersuchungsraume der einzelnen Fachbereiche.

Die  Untersuchungsmethodik des Umweltberichts Ilehnt sich an jene der
Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) fir das genehmigte Vorhaben an. In der UVE wurden die
vorhabensbedingten Auswirkungen fiir die Bau- und Betriebsphase des Vorhabens in je einer
Wirkungsmatrix dargestellt (siehe Abbildung 1 und Abbildung 2).
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! Untragbar nachteilige Auswirkungen
Abbildung 1: Wirkungsmatrix fir die Bauphase aus der UVE des genehmigten Vorhabens
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Abbildung 2: Wirkungsmatrix fiir die Betriebsphase aus der UVE des genehmigten Vorhabens
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Analog zu den vorangegangenen Beurteilungen der Umweltauswirkungen in der UVE wird bei der
Beurteilung der Umweltauswirkungen infolge der vorliegenden Projektdnderungen wie folgt
vorgegangen:

e Beschreibung der Veranderung der Umweltauswirkungen (Einfluss der Wirkfaktoren auf die
Schutzgiter und Umweltmedien) aufgrund der Projektanderung im Vergleich zu den im ge-
nehmigten Vorhaben beschriebenen Umweltauswirkungen und anschliefend

e Bewertung der beschriebenen Anderungen der Umwelteinfliisse unter Beriicksichtigung zu-
satzlich erforderlicher bzw. bereits genehmigter und auch fir den Projektbereich der Pro-
jekténderungen wirksamer MaRnahmen nach folgendem Bewertungsschema:

Verbesserung der genehmigten Situation;

keine Auswirkungen verglichen mit dem genehmigten Vorhaben,;

geringfugig nachteilige Auswirkungen im Vergleich zum genehmigten Projekt;
merkbar nachteilige Auswirkungen in Bezug zum genehmigten Vorhaben;

O O O O O

untragbar nachteilige Auswirkungen im Hinblick auf das genehmigte Projekt.

In einer Relevanzanalyse werden die relevanten Wirkungen der Projektdnderungen in einem ersten
Schritt mittels Relevanzmatrix des urspriinglichen Einreichprojekts geprift. Anhand der relevanten
Wirkfaktoren werden durch die jeweiligen Fachbeitragserstellenden die méglichen Auswirkungen auf
die einzelnen Themenbereiche gemall dem UVE-Beurteilungsschema des bereits genehmigten
Projekts zugeordnet. Dabei werden nicht relevante Schutzguter und Themenbereiche vorab durch
die jeweiligen Fachbeitragserstellenden ermittelt. Zu den relevanten Schutzgitern und
Themenbereichen werden die spezifischen vorhabensbedingten Umweltauswirkungen beschrieben
und das Ausmal der Verbesserung bzw. der Verschlechterung dargestellt.

Die Beurteilung der Projektanderung erfolgt in 2 Kategorien:

o Die Projektanderung ist fur das Schutzgut bzw. den Wirkfaktor nicht relevant, da es keinen
Zusammenhang mit dem Schutzgut gibt;

¢ Die Projektanderung ist fir das Schutzgut bzw. den Wirkfaktor relevant. Ausfiihrungen dazu
werden wie oben beschrieben im vorliegenden Bericht sowie den jeweiligen Fachbeitragen
beurteilt.
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3 PROJEKTANDERUNGEN

Die vorliegende Anderungseinreichung umfasst folgende Projektéanderungen:

Rollberg

Hauptkabelweg

Einbau Weichenverbindung
Stutzmauer Gl. 4 / Gl. 951
HSt. Linz Franckviertel
Aufrollung Fehl-km
Technikgebaude TG-07
Schaltgerist

0N O~ WN -

3.1 Projektanderung Rollberg

3.11 Beschreibung

Durch den Umbau des Abrollbergs und der Reihungsgruppe des Linz Verschiebebahnhofs Ost
(ca. Bahn-km 183,1 bis Bahn-km 184,5) werden die Transportablaufe beschleunigt und die
ausreichende Leistungsfahigkeit von 2.000 bis 2.200 Wagen in 20 Stunden sowie die
Spitzenleistung von 120 Wagen pro Stunde fiir den Guterverkehr gewahrleistet.

Konkret kommt es im Zuge des Umbaus des Hauptrollbergs zu einer Gradientenanhebung, der
Herstellung eines zweiten Zulaufgleises und zu diversen Gleiskorrekturen. Die Reihungsgruppe wird
mit Balkengleisbremsen und Zielgleisbremsen ausgeristet und die Larmschutzwand links der Bahn
verlangert. Eine Erhaltungszufahrt und zwei Technikstationen werden neu errichtet.

3.1.2 Relevante Wirkfaktoren sowie Relevanz der projektbedingten
Umweltauswirkungen

In nachstehender Tabelle sind alle zu beurteilenden Themenbereiche angeflihrt. Durch die
Fachbeitragserstellenden wurde beurteilt, ob die Projektanderungen auf mdégliche Wirkungen zu
untersuchen und zu bewerten (relevant) oder keine relevanten Wirkungen durch die
Projektanderungen zu erwarten sind (nicht relevant). Fir relevante Projektwirkungen wird im
Folgenden eine Auswirkungsanalyse durchgefuhrt.
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WIRKUNGSMATRIX

Wirkfaktoren

Relevante Wirkfaktoren und Schutzgiiter in
Zusammenhang mit der
Projektinderung 1 Rollberg

Larm
Erschitterungen

Veranderung der
Belichtungsverhiltnisse

Luftschadstoffe

Abfalle, Riickstande, Aushub
Verdanderungen des
Wasserhaushalts (qualitativ)

Verdnderungen des
Wasserhaushalts (quantitativ)

Flachenbeanspruchung

Trennwirkung,
Gelandeveranderungen

Veranderung des
Erscheinungsbilds Stadt

SCHUTZGUTER

THEMENBEREICHE

Wirkung auf

Menschen,
Lebensraume

Leben und Gesundheit

Raumnutzung

Tiere, Pflanzen,

Tiere und deren Lebensraume

Lebensraume
Pflanzen und deren Lebensraume
Untergrundaufbau
Boden
Bodenqualitat
Flache Flache
Oberflachengewasser
Wasser
Grundwasser
Luft
Luft und Klima
Klima

Landschaft

Stadt- / Landschaftsbild

Sach- und
Kulturgiiter

Sachgiiter

Kulturguter

Tabelle 1

Legende:

|:| Nicht relevant |:| Relevant

Relevante Wirkfaktoren und Schutzgiiter in Zusammenhang mit der Projektédnderung 1 Rollberg
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3.1.3 Auswirkungsanalyse
3.1.3.1 Menschen und deren Lebensraume

3.1.3.1.1  LEBEN UND GESUNDHEIT

Hinsichtlich der Menschen und deren Lebensraume wurden fir die Untersuchungen betreffend
die Larmbelastung durch den Schienenverkehr in der Bau- und Betriebsphase samtliche, aus
schalltechnischer Sicht relevanten Projektanderungen mitbericksichtigt.

Als neue Grundlage fur die schalltechnischen Untersuchungen in der Bauphase dient die
Uberarbeitete Bauablaufbeschreibung, welche die Bauphasen, den Gerateeinsatz sowie die
Baudauer umfasst. Die Ermittlung der Auswirkungen in der Betriebsphase wurde anhand der
Ergebnisse aus den Punkt-, Gebaudelarmkarten- und Rasterlarmkartenberechnungen getrennt fiir
den Zeitraum Tag und Nacht vorgenommen. Die Bearbeitung des Anderungsvorhabens ist ident
zum genehmigten Projekt, wobei der Untersuchungsraum im Bereich des Rollbergs erweitert wurde
und neben den bestehenden Referenzpunkten zusatzliche Referenzpunkte zur Beurteilung der
Betriebsphase gewahlt wurden. Die schalltechnischen Auswirkungen des Anderungsprojekts
wurden mit der genehmigten Situation verglichen und bei Grenzwertuberschreitungen erganzende
Malnahmen ausgearbeitet.

Die zu erwartenden, durch das Baugeschehen verursachten mittleren Larmbelastigungen (L mittel)
sind fir die einzelnen Immissionspunkte in der nachfolgenden Tabelle zusammen mit dem
maximalen baubedingten Beurteilungspegel (L.max) dargestellt. Weiters sind der Grenzwert gemaf
Bundesstrallen-Larmimmissionsschutzverordnung  (BStLarmlV) und die  Anzahl  der
Grenzwertlberschreitungen, sowie die Gesamtanzahl der Monate mit relevanten Bauaktivitaten zu
entnehmen.

Mess- und Anzahl der Zeitraume mit
Rechenpunkte Grenzwert Immissionen, Grenzwertiiberschreitungen, Immissi-
p onspegel
.y LrTag ! Haufigkeiten? Beurteilungspegel® [dB]
Hohe ii. Bo- ’
Name den [m] [dB] Anzahl Anzahl L Lo
>45dB >67dB r,max r,mittel

MP-1 5,0 67 28 1 70,3 58,9
MP-2 5,0 67 30 0 59,6 51,5
MP-3 5,0 67 45 0 58,5 52,7
MP-4 5,0 67 62 4 77,8 63,1
MP-5 5,0 67 22 0 56,2 51,6
MP-6 5,0 67 34 0 61,4 52,4
MP-7 5,0 67 64 2 68,6 58,3
MP-8 5,0 67 60 15 76,8 67,7
MP-9 6,5 67 21 0 66,5 57,5
MP-10 5,0 67 21 0 56,7 52,3
RP-11 5,0 67 21 0 62,7 55,7
RP-12 5,0 67 33 0 57,2 53

RP-13 5,0 67 52 0 64,5 55,9
RP-14 5,0 67 47 3 69,7 60,9
RP-15 5,0 67 56 0 58,9 52,8
RP-16 5,0 67 57 0 60,9 52,8
RP-17 5,0 67 76 7 75 62

RP-18 5,0 67 75 3 75,9 63,3
RP-19 5,0 67 43 0 62,7 54

RP-20 5,0 67 35 2 71,3 61,6
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Anzahl der Zeitraume mit
LA CERR W Immissionen, Grenzwertiiberschreitungen, Immissi-
Rechenpunkte Grenzwert J gen,
onspegel
1) - - - 2) - 3)
Héhe ii. Bo- LrgaBg Haufigkeiten Beurteilungspegel” [dB]
Name den [m] [dB] Anzahl Anzahl L Lo
>45dB >67dB r,max r,mittel
RP-21 50 67 45 0 64,9 56,8
Tabelle 2 Bauphase - Beurteilungspegel Regelmonat Werktag/Tag [5]

1) ... BStLarmlV § 10 Ziffer (4)
2) ... Anzahl der Regelmonate mit Immissionspegel durch Bautatigkeiten bzw. Grenzwertiiberschreitungen
3)... Maximaler Immissionspegel, mittlerer Immissionspegel (fiir Monate mit Immissionen > 45 dB)

Wie aus Tabelle 2 ersichtlich, werden an einigen Mess- und Rechenpunkten die Grenzwerte gemaf
BStLarmlV erreicht bzw. Uberschritten.

Im Vergleich mit dem bereits genehmigten Vorhaben kommt es durch die Projektanderungen zu
keinen oder in der Realitdt nicht wahrnehmbaren Anderungen der Schall-Immissionen durch den
Baubetrieb flr die Anrainer:innen. Aufgrund der doch substanziellen Verlangerung der Baudauer
und durch geplante Bauarbeiten wahrend der Nacht und an Wochenenden missen Anrainer:innen,
bei welchen es voraussichtlich zu Uberschreitungen des Grenzwertes (55 dB, BStLarmlIV) im
Ausmall von mehr als 5 Nachten kommen wird, zusatzlich durch den Einbau von passiven
Larmschutz (Larmschutzfenster inklusive Schalldammlufter) geschutzt werden (vgl. 4.1).

Hohe Spitzenpegel werden vor allem durch die Arbeiten mit schwerem Baugerat hervorgerufen.
Diese Arbeiten sind jedoch zeitlich begrenzt und daher trotz der insgesamt langen Bauzeit von etwa
100 Monaten zumutbar. Bei Wohnobjekten, bei welchen mehr als drei Uberschreitungen der
Grenzwerte wahrend des Bau-Betriebes an Werktagen zwischen 06:00 Uhr und 19:00 Uhr
(Werktag) zu rechnen ist, sind bereits im genehmigten Projekt passive Mallhahmen
(Schallschutzfenster) vorgesehen.

Unter Berlcksichtigung der in Kapitel 4 beschriebenen zusatzlichen Malnahmen ist die
Larmbelastung in der Bauphase des 1. Anderungsprojekts aus humanmedizinischer Sicht zumutbar,
insgesamt werden die Larmbelastungen wie im genehmigten Projekt als merkbar nachteiligen
eingestuft. [10]

Zu Veranderungen der Emissionen in der Betriebsphase kommt es im Verschub und
Umschlagbetrieb durch die Anderungen am Rollberg und Vbf. Ost (Verlagerung einer Verschublok
aus den Reihungsgleisen Vbf. Ost in die Einfahrgruppe) sowie durch die Ergédnzung der Zugdaten
und Emissionen im erweiterten Untersuchungsraum am Projektbeginn. Berlcksichtigt werden
hierbei — neben den bestehenden und im genehmigten UVE-Projekt berlcksichtigten
Talgleisbremsen — auch die zusatzlich geplanten Richtungsgleisbremsen und die
Gefalleausgleichsbremsen. Durch die Projektdnderung ergeben sich Adaptierungen der bereits in
der genehmigten UVE vorgesehenen Larmschutzwande und es wird eine neue Larmschutzwand im
Bereich der bestehenden Rollberggleisbremsen Richtung Norden zu den Richtungsgleisbremsen
errichtet sowie die bestehende Larmschutzwand mit 4 m Hohe nahtlos verlangert. Die derzeit
bestehende Larmschutzwand muss zu diesem Zweck abgetragen werden. Die neu zu errichtende
LSW-4 weist eine Lange von 194 m auf.

Die Grenzwerte zur Tageszeit werden an allen, auch an den ergéanzenden Punkten eingehalten. Der
Grenzwert nachts wird durch die teilweise unmittelbare Nahe zu den Gleisanlagen und die
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bereichsweise grofflachige Emissionsverteilung (mehrere Strecken, Verschubbereiche), trotz
umfangreicher aktiver Larmschutzmalnahmen, an einer Vielzahl von Punkten inkl. der drei
hinzugefugten Punkte Uberschritten. Zur Einhaltung der Grenzwerte gemaf SchlV sind zusatzliche
passive SchallschutzmafRnahem vorgesehen (sh. Kapitel 4).

L.in dB
Prognose 2025+ mit | Prognose 2025+ mit Differenz | Differenz
Immissionspunkt LSW-gen. Projekt LSW-gen. Anderungs- | Projekt- Projekt-Null-
projekt Nullvar. var.
Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht
MP-1 66 67 66 67 0 0
MP-2 62 62 63 62 1 0
MP-3 60 60 60 60 0 0
MP-4 63 65 63 65 0 0
MP-5 55 58 55 58 0 0
MP-6 51 52 51 52 0 0
MP-7 63 64 63 64 0 0
MP-8 61 63 61 63 0 0
MP-9 60 61 60 61 0 0
MP-10 53 55 53 55 0 0
RP-11 63 65 64 65 1 0
RP-12 63 65 64 65 1 0
RP-13 60 60 60 60 0 0
RP-14 56 58 55 57 -1 -1
RP-15 57 60 57 60 0 0
RP-16 53 54 53 54 0 0
RP-17 58 59 58 59 0 0
RP-18 61 63 61 63 0 0
RP-19 58 60 58 60 0 0
RP-20 52 54 52 53 0 -1
RP-21 57 59 57 59 0 0
RP-22 58 58 59 59 1 1
RP-23 61 61 61 62 0 1
RP-24 60 61 61 62 1 1
Tabelle 3 Schallimmissionsprognose, Grenzwertliberschreitungen werden orange hinterlegt

dargestellt [5]

Wie Tabelle 3 zeigt, verursachen die gegenstandlichen Projektanderungen vereinzelt
Pegelsteigerungen um 1 dB, im Bereich der Projektanderung Rollberg bzw. Vbf. Ost. Hinsichtlich
der mittleren Spitzenpegel der lautesten Zuggattungen wurden objektseitige Mallnahmen bei der
Planung bericksichtigt. An 13 Gebauden ergeben sich zusatzliche objektseitige Malknahmen und
durch die Erweiterung des Untersuchungsraums sind an weiteren 22 Gebauden objektseitige
MalRnahmen notwendig.

Alle 22 Gebaude sind bereits mit gleichem, meist mit mehr Anspruch, durch das gebaute Projekt
Asten — Linz / Kleinmiinchen anspruchsberechtigt fir objektseitige Mallnahmen. Es kommt durch
das gegenstandliche Anderungsprojekt zu keinen zusatzlichen objektseitig erforderlichen
Maflnahmen.
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Aus humanmedizinischer Sicht sind durch die VergréRerung des Untersuchungsraums nunmehr an
rund 210 Gebauden oder Gebaudeteilen (zum Vergleich - rund 190 im genehmigten Projekt)
objektseitige Mallnahmen zur Einhaltung der Grenz- und Zielwerte erforderlich.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass in der Betriebsphase der 1. Anderungseinreichung in
Bezug auf Schall-immissionen nicht mit erheblich nachteiligen Auswirkungen auf die Gesundheit der
Anrainer:innen zu rechnen ist, wenn die schalltechnischen Mallnahmen (Kapitel 4.1.4) umgesetzt
werden.[5]

Im Bereich des Rollbergs befinden sich gegenuber Erschiitterungen wenig bis erhéht empfindliche
Gebéude, die gemal ONORM 9012 einen guten Erschitterungsschutz aufweisen.

In der Bauphase erfolgt, wie bereits im genehmigten Projekt vorgesehen, eine Uberwachung der
Erschutterungsimmissionen im Umfeld des Projektgebiets.

Aufgrund der Aufristung von Retarderbremsen am Rollberg wurden Referenzmessungen
hinsichtlich Erschitterungen am Zentralverschiebebahnhof Wien durchgefiihrt. Abrollbewegungen
Uber Retarderbremsen flihren dabei zu starkenden Erschitterungsemissionen als Glterzlige,
welche Uber die normale Streckengleise fahren. Die entsprechende Prognoserechnung flr den
Rollberg in Linz zeigte, dass die Richtwerte fur einen ausreichenden Erschitterungsschutz unter
Berlcksichtigung der Entfernungsabhangigkeit von Erschitterungen eingehalten werden. Der
ausreichende Erschiitterungsschutz ist selbst bei der Annahme, dass die Aufristung der
Retarderbremsen am gesamten Rollberg erfolgt, der Fall. Die zum Schutz vor
gesundheitsgefahrdenden Erschitterungen geltenden Grenzwerte der VOLV werden bei weitem
nicht erreicht und somit auch mit Sicherheit eingehalten. Nach einer angemessenen Einfahrperiode
sind Kontrollmessungen im Bereich des Rollbergs vorgesehen. [6] Auch aus humanmedizinischer
Sicht kann festgestellt werden, dass die Projektdnderung sowohl in der Bau- als auch in der
Betriebsphase in Bezug auf Erschitterungs- und Korperschall-immissionen keine erheblich
nachteiligen Auswirkungen auf die Gesundheit hat. Die Projektdnderung fuhrt daher sowohl in der
Bau- als auch Betriebsphase zu keinen nachteiligeren Auswirkungen im Vergleich zum bereits
genehmigten Vorhaben. [10]

Die Projektéanderung Rollberg fiinrt zu keiner Anderung der Beschattungssituation oder zu
Besonnungsverlusten flir die Ortliche Bebauung. Die Beleuchtung wird in der Bauphase derart
eingestellt, dass eine Ausleuchtung der Wohn- und Schlafrdumen von Anrainern vermieden und in
den Arbeitsruhezeiten auf ein Minimum reduziert wird. In der Betriebsphase wird ein
Technikgebaude aus sicherheitstechnischen Grinden dauerhaft beleuchtet, die Bahnanlagen sind
bereits im Bestand beleuchtet. Durch die Projektdnderung kommt zu es keiner Verschlechterung der
Beleuchtungssituation. [9] Die Bewertung der Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen und deren
Lebensraume bleibt unverandert zum genehmigten Projekt bestehen. [10]

Hinsichtlich der Luftschadstoffe wurde die Projektdnderung im Bereich des Rollbergs gemeinsam
mit sdmtlichen Projektmodifikationen untersucht. Zur Beurteilung der Anderungen wurde die
Vorbelastung aus dem genehmigten Projekt mit der zusatzlichen Belastung durch die
Projektanderungen in der Bau- und Betriebsphase Uberlagert. Darlber hinaus wurden vier
zusatzliche Rechenpunkte in der Fuchselstra3e, Raimundstralle und Zamenhofstrale gewahlt, um
die Maxima der Ausbreitungsberechnungen in der Bauphase darzustellen. Im Bereich der kiinftigen
Haltestelle Lastenstrale wurden zusatzliche Messungen von NO: durchgefihrt. Das
gegenstandliche Vorhaben befindet sich mit Ausnahme des in der KG Kleinmiinchen liegenden
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Abschnitts in einem belasteten Gebiet fir den luftfremden Stoff PM+o, bzw. liegt stidlich angrenzend
an ein belastetes Gebiet fir den luftfremden Stoff NO..

In der Bauphase wurden samtliche Projektdnderungen gemeinsam betrachtet. Aufgrund der
Anderung der Baumassen andern sich die ausgewiesenen Luftschadstoff-Emissionen durch
Massenmanipulation, LKW-Fahrbewegungen auf den Baufeldern und durch den Einsatz der
Baugerate.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass an einigen Rechenpunkten durch die projektbedingte
Zusatzbelastung an NO, und PMy, die jeweilige Irrelevanzgrenze gemal Schwellenwertkonzept von
1 % des gultigen Grenzwerts Uberschritten wird. Fur den am starksten belasteten Immissionspunkt
wurde eine Gesamtbelastung an NO,-JMW = 4,2 ug/m?3, berechnet, was 124 % des Grenzwerts
entspricht. Der Grenzwert wird damit nicht bei allen nachstgelegenen - hochstexponierten —
Anrainer:innen / Bereichen eingehalten. Dabei ist anzumerken, dass es bereits ohne den Bau des
Projekts zu einer prognostizierten Uberschreitung des Grenzwerts an den Monitorpunkten kommt.

Es zeigt sich, dass es hinsichtlich PM+o zu einer Zusatzbelastung kommt, die die Irrelevanzgrenze
an einigen Immissionspunkten mit ganzjahriger Wohnnutzung Uberschreitet. Die Ermittlung der
resultierenden Gesamtbelastung ergibt, dass unter Berucksichtigung der im genehmigten Projekt
vorgesehenen emissionsmindernden MaRnahmen mit der Einhaltung der Grenzwertkriterien bzw.
Grenzwerte zu rechnen ist und bei maximal 65 % des Grenzwerts von 40 pyg/m? liegt.

Die Grenzwerte hinsichtlich PM.s und Staubniederschlag werden bei allen dargestellten
Rechenpunkten (mit dauerhafter Wohnnutzung) eingehalten.

Trotz einer nachteiligen Veranderung — vor allem bei der Konzentration des Luftschadstoffs PMyg (in
einem belasteten Gebiet) — wahrend der Bauphase sind untragbar nachteilige Auswirkungen auf die
Gesundheit und das Wohlbefinden der Wohnbevélkerung durch den Bau des Vorhabens nicht zu
erwarten und die Bewertung der Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen und deren
Lebensraume bleibt unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.

In der Betriebsphase erhoht sich im Bereich des Rollbergs der Einsatz der dortigen
Rangierlokomotiven, wobei es allerdings zu keiner Uberschreitung der Irrelevanzgrenzen kommt. In
Bezug auf Luftschadstoff-Immissionen wahrend des Betriebs des Projektes kann festgestellt
werden, dass im Gebiet bereits Uberschreitungen der Grenzwerte fir NO2 und PM+, vorliegen. Der
Betrieb des Projektes tragt nur sehr geringfiigig (unter worst-case-Annahmen) zu einer Erhéhung
der untersuchten Luftschadstoffe bei. Die Bewertung der Auswirkungen flir das Schutzgut Menschen
und deren Lebensraume bleibt unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.

3.1.3.1.2 RAUMNUTZUNG

Die Beschreibung der Auswirkung hinsichtlich Flachenbeanspruchung, erfolgt nachfolgend tber
samtliche Projektanderungen:

Insgesamt wird in der Bauphase durch das Vorhaben inklusive Anderungsprojekt eine Flache von
ca. 14 ha zusatzlich zur Betriebsphase beansprucht. Dabei handelt es sich grofteils um
Bahnflachen die bereits als Verkehrsflache gewidmet sind (95 %). AulRerdem sind gréRere Flachen
der Widmung Betriebsbaugebiet betroffen (ca.2 % der Gesamtflache). VorUbergehend
beanspruchtes Grinland nimmt insgesamt eine Flache von ca. 200 m? (Spiel- und Liegewiese,
Parkanlage, Dauerkleingarten) ein. Durch das Anderungsprojekt selbst werden, ausgenommen der
Flachen, die bereits die Widmung Verkehrsflache beinhalten, lediglich Flachen im Ausmal von
ca. 35 m? zusatzlich beansprucht, dies liegt im methodisch vernachlassigbaren Bereich.
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In der Betriebsphase betreffen die Mehrflachen grofteils die Widmungskategorien Verkehrsflache
(ca. 3 ha) und Betriebsbaugebiet (ca. 0,5 ha) neben der Bahn, welche bereits im Bestand mit
Bahnanlagen bebaut sind.

Die Projektanderung Rollberg fiihrt zu punktuellen Uberschreitungen der Larm-Grenzwerte geman
BStLarmlV, weshalb bei Wohnobjekten, bei welchen mehr als drei Uberschreitungen der Grenzwerte
an Werktagen tagsuber zu rechnen ist, passive Malknahmen (Schallschutzfenster) vorgesehen sind.
In der Betriebsphase kdnnen durch die Errichtung der Larmschutzwande und den Einbau von
objektseitigen LarmschutzmaRnahmen die Larmgrenzwerte gemafR SchlV bzw. fir den mittleren
Spitzenpegel der lautesten Zuggattung oder aus dem Betriebszustand Hauptbauphase 2
eingehalten werden. Fir den Themenbereich Raumnutzung (Siedlungsraum) - Schutzgut Mensch -
ergeben sich hinsichtlich Larm wahrend der Betriebsphase geringfligig nachteilige Auswirkungen
und somit keine Anderung der Umweltauswirkungen im Vergleich zu den Umweltauswirkungen des
genehmigten Vorhabens. Auch in Bezug auf sensible Nutzungen ergeben sich keine Veranderungen
der Pegel bei 6ffentlichen Flachen bzw. schutzwiirdigen Objekten.

Hinsichtlich Erschitterungen konnen in den Bauphasen des Bereichs Rollberg temporar
geringflgig nachteilige Auswirkungen fir die Anrainer (vgl. Fachbeitrag Erschitterungen,
Ordnungsnummer 304.1) nicht ausgeschlossen werden, weshalb eine Uberwachung der
Erschitterungsimmissionen wie im bereits genehmigten Projekt zwingend vorgesehen ist. Unter
Berucksichtigung der Zugzahlen und der Geschwindigkeiten gemal dem Verzeichnis der 6rtlich
zuldssigen Geschwindigkeiten der OBB (VzG) der Betriebsphase wird zumindest ausreichender
Erschitterungsschutz im Bereich des Rollbergs erreicht. Dadurch kommt es zu keiner Anderung der
Umweltauswirkungen im Vergleich zu den Umweltauswirkungen des genehmigten Projekts.

Die Baustellenflachen im Bereich des Rollbergs werden im den Arbeitserfordernissen bendtigten
Ausmal beleuchtet. Die Ausrichtung der Beleuchtung und die Einstellung der Beleuchtung erfolgt
derart, dass eine Ausleuchtung der Wohn- und Schlafrdume von Anrainern vermieden wird. Dies gilt
auch fur die aus sicherheitstechnischen Griinden dauerhafte Beleuchtung der Technikbereich, in der
Betriebsphase. Die Projektanderung Rollberg filht daher zu keiner Anderung der
Beschattungssituation oder zu Besonnungsverlusten fir die drtliche Bebauung, wodurch es zu
keiner Anderung der Umweltauswirkungen im Vergleich zum genehmigten Projekt kommt.

An den betrachteten Immissionspunkten mit Wohnnutzung (ganzjahriges Wohnen) Uberschreitet die
projektbedingte Zusatzbelastung durch Luftschadstoffe in der Bauphase zum Teil die jeweilige
Irrelevanzgrenzen gemaly Schwellenwertkonzept. Unter Bertcksichtigung der im genehmigten
Projekt bereits beschriebenen Malnahmen werden auch durch das Anderungsprojekt die
Grenzwerte eingehalten. In der Betriebsphase unterschreitet die projektbedingte Zusatzbelastung
die jeweilige Irrelevanzgrenze und die Grenzwerte in der Gesamtbelastung kénnen eingehalten
werden.

In Hinblick auf den Wirkfaktor qualitative Veranderung des Wasserhaushalts werden durch die
gegenstandliche Projektanderung generell keine bestehenden Wassernutzungen sowie keine
ausgewiesenen Altlasten und Verdachtsflachen direkt beriihrt. Erheblich Beeintrachtigungen des
Grundwassers (wie etwa durch Baustoffe bzw. Bauhilfsstoffe) kdnnen unter Bericksichtigung der
vorgesehen  Malnahmen  hintangehalten  werden. BaumaRnahmen unterhalb des
Grundwasserniveaus sind nur in einem geringen Ausmafy notwendig, es kommt zu keiner
Absenkung des Grundwasserniveaus und die Tiefgriindungselemente konnen vom Grundwasser
durch- bzw. umstromt werden und fuhren zu vernachlassigbaren quantitativen Veranderungen
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des Wasserhaushalts. Jene Bauwerksteile, die unter der Geldndeoberkante einbinden,
verursachen in der Betriebsphase keine qualitative oder quantitative Veranderung des
Wasserhaushalts.

Bereits im Bestand ist eine vergleichsweise hohe Trennwirkung durch das bestehende Bahngelande
gegeben. Insofern wird eine unwesentliche Anderung der Funktionszusammenhinge durch die
Bauarbeiten im Zuge der Projektdnderung — neben jenen fiir das genehmigte Vorhaben - festgestellt.
In der Betriebsphase ergibt sich eine lokale Verbesserung, da die Transportabldufe beschleunigt
und eine ausreichende Leistungsfahigkeit flir den Giterverkehr gewahrleistet wird.

Fir den Themenbereich Raumnutzung hat die gegenstandliche Projektanderung in der Bauphase
vernachlassigbare Auswirkungen durch die Veranderung des Erscheinungsbildes. Dies ist
begrindet durch die im Vergleich zur Betriebsphase relativ kurze Baudauer, die gegebenen
Vorbelastungen (technogene Uberpragung, Trennwirkungen) und die geringe Sensibilitat der
benachbarten Betriebsbaugebiete. Da der Siedlungsraum bereits im Bestand stark durch die
grof¥flachigen Bahnanlagen und die Larmschutzwande entlang der Bahnstrecke gepragt ist, kommt
es auch in der Betriebsphase zu keiner Anderung der Umweltauswirkungen im Vergleich zu den
Umweltauswirkungen des genehmigten Projekts.

Durch die Projektanderung Rollberg werden keine Freizeit- und Erholungseinrichtungen direkt
beansprucht. Die Kleingartenanlage im Bereich Wahringerstrale/Zentralstellwerk befindet sich
jedoch im unmittelbaren Nahbereich des Vorhabens (vgl. Fachbericht Raumnutzung, Planbeilage
,Sensible Nutzungen®). Die Kleingarten-Nutzung wird von Seiten der OBB aufgrund der MaRnahmen
im Rahmen der Projektdanderung 2: Hauptkabelweg zeitgerecht gekiindigt werden. Der
Baustellenbereich wird weiters von lokalen Nebenrouten von Radwegen bzw. Radrouten im Bereich
Turmstrale und Wahringer Stralde gequert bzw. tangiert. Es kommt daher, wie im genehmigten
Projekt, zu geringflgigen nachteiligen Auswirkungen, somit ist keine Anderung der
Umweltauswirkungen im Vergleich zum genehmigten UVP-Vorhaben zu erwarten.

In der Betriebsphase werden keine Freizeit- und Erholungseinrichtungen direkt beansprucht. Bei
keiner offentlichen Freiflache, die bereits im genehmigten Projekt enthalten ist, ergibt sich, eine
Veranderung der Pegel und es kommt wie im genehmigten Projekt zu keinen nachteiligen
Auswirkungen.

Durch die Projektdnderung Rollberg ergibt sich in der Bau- und Betriebsphase somit keine
Anderung der Bewertung der Umweltauswirkungen gegeniiber dem genehmigten UVP-Projekt.
[11]

3.1.3.2 Biologische Vielfalt einschl. Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume:

Im Zuge des Anderungsprojekts wurde das Untersuchungsgebiet auf Anderungen der Biotopaus-
stattung gepruft, da diese Auswirkungen im Artenvorkommen bedingen wirden. Dabei wurde fest-
gestellt, dass es zu keinen wesentlichen Anderungen in der Biotopausstattung gekommen ist, das
Arteninventar ist somit als vollstandig anzusehen.

Durch die Projektanderung Rollberg werden in der Bauphase zusatzlich ca. 8,59 ha Bahnhofsge-
lande beansprucht. Die zusatzliche Beanspruchung betrifft insbesondere wenig sensible Gleisfla-
chen am Bahnhofsgeldnde. Da lediglich randlich maRig hochwertige Biotope tangiert werden, blei-
ben die Auswirkungen geringfligig.
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Im Betrieb werden im Bereich des Rollbergs ca. 1,29 ha Bahnhofsgelande sowie randlich geringfi-
gig Ruderalfluren mit geschlossener Vegetation mit maRiger Wertigkeit im Ausmaf von 0,07 ha (Bi-
otop 14 und 26) beansprucht. MaRlig hochwertige Biotope werden lediglich randlich tangiert und es
kommt zu geringfligigen Auswirkungen. Durch das Anderungsprojekt sind keine zuséatzlichen Tier-
lebensraume betroffen, die gegenstandlichen Flachen weisen als Aktionsraum nur eine untergeord-
nete Bedeutung auf, wodurch keine Auswirkungen auf Tiere und deren Lebensraume gegeben sind.

Nachfolgende Beschreibung der Wirkfaktoren ist fur alle Projektanderungen giltig:

Da die wesentlichen Tierlebensraume bereits im Bestand am Tag als auch in der Nacht und in den
Dammerungsstunden deutlichen Larmwirkungen ausgesetzt sind, finden sich keine larmempfindli-
chen Arten im ggstl. Raum. Durch die zusatzlichen Larmschutzmal3nahmen reduzieren sich die
Larmzonen, es verbleiben allerdings, wie im genehmigten Projekt, geringfligig nachteilige Wirkun-
gen im Vergleich zum Bestand.

Die Zusatzbelastung durch Luftschadstoffe verringert sich in der Betriebsphase im Vergleich zum
genehmigten Projekt Die NOx-Belastung nimmt ab und Uberschreitet lediglich im Nahbereich der
Bahntrasse die Irrelevanzschwelle.

Hinsichtlich der Wirkfaktoren Erschiitterungen und Trennwirkung sind keine geanderten Wirkun-
gen zu erwarten, da keine sensiblen Arten oder naturschutzfachlich relevante Arten in den relevan-
ten Bereichen nachgewiesen sind.

Durch die Projektanderungen werden Uber weite Bereiche gering bis maRig sensible Pflanzenle-
bensraume beansprucht, wobei bei dieser Beanspruchung teilweise Versitzbecken oder Boschun-
gen etabliert werden. Es kommt daher nicht zu einer Versiegelung, sondern zu einer Anderung des
Biotoptyps.

Die zusatzliche Beanspruchung betrifft insbesondere wenig sensible Gleisflachen am Bahnhofsge-
lande. Dariber hinaus werden maRig sensible Ruderalfluren und Feldgehdlze flachenmalig verrin-
gert, jedoch bleibt ein gewisses Maf} an Offenflachen erhalten. Im Zuge des Projekts werden Zwi-
ckelflachen und Boschungen mittels Wiesenansaat sowie Versitzbecken und Entwasserungsmulden
etabliert. Die Restbelastung flr Pflanzen und deren Lebensraume hinsichtlich Flachenbeanspru-
chung wird als geringflugig nachteilige Auswirkungen bewertet.

Die Flache der Malnahmen im Projekt andert sich aufgrund der gednderten Umhillenden und ent-
sprechend der zu rekultivierenden Flachen in der Betriebsphase. Die Malknahmen in der Bauphase
andern sich nicht. Insgesamt werden Maflinahmen in folgende Umfang umgesetzt:

e Okologische MaRnahmenflache: 0,1 ha;

e Begrunung von Versitzbecken inkl. deren Umgebung sowie Entwasserungsmulden: 3,27 ha;
e Begriinung von Béschungen, Zwickelflachen u.a.: 4,51 ha;

¢ Insektenfreundliche Beleuchtung.

Eine Verortung und genaue Beschreibung der MalRnahmenflachen findet sich in der landschaftspfle-
gerischen Begleitplanung bzw. im Malinahmenplan — mit der Kennung TPL. [12]
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3.1.3.3 Boden

Bei Einhaltung der im Fachbeitrag ,Geotechnik und Hydrogeologie“ beschriebenen Randbedingun-
gen zur Bauherstellung sowie unter Berlcksichtigung darin erlauterten grund- und erdbaulichen
MafRnahmen (Fachbeitrag ,Geotechnik und Hydrogeologie®, Kapitel 5.1.1), welche unter anderem
eine Bodenauswechslung beinhalten, ist mit in der Bau- und Betriebsphase mit keinen Auswirkun-
gen durch die Wirkfaktoren Erschiitterungen, Abfalle und Riickstande, quantitative Verdnde-
rungen des Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung und Trennwirkung auf den Untergrund-
aufbau bzw. die Untergrundstabilitdt zu rechnen.[12]

3.1.34 Flache

Die Flachenbeanspruchung wurde in Zusammenschau samtlicher Projektdnderungen Uber das
gesamte Projektgebiet ermittelt:

Durch das Vorhaben werden insgesamt rd. 44,26 ha Flache beansprucht, davon entfallen 14,19 ha
auf die Bauphase und 30,07 ha auf die Betriebsphase.

Zusatzliche Flachen werden vor allem durch die Projektdnderung Rollberg, welche 8,59 ha
Bahnhofgelande einnimmt, beansprucht.

Es zeigt sich, dass in der Bauphase ca. 18 % unversiegelte und 82 % versiegelte Flachen betroffen
sind, in der Betriebsphase werden ca. 27 % unversiegelte und 73 % versiegelte Flachen
beansprucht. Am Standort verandert sich der Versiegelungsgrad nur unwesentlich von 73 % auf den
Flachen der Betriebsumhdllenden auf 74 %. Die unversiegelte Flache nimmt leicht ab (-1 %).

Die temporar beanspruchten Flachen werden rekultiviert und stehen in Ihrem Ursprungszustand
wieder zur Verfugung. Neben der Rekultivierung der temporaren Flachen werden Zwickelflachen
begriint sowie Versickerungsbecken etabliert.

Insgesamt ist von einer nahezu ahnlichen Flachennutzung wie im Bestand auszugehen. In der
nachfolgenden Tabelle ist die vorhabensbedingte Flacheninanspruchnahme in der Bauphase und in
der Betriebsphase dargestellt:
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Flachenart Flache ver-| unver- BA | versie- unver- BA ver-| unver-| Rekulti-
im UR sie-| siegelt| Betrieb gelt| siegelt Bau sie-| siegelt| vierung
gelt gelt
Allee 2,25 2,25
Fliachen unter Autobahn A7 (Gleise, Ruderalflur) 623 187 4,36 0,30| 0,10 020 0,03 0,02 0,03 0,01
Bahnhofsgelénde 79,91| 79,91 20,26| 20,26 9,96| 9,96 9,96 -
Baustelle 0,80 0,8 0,03 0,03 0,05 0,05 0,05
Bildungsstatte 2,52 2,52
Brombeer- und Kratzbeergebiisch 0,46 0,46 0,20 0,20 0,05 0,05 0,05
Feldgehdlz aus Pionierbaumarten 1,70 1,70 0,55 0,55
Feldgeholz aus standortfremden Baumarten 1,16 1,16 0,69 0,69 0,11 0,11 0,11
Friedhof 13,26| 1,33 11,93 0,04 0,04
Frische artenreiche Fettwiese der Tieflagen 1,95 1,95
Frische basenreiche Magerwiese der Tieflagen 0,30 0,30 0,02 0,02 0,02
Gartensiedlung 12,23 | 74,07 7,34 0,09 0,04 0,05 0,04 0,02 0,02 0,04
Gewerbegebiet 74,07 | 48,48 0,98 0,98 0,88 0,88
Industriegebiet 48,48 | 1,75
Kirche 1,75 1,75
Lagerflache und LKW Anlieferung 10,74 | 10,74 0,11 0,11 0,15| 0,15
Laubbaumfeldgehélz standorttyp. Schlussbaumarten 7,91 7,91 0,70 0,701 0,08 0,08 0,08
Stralle 59,31 | 59,31 0,49 0,49 _
Néhrstoffreicher frischer Waldsaum 0,26 0,26
Park 3,45 3,45 0,05 0,05 0,01 0,01 0,01
Parkplatz 2,76 2,76 0,05 0,05 0,49 0,49 -
Rasen 0,53 0,53
Rasen mit Ziergehdlzgruppen 1,94 1,94
Remise 8,38 8,38
Retentionsmulde 0,55 0,55 0,02 0,02] 0,04 0,04 0,04
Ruderalflur frischer Standorte mit geschlossener Vegeta- 1,47 1,47 0,25 0,25
tion
Ruderalflur frischer Standorte mit offener Pioniervegetation| 0,18 0,18 0,14 0,14
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Flachenart Flache ver-| unver- BA | versie- unver- BA ver-| unver-| Rekulti-

im UR sie-| siegelt| Betrieb gelt| siegelt Bau sie-| siegelt| vierung
gelt gelt

Ruderalflur trockener Standorte mit geschlossener Vegeta- 6,92 6,92 2,29 2,29 0,92 0,92 0,92

tion

Ruderalflur trockener Standorte mit offener Pioniervegeta- 10,02 10,02 2,83 2,83 1,35 1,35 1,35

tion

Rundfunkgebaude 1,18 1,18

Veranstaltungszentrum 3,01 3,01

Tampel 1 Stk

Ziergehélz 0,05 0,05

Gesamtergebnis 365,77 30,07 | 22,06 8,01| 14,19| 11,57 2,60 2,63

Tabelle 4 Flachenaufstellung: Gesamtflache Biotop im Untersuchungsraum (UR), beanspruchte Flache in der Bau- und Betriebsphase,
davon versiegelt bzw. unversiegelt
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3.1.3.5 Wasser

BaumaBnahmen, die unterhalb des Grundwasserniveaus eintauchen, beschranken sich auf das
Abteufen der Ortbetonbohrpfahle und Mikropfahle bei der Errichtung der Erhaltungszufahrt. Es sind
keine temporaren WasserhaltungsmafRnahmen notwendig.

Quantitativen Auswirkungen auf das Grundwasserregime sind nicht zu erwarten, da das
Grundwasserniveau nicht abgesenkt wird, die Pfahle auf Licke hergestellt werden und vom
Grundwasser durch- bzw. umstromt werden koénnen. Qualitative Beeintrachtigungen des
hydrogeologischen Umfelds kdnnen durch das Zusickern getriibter Bauwasser bei Erdbewegungen
und Aushubarbeiten oder durch Tribungen, erhéhten pH-Wert bzw. Aufhartungsprozesse
entstehen. Diese Einflisse sind jedoch nur im engen Abstrombereich der BaumalRnahmen méglich,
die bestehenden Grundwassernutzungen werden dadurch allerdings nicht beeinflusst. Die bereits
im genehmigten Projekt vorgesehen Malinahmen zum Schutz des Grundwassers verringern auch
bei gegenstandlicher Projektdnderung die Beeintrachtigungen des Grundwasserqualitat auf ein
geringfligig nachteiliges Mal.

In der Betriebsphase binden lediglich die Tiefgriindungselemente unter das Grundwasser-Bemes-
sungsniveau ein. Die anfallenden Oberflachenwasser werden, wie im Bestand, flachig versickert, im
Bereich des neuen Zufahrtswegs werden diese dem bestehenden Entwasserungssystem der Wah-
ringer Stralle zugefuhrt. Quantitative Auswirkungen auf das Grundwasser sind daher lediglich in
einem geringflgig nachteiligen Ausmafy mdglich. Qualitative Veranderungen sind in der Betriebs-
phase nicht zu erwarten.

Durch die Projektdanderung werden keine bestehenden Wassernutzungen oder Altlasten bzw.
Verdachtsflachen berihrt. Sidwestlich der geplanten Baumaflnahmen befinden sich in einer
Entfernung von ca. 140 m bzw. ca. 260 m die Altlasten O40 "Holzmiillerstrafe" und 031
"Fa. Kempl". Hinsichtlich der Flachenbeanspruchung kommt es demzufolge in der Bau- und in der
Betriebsphase zu keinen nachteiligen Auswirkungen durch die Projektanderung. [13]

Oberflachengewasser werden durch das Anderungsprojekt nicht beriihrt. Der das Projektgebiet des
genehmigten Projekts querende Flichselbach verlauft unterirdisch und ist verrohrt.

3.1.3.6 Luft und Klima

3.1.3.6.1 LUFT

Zur Beurteilung der Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima wurde die Vorbelastung aus
dem genehmigten Projekt mit der zusatzlichen Belastung durch die Projektanderungen in der Bau-
und Betriebsphase Uberlagert. Dartber hinaus wurden vier zusatzliche Rechenpunkte in der
FlchselstraRe, Raimundstrale und ZamenhofstralRe gewahlt, um die Maxima der
Ausbreitungsberechnungen in der Bauphase darzustellen. Im Bereich der kinftigen Haltestelle
Lastenstralle wurden zusatzliche Messungen von NO: durchgefiihrt.

Das gegenstandliche Vorhaben befindet sich mit Ausnahme des in der KG Kleinmiinchen liegenden
Abschnitts in einem belasteten Gebiet fir den luftfremden Stoff PM1o, bzw. liegt sidlich angrenzend
an ein belastetes Gebiet fur den luftfremden Stoff NO..
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In der Bauphase wurden samtliche Projektanderungen gemeinsam betrachtet. Aufgrund der
Anderung der Baumassen andern sich die ausgewiesenen Luftschadstoff-Emissionen durch
Massenmanipulation, LKW-Fahrbewegungen auf den Baufeldern und durch den Einsatz der
Baugerate.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass an einigen Rechenpunkten durch die projektbedingte
Zusatzbelastung an NO2 und PMy, die jeweilige Irrelevanzgrenze gemal Schwellenwertkonzept von
1 % des gultigen Grenzwerts Uberschritten wird. Die jeweilige Immissionsbelastung ist dem
Fachbeitrag Luft, Einlage 306.1 zu entnehmen. Durch das Baugeschehen wird an keinem
Rechenpunkt mit ganzjahriger Wohnnutzung der Grenzwert bzw. zuldssige Wert fir NO2 im
Beurteilungszeitraum HMWnax (max. Halbstundenmittelwert) bzw. JMW (Jahresmittelwert)
Uberschritten. Auch bei der Ermittlung der resultierenden Gesamtbelastung fir PM1o, PM2s und
Staubniederschlag zeigt sich, dass mit der Einhaltung der Grenzwertkriterien bzw. Grenzwerte zu
rechnen ist.

Insgesamt ist unter Berlcksichtigung der im genehmigten Projekt vorgesehenen
emissionsmindernden Malinahmen mit einer Einhaltung der Grenzwertkriterien bzw. Grenzwerte zu
rechnen.

In der Betriebsphase erhdht sich im Bereich des Rollbergs der Einsatz der dortigen
Rangierlokomotiven, wobei es zu keiner Uberschreitung der Irrelevanzgrenzen kommt. In Bezug auf
Luftschadstoff-Immissionen wahrend des Betriebs des Projektes kann festgestellt werden, dass im
Gebiet bereits Uberschreitungen der Grenzwerte fiir NO, und PMyo vorliegen. Der Betrieb des
Projektes tragt wie im bereits im genehmigten Projekt, nur sehr geringfiigig (unter worst-case-
Annahmen) zu einer Erhéhung der untersuchten Luftschadstoffe bei.

Zusammengefasst bleibt die Bewertung der Auswirkungen fiir das Schutzgut Luft daher unverandert
zum genehmigten Projekt bestehen. [8]

3.1.3.6.2 KLIMA

In der Bauphase wird es zu lokalen Turbulenzbildungen durch Baufahrzeuge kommen, die sich ent-
lang der Bauzufahrtsstralien und an der Baustelle ausbilden, jedoch hinsichtlich Temperaturerhé-
hung und Feuchtigkeitserniedrigung am Bauareal lokal und zeitlich begrenzt sind. Die Ublichen
MaRnahmen zur Staubreduktion wie Besprihen der Bauzufahrtsstrallen bewirken eine ebenfalls nur
lokal und zeitlich eng begrenzte Temperaturabnahme und Feuchtigkeitszunahme. Es sind vo-
riibergehende Anderungen der meteorologischen Bedingungen durch Art und GroRe der verander-
ten Oberflachen sowie durch Baustelleneinrichtungen zu erwarten.

Diese geringfiigigen Anderungen sind jedoch auf die Dauer der Bauarbeiten begrenzt und hinsicht-
lich einer Klimabetrachtung (30-Jahres-Periode) als nicht relevant einzustufen.

Die COz-Zusatz-Emissionen fir die Zusatzbelastungen 2031 und 2035 liegen, wie im bereits
genehmigten Projekt, bei maximal 0,1 % der aktuellen Emissionswerte des Landes OO.

Der Kaltluftabfluss wird durch die Projektdanderungen nicht behindert, fiir das lokale Windfeld bzw.
die bestehenden Windverhaltnisse wird mit hoher Wahrscheinlichkeit keine grundsatzliche
Anderung erwartet. Da bereits im Bestand derartige Effekte im vergleichbaren AusmaR auftreten,
fihren die zuséatzlichen geplanten Kunstbauwerke zu keinen grundsatzlichen Anderungen der
bestehenden mikroklimatischen Verhaltnisse. Aus klimatologischer Sicht ergeben sich durch das
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Anderungsprojekt keine nachteiligeren Auswirkungen m Vergleich zum bereits genehmigten
Vorhaben. [8]

3.1.3.7 Stadtbild

Die Veranderungen des Erscheinungsbildes sind infolge der vergleichsweise kleinrdumigen
Maflnahmen im Stadtbild kaum wahrnehmbar. Die neue Larmschutzwand befindet sich mittig am
Bahngelande, die Verlangerung der Larmschutzwand sidwestlich des Vbf-Ost ist trotz ihrer Hohe
irrelevant fir die Wirkfaktoren, da sie inmitten des breiten, bestehenden Bahnkoérpers anschlief3t.
Hinsichtlich Belichtungsverhaltnisse, Flachenbeanspruchung, Trennwirkung sowie
Zerschneidungseffekte kommt es zu keiner nachteiligen Beeinflussung. Die Sichtbeziehungen
fehlen aufgrund der Breite des Bahnkorpers in der naheren Umgebung bereits im Bestand und
werden durch die Projektanderungen nicht beeinflusst. Insgesamt kommt es aufgrund der
Projektdnderung Rollberg zu in der Bau- als auch Betriebsphase zu keinen nachteiligen
Auswirkungen auf das Stadtbild.

Im Vergleich zu den Umweltauswirkungen des genehmigten UVP-Vorhabens ist somit keine
Anderung der Umweltauswirkungen feststellbar.[15]

3.1.3.8 Sach- und Kulturgiiter

Im Zuge der Bestandserhebung fiir das Anderungsprojekt wurden Sach- und Kulturgiter im
erweiterten  Untersuchungsraum erfasst. Zu den zahlreichen technischen Einbauten,
Mobilfunkanlagen, einer medizinisch-technischen Einrichtung sowie den beiden grof3en
Verkehrsanlagen die A 7 Mihlkreis Autobahn und die B 1 Wiener Stral3e, aus dem genehmigten
Vorhaben befinden im erweiterten Untersuchungsgebiet neben bahnspezifischen Objekten auch
eine Erdgasleitung, zwei Hochspannungsleitungen und eine Abwasser- und Abfallanlage.

Die Projektanderung Rollberg hat in der Bauphase keine nachteiligen Auswirkungen hinsichtlich
Erschiitterungen auf Sach- und Kulturguter.

In der Bauphase kommt es zu keiner relevanten Zusatzbelastung hinsichtlich Stickstoffoxide NOx.
auch der Staubniederschlag beschrankt sich auf den Nahbereich der Baufelder und es entsteht
keine relevante Zusatzbelastung durch Luftschadstoffe auf die Kulturgiter. Hinsichtlich
Flachenbeanspruchung und Trennwirkung kommt es in der Bauphase zu geringfugig nachteiligen
Auswirkungen flr den Themenbereich Sachgiter. Dies ist bedingt durch die erforderlichen
Umlegungen von Einbauten bzw. die Errichtung von Bau-Provisorien und die Nutzung des
Verkehrsnetzes flr den Baustellenverkehr. Im Fachbeitrag Verkehr wurde die Leistungsfahigkeit der
Kreuzungen nachgewiesen, welche durch den Baustellenverkehr nicht nachteilig beeinflusst
werden. Dennoch tritt bei der VLSA-geregelten Kreuzung Hamerlingstral3e / Lastenstralie wahrend
der Referenz-/Bauphase eine Uberlastung auf.

Im erweiterten Untersuchungsraum befindet sich eine ehemalige Kapelle (Kleindenkmal). Es kommt
allerdings zu keiner direkten Beanspruchung von Kulturgutern in der Bauphase. Die bestehenden
Kulturglter liegen au3erhalb des optisch-visuellen Einflussbereichs der Bauarbeiten, wodurch keine
Auswirkungen auf das Erscheinungsbild entstehen. Archaologische Zufallsfunde werden dem
Bundesdenkmalamt gem. § 8 Denkmalschutzgesetz umgehend gemeldet.

Es ergibt sich somit keine Anderung der Bewertung der Umweltauswirkungen gegeniiber dem
genehmigten Projekt.
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In der Betriebsphase kommt es in Bezug auf den Wirkfaktor Erschiitterungen durch die
Projektanderung zu keinen Auswirkungen auf die Sach- und Kulturgiter da sich keine
denkmalgeschitzten bzw. erschiitterungsanfalligen Gebaude im Projektumfeld befinden.

Durch die Projektdnderungen im Bereich Wahringer Strale sind in der Betriebsphase ausschlieflich
Auswirkungen auf den Schienenverkehr und keine auf den StralRenverkehr bzw. das (hdéherrangige)
Straliennetz zu erwarten, wodurch keine Auswirkungen hinsichtlich Flachenbeanspruchung oder
Trennwirkung auf Sachglter entstehen.

Da es in der Betriebsphase zu keiner relevanten Zusatzbelastung an Luftschadstoffen kommt, ist
insgesamt von keinen nachteiligen Auswirkungen auf Kulturglter auszugehen.

Da keine Kulturgiter direkt vom Vorhaben der Projektanderung beansprucht werden oder im
Einflussbereich des Vorhabens liegen, kommt es zu keinen nachteiligen Auswirkungen hinsichtlich
Flachenbeanspruchung, Trennwirkung / Geldndeveranderungen oder Veranderungen des
Erscheinungsbildes.

Es ergibt sich durch die Projektanderung Rollberg keine Anderung der Bewertung der
Umweltauswirkungen gegenlber dem genehmigten Projekt. [16]

314 Zusammenfassende Beurteilung

Die Projektanderung Rollberg hat aus fachlicher Sicht keine anderen Auswirkungen als jene, die im
Einreichprojekt beurteilt wurden. Die Bewertung der Auswirkungen fir die Schutzglter Menschen
und deren Lebensrdume, Biologische Vielfalt einschliellich Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume, Boden, Flache, Wasser, Stadtbild, Luft und Klima, Stadtbild, Sach- und Kulturgtter
bleibt daher unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.

3.2 Projektanderung Hauptkabelweg

3.21 Beschreibung

Im Projekt wird ein neuer Hauptkabelweg entlang des gesamten Projektgebiets vom ESTW Linz Vbf
bis zum TG 6 (ca. Bahn-km 183,420 bis Bahn-km 187,107) errichtet.

3.2.2 Relevante Wirkfaktoren sowie Relevanz der projektbedingten
Umweltauswirkungen

In nachstehender Tabelle sind alle zu beurteilenden Themenbereiche angefihrt. Durch die
Fachbeitragserstellenden wurde beurteilt, ob die Projektanderungen auf mdgliche Wirkungen zu
untersuchen und zu bewerten (relevant) oder keine relevanten Wirkungen durch die
Projektanderungen zu erwarten sind (nicht relevant). Fir relevante Projektwirkungen wird im
Folgenden eine Auswirkungsanalyse durchgeflhrt.
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Legende: I:I Nicht relevant I:l Relevant
Tabelle 5 Relevante Wirkfaktoren und Schutzgiter in Zusammenhang mit der Projektdnderung 2
Hauptkabelweg
3.23 Auswirkungsanalyse
3.2.31 Menschen und deren Lebensraume

Der zusatzliche Hauptkabelweg ist in den schalltechnischen Untersuchungen der Projektanderung
beriicksichtigt, bewirkt jedoch weder in der Bau- noch in der Betriebsphase relevante Anderungen
der Larmimmissionen und dadurch keine Anderungen der Auswirkungen auf die Gesundheit, das
Wohlbefinden oder die Nutzungen des Menschen.

Wie in Kapitel 3.1.3.1.2 beschrieben, befindet sich im Bereich Wahringerstralle/Zentralstellwerk eine
Kleingartenanlage im unmittelbaren Nahbereich des Vorhabens. Aufgrund der Malinahmen im
Rahmen der Projektanderung 2 ,Hauptkabelweg® erfolgt hierbei eine zeitgerechte Kiindigung der
Pachtverhaltnisse. [5]

3.23.2 Biologische Vielfalt einschl. Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume:

Der neue Hauptkabelweg wird tberwiegend im Gleisbereich gefihrt und ist lGber weite Bereiche
bereits auf jenen Flachen situiert, die durch das Projekt beansprucht werden. Im Vorfeld des Lo-
gistikzentrums kommt es zu geringfugig zusatzlichem Flachenverbrauch: randliche Beanspru-
chung Feldgehélz aus standortfremden Baumarten, sowie Bahnhofsgelande und LKW-Anlieferungs-
flache bzw. Lagerplatz. Die ggst. betroffenen Flachen werden von Tieren lediglich als Aktionsraum
in jenen Bereichen genutzt, wo etwas mehr Grinflachen etabliert sind. Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten sind hier nicht ausgebildet. Es sind daher geringfligige Auswirkungen durch eine marginale
Anderung des Aktionsraums der Tiere zu prognostizieren. Die Anderung hat aus fachlicher Sicht
keine anderen Auswirkungen als jene, aus dem genehmigten Projekt. Eine detaillierte Beschreibung
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der Auswirkungen der Projektanderung auf die biologische Vielfalt erfolgt Giber das gesamte Projekt-
gebiet in Kapitel 3.5.3.2.

Die Bewertung der Auswirkungen fir das Schutzgut Biologische Vielfalt einschlielich Tiere, Pflan-
zen und deren Lebensrdume bleibt unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.

3.24 Zusammenfassende Beurteilung

Die Projektanderung Hauptkabelweg hat aus fachlicher Sicht keine anderen Auswirkungen als jene,
die im Einreichprojekt beurteilt wurden. Die Bewertung der Auswirkungen fiir die Schutzglter
Menschen und deren Lebensraume und biologische Vielfalt einschlieRlich Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume bleibt daher unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.

3.3 Projektanderung Weichenverbindungen W674 bis W677

3.31 Beschreibung

Auf der Strecke 101 02, werden bei ca. Bahn-km 184,9 Weichen von GI. 603 auf GI. 2 (602) und von
Gl. 2 auf GI. 1 (601) neu eingebaut.

3.3.2 Relevante Wirkfaktoren sowie Relevanz der projektbedingten
Umweltauswirkungen

In nachstehender Tabelle sind alle zu beurteilenden Themenbereiche angeflihrt. Durch die
Fachbeitragserstellenden wurde beurteilt, ob die Projektanderungen auf mogliche Wirkungen zu
untersuchen und zu bewerten (relevant) oder keine relevanten Wirkungen durch die
Projektanderungen zu erwarten sind (nicht relevant). Fur relevante Projektwirkungen wird im
Folgenden eine Auswirkungsanalyse durchgeflihrt.

WIRKUNGSMATRIX Wirkfaktoren
5 E s
@ 3 S 8 g &
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& | 85| Y% o | < |38 L § | ;5| &3
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Projektinderung 3 Weichenverbindungen| % | £ $8 5 |5 % 55| 55| § 2 s| 8£
W674 bis W677 S | &5/ 8 |£ |S |82 Bl 2 §8| §<
¢ |SE( 5 |53 |2 |€£| 8| 2 | F2| 50
L >q| 2 = J S| 82| § ® > 5
3| = = >a > ) o
m| 2 g & i o
w < ;
SCHUTZGUTER | THEMENBEREICHE
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= Tiere und deren
g Tiere, Pflanzen, LEISETEELITE
= |Lebensrdume | pog.n 00 und deren
Lebensraume
Legende: |:| Nicht relevant |:| Relevant
Tabelle 6 Relevante Wirkfaktoren und Schutzgiter in Zusammenhang mit der Projektanderung 3
Weichenverbindungen W674 bis W677
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3.3.3 Auswirkungsanalyse

3.3.3.1 Menschen und deren Lebensraume

Der Projektanderung Weichenverbindung ist in den schalltechnischen Untersuchungen der
Projektdnderung bertcksichtigt, bewirkt jedoch weder in der Bau- noch in der Betriebsphase
relevante Anderungen der Larmimmissionen und damit keine Anderungen der Auswirkungen auf
Leben und Gesundheit des Menschen. [5]

3.3.3.2 Biologische Vielfalt einschl. Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume:

Durch die Projektanderung wird nur geringfugig zusatzliches Bahnhofsgelande ohne Auswirkungen
auf die Schutzgiiter beansprucht. Die Anderung hat aus fachlicher Sicht keine anderen Auswirkun-
gen als jene, die im bisherigen Verfahren beurteilt wurden. Die detaillierte Beschreibung der Auswir-
kungen der Projektanderung auf die biologische Vielfalt erfolgt Gber das gesamte Projektgebiet in
Kapitel 3.5.3.2.

Die Bewertung der Auswirkungen fur das Schutzgut Biologische Vielfalt einschlieRlich Tiere, Pflan-
zen und deren Lebensraume bleibt unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.

3.34 Zusammenfassende Beurteilung

Die Projektanderung Weichenverbindung W674 bis W677 hat aus fachlicher Sicht keine anderen
Auswirkungen als jene, die im Einreichprojekt beurteilt wurden. Die Bewertung der Auswirkungen
fur die Schutzguter Menschen und deren Lebensraume und biologische Vielfalt einschlieRlich Tiere,
Pflanzen und deren Lebensrdume bleibt daher unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.

3.4 Projektanderung Stutzmauer GI. 4 / Gl. 951

3.4.1 Beschreibung

Entlang der Strecke 130 01, ca. bei Bahn-km 185.525 bis Bahn-km 185.724 wird eine Stutzmauer
zwischen GI. 4 neu und GI. 951 neu errichtet.

3.4.2 Relevante Wirkfaktoren sowie Relevanz der projektbedingten
Umweltauswirkungen

In nachstehender Tabelle sind alle zu beurteilenden Themenbereiche angefihrt. Durch die
Fachbeitragserstellenden wurde beurteilt, ob die Projektanderungen auf mdgliche Wirkungen zu
untersuchen und zu bewerten (relevant) oder keine relevanten Wirkungen durch die
Projektanderungen zu erwarten sind (nicht relevant). Fir relevante Projektwirkungen wird im
Folgenden eine Auswirkungsanalyse durchgeflhrt.
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Tabelle 7 Relevante Wirkfaktoren und Schutzgiter in Zusammenhang mit der Projektanderung 4 Stiitzmauer
Gl. 4/ Gl. 951
343 Auswirkungsanalyse
3.4.31 Menschen und deren Lebensraume

Der Neubau der Stitzmauer ist in den schalltechnischen Untersuchungen der Projektanderung
beriicksichtigt, bewirkt jedoch weder in der Bau- noch in der Betriebsphase relevante Anderungen
der Larmimmissionen und damit keine Anderungen der Auswirkungen auf Leben und Gesundheit

des Menschen. [5]

3.4.3.2 Biologische Vielfalt einschl. Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume:

Im ggst. Bereich wird lediglich geringfligig zusatzliches Bahnhofsgelande beansprucht ohne Auswir-
kungen auf die ggst. Schutzgiiter. Die detaillierte Beschreibung der Auswirkungen der Projektande-

rung auf die biologische Vielfalt erfolgt Gber das gesamte Projektgebiet in Kapitel 3.5.3.2.

Die Bewertung der Auswirkungen fiir das Schutzgut Biologische Vielfalt einschlieBlich Tiere, Pflan-
zen und deren Lebensraume bleibt unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.
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3.4.3.3 Boden

Bei Einhaltung der im Fachbeitrag ,Geotechnik und Hydrogeologie“ beschriebenen Randbedingun-
gen zur Bauherstellung sowie unter Berlicksichtigung darin erlduterten grund- und erdbaulichen
Maflnahmen (Fachbeitrag ,,Geotechnik und Hydrogeologie®“, Kapitel 5.1.1), welche unter anderem
eine Bodenauswechslung beinhalten, ist mit in der Bau- und Betriebsphase mit keinen Auswirkun-
gen durch die Wirkfaktoren Erschitterungen, Abfalle und Riickstande, quantitative Verande-
rungen des Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung und Trennwirkung auf den Untergrund-
aufbau bzw. die Untergrundstabilitat zu rechnen.[12]

3.4.34 Wasser

Im Zuge der Baumafinahmen fir die Stlitzmauer sind keine Eingriffe unter das Grundwasserniveau
notwendig. Qualitative Beeintrachtigungen des hydrogeologischen Umfelds kénnen durch das
Zusickern getribter Bauwasser bei Erdbewegungen und Aushubarbeiten entstehen. Diese Einfliisse
sind jedoch nur im unmittelbaren Abstrombereich der Baumalinahmen méglich, die bestehenden
Wassernutzungen werden dadurch nicht beeinflusst. Die bereits im genehmigten Projekt vorgese-
hen MalRnahmen zum Schutz des Grundwassers verringern auch bei gegenstandlicher Projektan-
derung die Beeintrachtigungen des Grundwasserqualitat auf ein geringfligig nachteiliges MalR.

Die Oberflachenentwasserung in der Betriebsphase erfolgt wie im genehmigten Projekt. Durch die
gegenstandliche Projektdnderung werden keine bestehenden Wassernutzungen sowie keine aus-
gewiesenen Altlasten und Verdachtsflachen direkt berthrt. Die Projektanderung hat in der Betriebs-
phase keine Auswirkungen durch die Wirkfaktoren quantitative oder qualitative Veranderungen
des Wasserhaushalts und Flachenbeanspruchung.[12]

3.4.4 Zusammenfassende Beurteilung

Die Projektanderung Gl. 4 / Gl. 951 hat aus fachlicher Sicht keine anderen Auswirkungen als jene,
die im Einreichprojekt beurteilt wurden. Die Bewertung der Auswirkungen fiir die Schutzglter
Menschen und deren Lebensraume und biologische Vielfalt einschlieRlich Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume, Boden und Wasser bleibt daher unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.

3.5 Projektanderung Haltestelle Linz Franckviertel

3.5.1 Beschreibung

Im Zuge der Projektdnderung wird die Haltstelle Linz Franckviertel im Bereich der Querung der
Lastenstral® im Abschnitt von ca. Bahn-km 186.900 bis 187.100 neu errichtet und als
multifunktionaler Knoten ausgefihrt.

Dabei werden zwei neue Inselbahnsteige in Hochlage Uber dem neuen Tragwerk der Lastenstralie
fur die beiden Strecken 101 02 und die Summerauer Bahn errichtet. Das Bahnsteigniveau befindet
sich ca. 7,50 m Uber dem angrenzenden Stral3enniveau der Lastenstrale. Je Bahnsteig sind zwei
Stiegenaufgénge, zwei Personenaufzige und ein Bahnsteigdach samt Bahnsteigausstattung
vorgesehen.

Basierend auf der Neuplanung der Stralenanlage inkl. Bushaltestellen und Begegnungszonen
erfolgte die Ausgestaltung der Haltestelle. In dieser sind Wartebereiche fir den OPNV,
Fahrradabstellmdglichkeiten, Technik- sowie Sanitdrrdume vorgesehen. Die Unterfihrung
beinhaltet neben einer Begegnungszone, Geh- und Radwegen, eine 2-streifige Verkehrsfiihrung der
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Lastenstralle, zusatzlich je Fahrtrichtung einen Busfahrstreifen, sowie Bike & Ride Anlagen. Die
Unterfihrung LastenstralRe wird fiir die Bahnsteigzugange beidseitig verbreitert.

3.5.2 Relevante Wirkfaktoren sowie Relevanz der projektbedingten
Umweltauswirkungen

In nachstehender Tabelle sind alle zu beurteilenden Themenbereiche angefihrt. Durch die
Fachbeitragserstellenden wurde beurteilt, ob die Projektanderungen auf mdgliche Wirkungen zu
untersuchen und zu bewerten (relevant) oder keine relevanten Wirkungen durch die
Projektanderungen zu erwarten sind (nicht relevant). Fir relevante Projektwirkungen wird im
Folgenden eine Auswirkungsanalyse durchgeflhrt.
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WIRKUNGSMATRIX

Wirkfaktoren

Relevante Wirkfaktoren und Schutzgiiter

in Zusammenhang mit der
Projektéanderung 5
Haltestelle Linz Franckviertel

Larm
Erschiitterungen
Verénderung der

Belichtungsverhiltnisse

Elektromagnetische Felder

Luftschadstoffe
Abfille, Riickstande, Aushub
Veranderungen des
Wasserhaushalts (qualitativ)

Veranderungen des
Wasserhaushalts (quantitativ)

Flachenbeanspruchung
Trennwirkung,
Gelandeverianderungen
Verdanderung des
Erscheinungsbilds Landschaft /

SCHUTZGUTER | THEMENBEREICHE
Leben und Gesundheit

Menschen,

Lebensraume

Raumnutzung

Tiere und deren

Tiere, Pflanzen, LEEEREEE
Lebensrdume Pflanzen und deren
Lebensraume
Untergrundaufbau
Boden
Bodenqualitat
[T
sl )
s Flache Flache
c
S
i~
= Oberflachengewasser
=
Wasser
Grundwasser
Luft
Luft und Klima
Klima

Landschaft

Stadt- / Landschaftsbild

Sach- und
Kulturguter

Sachguter

Kulturguter

Tabelle 8

Legende:

Relevante Wirkfaktoren und Schutzgiter in Zusammenhang mit der Projektanderung 5 Haltestelle

Linz Franckviertel
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3.5.3 Auswirkungsanalyse
3.5.3.1 Menschen und deren Lebensraume

3.5.3.1.1  LEBEN UND GESUNDHEIT

Der Neuerrichtung der Haltestelle Linz Franckviertel, ist in den schalltechnischen Untersuchungen
der Projektanderung berlcksichtigt. Die konkreten Auswirkungen der Bauphase werden in Kapitel
3.2.3.1 erlautert.

Durch den Betrieb kommt es zu keinen oder in der Realitdt nicht wahrnehmbaren Anderungen der
Schall-lmmissionen im Vergleich zum bereits genehmigten Vorhaben. Die direkt abstrahlende
Schallquelle der unmittelbar vorbeifiihrenden Lastenstralle ist deutlich nadher zu den
nachstgelegenen Wohnhausern als die Schallabstrahlung aus dem Bereich der Unterfiihrung
heraus. Die gegenstandliche Projektanderung fiihrt daher zu keinen nachteiligen Anderungen der
Auswirkungen auf die Gesundheit des Menschen. [5], [10]

Im Bereich der Haltestelle befinden sich keine denkmalgeschitzten Gebaude und die
Bestandsgebaude sind wenig bis normal empfindlich gegeniber Erschiitterungen. Durch
Erschitterungsmessungen bei reprasentativen Objekten konnte der gute Erschitterungsschutz
festgestellt werden, dieser liegt auch bei Umsetzung der Projektanderung vor. Unter
Berlcksichtigung der bereits in genehmigten Projekt vorgesehenen MalRnahmen, flhrt die
Projektanderung sowohl in der Bau- als auch Betriebsphase zu keinen nachteiligeren Auswirkungen
im Vergleich zum bereits genehmigten Vorhaben. [6], [10]

Hinsichtlich Belichtung und Beschattung kommt zu keiner fachspezifischnen Anderung der
Umweltauswirkung verglichen mit dem bereits genehmigten Vorhaben in der Bauphase. In der
Betriebsphase  werden die  Bahnsteigbereiche  und Personenunterfiihrungen  aus
sicherheitstechnischen Griinden dauerhaft beleuchtet. Die Belichtungsverhaltnisse wurden anhand
von zwei typischen Standorten nahe der Bahn bzw. nahe der bestehenden Larmschutzwanden
untersucht. Durch die Haltestelle sind keine zusatzlichen Besonnungsverluste und damit keine
nachteiligen Auswirkungen auf die umliegenden Bebauung gegeben. Die Bewertung der
Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen und deren Lebensrdaume bleibt unverandert zum
genehmigten Projekt bestehen. [9], [10]

Durch das Anderungsprojekt wird neben der Gleisanlage die Oberleitungsanlage nach dem Stand
der Technik neu errichtet. Hinsichtlich der elektromagnetischen Felder wurde die magnetische
Flussdichte im Bereich der Lastenstralie ermittelt und die Exposition am neuen Bahnsteig sowie fiir
sensible  Nutzungen analysiert. Es sind keine relevanten Auswirkungen fur die
Allgemeinbevdlkerung zu erwarten, die Referenzwerte hinsichtlich magnetischer und elektrischer
Felder werden bei weitem unterschritten. Die Bewertung der Auswirkungen auf das Schutzgut
Menschen und deren Lebensraume bleib daher unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.
[7], [10]

Die Auswirkungen der Bauphase hinsichtlich der Luftschadstoffsituation werden in Kapitel 3.2.3.1
erlautert. Fur den Betrieb wird aus den Berechnungsergebnissen flir die ausgewiesenen
Rezeptorpunkte und der Zusammenschau mit den im Anhang dargestellten Rasterkarten
erkenntlich, dass das Vorhaben Linz Vbf — Linz Signalbriicke mit der Projektdnderung Haltestelle
Linz Franckviertel zu keinen Uberschreitungen der Irrelevanzgrenze gemaR dem
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Schwellenwertkonzept kommt. Die Ermittlung der resultierenden Gesamtbelastung zeigt, dass unter
Bertcksichtigung der im Projekt vorgesehenen emissionsmindernden MalRnahmen mit der
Einhaltung der Grenzwertkriterien bzw. Grenzwerte zu rechnen ist. Die Bewertung der
Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen und deren Lebensrdume bleibt unverandert zum
genehmigten Projekt bestehen. [8], [10]

3.5.3.1.2 RAUMNUTZUNG

Die Beschreibung der Auswirkung des Anderungsprojekts hinsichtlich Fldchenbeanspruchung,
erfolgt Uber sdmtliche Projektdnderungen in Kapitel 3.1.3.1.1

Hinsichtlich Larm ergeben sich fiir den Themenbereich Raumnutzung — Siedlungsraum (Schutzgut
Mensch) wahrend der Bauphase punktuell merkbar nachteilige Auswirkungen, da die
Planungsrichtwerte bzw. Grenzwerte an einigen Punkten Uberschritten werden. Entsprechende
objektseitige Schallschutzmalinahmen sind daher vorgesehen.

In der Betriebsphase zeigen die Ergebnisse der Immissionsberechnungen, dass die Larmpegel bei
der Haltestelle Linz Franckviertel durch die gegenstandliche Projektdanderung unverandert bleiben
oder sogar reduziert werden. Auch in Bezug auf sensible Nutzungen ergeben sich keine
Veranderungen der Pegel.

In der Bauphase konnen temporar geringfligig nachteilige Auswirkungen hinsichtlich
Erschiitterungsbelastung nicht ausgeschlossen werden, daher wurden bereits im genehmigten
Projekt MaRnahmen zur Uberwachung der Erschiitterungsimmissionen vorgesehen. Unter
Bertcksichtigung der Zugzahlen und der Geschwindigkeiten gemal dem Verzeichnis der 6rtlich
zulassigen Geschwindigkeiten der OBB (VzG) der Betriebsphase wird zumindest ausreichender
Erschitterungsschutz im Bereich der Haltestelle Lastenstralle erreicht. Dadurch kommt es zu keiner
Anderung der Umweltauswirkungen im Vergleich zu den Umweltauswirkungen des genehmigten
Projekts.

Die Ausrichtung der Beleuchtung und die Einstellung der Beleuchtung erfolgt derart, dass eine
Ausleuchtung der Wohn- und Schlafrdume von Anrainern vermieden wird. Dies wird auch in der
Betriebsphase berlicksichtigt, da aus sicherheitstechnischen Grinden ist eine dauerhafte
Beleuchtung der Bahnsteigbereiche und der Personenunterfihrungen der neuen Haltestelle
erforderlich ist. Die Projektdnderung Rollberg fiihrt daher zu keiner Anderung der
Beschattungssituation oder zu Besonnungsverlusten fiir die értliche Bebauung, wodurch es zu
keiner Anderung der Umweltauswirkungen im Vergleich zum genehmigten Projekt kommt.

Hinsichtlich elektromagnetische Felder kann es je nach Baufortschritt und Verlegung des
Zugbetriebes auf die neuen Gleise im Bereich Lastenstralle zu einer Anhebung der
elektromagnetischen Felder im Vergleich mit dem genehmigten Bestand kommen. Die
Referenzwerte in Bezug auf die Exposition der Allgemeinbevdlkerung werden jedoch eingehalten.
In der Betriebsphase kommt es in den Bereichen, die der Allgemeinbevdélkerung zuganglich sind, zu
keinen Uberschreitungen der zuldssigen Referenzwerte.

An einigen betrachteten Immissionspunkten kommt es in der Bauphase zu Uberschreitungen der
Irrelevanzgrenzen  gemal®  Schwellenwertkonzept  aufgrund der  vorhabensbedingten
Zusatzbelastung durch Luftschadstoffe. Da jedoch die Grenzwerte in der Gesamtbelastung
eingehalten werden koénnen, verbleiben wie im genehmigten Projekt, geringflgig nachteilige
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Auswirkungen auf den Siedlungsraum und auf Freizeit- und Erholungseinrichtungen. Hinsichtlich
Luftschadstoffe ergeben sich durch die Projektdnderung Haltestelle Linz Franckviertel keine
Auswirkungen in der Betriebsphase. Die projektbedingte Zusatzbelastung unterschreitet an allen
betrachteten Immissionspunkten im Untersuchungsgebiet mit Wohnnutzung die jeweilige
Irrelevanzgrenze gemafl dem Schwellenwertkonzept.

In Hinblick auf den Wirkfaktor qualitative Veranderung des Wasserhaushalts werden durch die
Projektanderung mdgliche erheblichen Beeintrachtigungen des Grundwasservorkommens in der
Bauphase durch das Setzen von Mallnahmen begegnet. Demzufolge kénnen die in Hinblick auf den
Wirkfaktor qualitative Veranderung des Wasserhaushalts wie im genehmigten Projekt als
allenfalls geringfligig nachteilig beurteilt werden. Durch die Projektdnderung werden generell keine
bestehenden Wassernutzungen direkt beriihrt. Baumaflnahmen unterhalb des Grundwasserniveaus
sind nur in einem geringen Ausmaf notwendig, es kommt zu keiner Absenkung des
Grundwasserniveaus und die die vorgesehenen Spundwandsicherungen sowie die Kleinbohrpfahle
weisen lediglich eine kleinraumige Ausdehnung auf. Dies fihrt zu vernachlassigbaren quantitativen
Veranderungen des Wasserhaushalts.

Die zur Baugrubensicherung vorgesehenen Spundwéande verbleiben teilweise im Untergrund. Die
Bauwerksteile, die unter Gelandeoberkante einbinden bzw. im Grundwasserschwankungsbereich
liegen, fihren in der Betriebsphase zu keiner qualitativen oder quantitativen Veranderung des
Wasserhaushalts.

Hinsichtlich Anderung der Funktionszusammenhinge, kommt es durch den Baustellenverkehr
und den Neubau der Stralenunterfuhrung Lastenstralle zu keiner Unterbrechung von
Wegeverbindungen. In der Betriebsphase ergeben sich positive Auswirkungen da die
Projektéanderung Haltestelle Linz Franckviertel eine Verbesserung im OV-Angebot sowie der
Fahrradinfrastruktur der Stadt Linz bewirkt.

Eine Veranderung des Erscheinungsbildes ist in der Bauphase nur in vernachlassigbarem
Ausmal ersichtlich, bedingt durch die gegebenen Vorbelastungen (technogene Uberpragung,
Trennwirkungen) und die insgesamt nur kleinraumige Wirkung im Stadtbild. In der Betriebsphase ist
jedoch die positive Wirkung durch die Umgestaltung im Bereich der Unterflhrung Lastenstral3e
hervorzuheben.

Durch die Projektanderung Haltestelle Lastenstral’e ist im Bereich von Freizeiteinrichtungen
(Skate Park, Rad-Nebenrouten) mit temporaren Stérungen wahrend der Bauphase zu rechnen. Es
kommt daher, wie im genehmigten Projekt, zu geringfugig nachteiligen Auswirkungen. In der
Betriebsphase werden keine Freizeit- und Erholungseinrichtungen direkt beansprucht. Bei keiner
offentlichen Freiflache, die bereits im genehmigten Projekt enthalten ist, ergibt sich, eine
Veranderung der Pegel. In Hinblick auf Trennwirkung bzw. Gelandeveranderungen erfolgt eine
geringe Verbesserung durch die Anhebung der lichten Héhe in der Unterfihrung Lastenstraf3e und
die Attraktivierung des Vorbereichs (Begegnungszone). Es kommt wie im genehmigten Projekt zu
keinen nachteiligen Auswirkungen.

Durch die Projektdnderung Rollberg ergibt sich in der Bau- und Betriebsphase somit keine
Anderung der Bewertung der Umweltauswirkungen gegeniiber dem genehmigten UVP-Projekt.
[11]
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3.56.3.2 Biologische Vielfalt einschl. Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume:

Hinsichtlich der biologischen Vielfalt andert sich die Flachenbeanspruchung geringfligig, durch zu-
satzliche Beanspruchungen von Gewerbegebiet, Ruderalfluren (Biotop 99), an Randbereichen am
Friedhofsareal (zusatzliche neue Beanspruchung) sowie die Parkflache/Vorplatzbereich der Wohn-
hausanlage (Anderung der Konfiguration). Dabei sind keine hochwertigen Biotopstrukturen oder
Tierlebensraume betroffen. Die Anderung hat aus fachlicher Sicht keine anderen Auswirkungen als
jene, die im bisherigen Verfahren beurteilt wurden. Eine detaillierte Beschreibung der Auswirkungen
der Projektdnderung auf die biologische Vielfalt erfolgt Uber das gesamte Projektgebiet in Kapitel
3.5.3.2.

Die Bewertung der Auswirkungen fir das Schutzgut Biologische Vielfalt einschliellich Tiere, Pflan-
zen und deren Lebensraume bleibt unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.

3.5.3.3 Boden

3.5.3.3.1 BODENQUALITAT

Sudlich der geplanten Haltestelle Linz Franckviertel befindet sich die Altlast 083 ,Frachtenbahnhof
Linz — Teilbereich Nord“, bei welcher der Untergrund mit Mineraldlkohlenwasserstoffen (Diesel /
Heizol) verunreinigt ist. Neben der Untergrundverunreinigung liegt auf ca. 500 m? auch eine auf dem
Grundwasser aufschwimmende Olphase vor. Da der verunreinigte Untergrund eine erhebliche Ge-
fahr fur die Umwelt darstellt, erfolgten zusatzliche Aufschlisse im Randbereich der Altlast, im Umfeld
der geplanten Haltestelle. Diese zeigten keine Verunreinigungen mit Mineraldlkohlenwasserstoffen.
Vorgefunden wurden jedoch Aschehorizonte, die einer Massenabfalldeponie zuzufihren sind. Die
zusatzlichen Erdarbeiten, die in der Bauphase der Haltestelle entstehen, entsprechen der Qualitat
einer Baurestmassendeponie und Massenabfalldeponie, mit Volumina von jeweils rund 10.000 m3.
Die Aushubarbeiten im Bereich der Altlast Lastenstrale werden durchgangig von einer abfallchemi-
schen Aufsicht begleitet und entsprechende MalRnahmen getroffen, so Materialien mit einem Ge-
fahrdungspotential vorgefunden werden. Eine zusatzliche Beweissicherung nach erfolgter Aushub-
arbeit ist ebenso vorgesehen.

Hinsichtlich Abfalle, Rickstidnde und Aushub kommt es im Bereich der Lastenstral3e zu einer Inten-
sivierung / Erhéhung des Abfallaufkommens. Durch die Beseitigung von eluatverfigbaren Schwer-
metallen aus den Aschehorizonten ist allerdings eine deutliche lokale Verbesserung der Bodenqua-
litdt gegeben, die in weiterer Folge auch eine Verbesserung fur die Grundwasserqualitat darstellt.
Im Vergleich zum genehmigten Vorhaben bleibt die Bewertung der Umweltauswirkungen auf die
Bodenqualitat unverandert, da die o.a. Verbesserung nur lokal erfolgt.

3.5.3.3.2 UNTERGRUNDAUFBAU

Weiters sind im Fachbeitrag ,,Geotechnik und Hydrogeologie“ Randbedingungen zur Bauherstellung
sowie grund- und erdbaulichen Mallhahmen (Fachbeitrag ,Geotechnik und Hydrogeologie®, Kapitel
5.1.1) beschriebenen, welche unter anderem eine Bodenauswechslung beinhalten. Unter Berlick-
sichtigung dieser MalRnahmen ist daher in der Bau- und Betriebsphase mit keinen Auswirkungen
durch die Wirkfaktoren Erschiitterungen, Abfille und Riickstande, quantitative Veranderungen
des Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung und Trennwirkung auf den Untergrundaufbau
bzw. die Untergrundstabilitat zu rechnen. [12], [14]
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3.5.3.4 Flache

Die Beschreibung der Auswirkung der Projektdnderung auf das Schutzgut Flache erfolgt Gber das
gesamte Projektgebiet in Kapitel 3.5.3.4.

3.5.3.5 Wasser

Die geplanten BaumaBnahmen der Hst Linz Franckviertel sowie der Eisenbahnbricke Uber die
Lastenstralle werden mit Ausnahme der Kleinbohrpfahle bei der Stlitzmauer Friedhof iber dem
Grundwasserniveau hergestellt. Grundwasserhaltungsmalinahmen sind nicht erforderlich. Im Zuge
der Baugrubensicherungen sind bereichsweise Spundwénde konzipiert, die teilweise in den
Grundwasserkoérper reichen. Die Spundwandsicherungen weisen lediglich eine kleinrdumige
Ausdehnung auf und kénnen vom Grundwasser um- bzw. unterstrdomt werden. Quantitative
Auswirkungen beschranken sich in der Bauphase auf ein vernachlassigbar geringfligiges AusmaR.
Qualitative Auswirkungen durch die Herstellung der Spundwandsicherung und der
Kleinbohrpfahle entstehen und damit Trubungen sowie Aufhartungsprozesse sind nicht génzlich
auszuschlie®en. Diese Beeintrachtigungen kénnen durch die im genehmigten Projekt vorgesehenen
Maflnahmen, wie die Vermeidung von Produkten Uber der Wassergefahrdungsklasse WGK1 und
Sofortmalinahmen bei einem unkontrollierten Austreten, reduziert werden. Insgesamt verbleiben
damit geringfugig nachteilige Auswirkungen hinsichtlich der qualitativen Veranderungen des
Wasserhaushalts.

Wassernutzungen werden durch die Projektanderung nicht beriihrt. Die BaumaRnahmen kommen
in unmittelbarer Nahe zur Altlast O83 "Frachtenbahnhof Linz — Teilbereich Nord" zu liegen, allerdings
sind die Baumalnahmen Uber dem Grundwasserniveau angeordnet. Die auf dem Grundwasser
aufschwimmende Olphase, die sich im Areal der Altlast gebildet hat, wird daher nicht berihrt. In
Zusammenhang mit dem Wirkfaktor Flachenbeanspruchung sind daher keine nachteiligen
Auswirkungen anzunehmen.

In der Betriebsphase verbleiben Spundwande teilweise im Untergrund, wobei die kleinrdumige
Ausdehnung von einer um- bzw. Unterstrdbmung auszugehen ist. Die anfallenden
Oberflachenwasser werden, wie im genehmigten Projekt vorgesehen, entwassert. Quantitative
Auswirkungen auf das Grundwasser sind daher in der Betriebsphase nicht zu erwarten. Durch die
Projektanderung kommt es hinsichtlich der Flachenbeanspruchung ebenso zu keinen nachteiligen
Auswirkungen in der Betriebsphase. Die Projektanderung fihrt daher sowohl in der Bau- als auch
Betriebsphase zu keinen nachteiligeren Auswirkungen im Vergleich zum bereits genehmigten
Vorhaben. [13]

Oberflachengewasser werden durch das Anderungsprojekt, nicht beriihrt. Der das Projektgebiet des
genehmigten Projekts querende Flichselbach verlauft unterirdisch und ist verrohrt..

3.5.3.6 Luft und Klima

3.5.3.6.1 LUFT

Zur Beurteilung der Anderungen auf das Schutzgut Luft und Klima wurde die Vorbelastung aus dem
genehmigten Projekt mit der zusatzlichen Belastung durch die Projektanderungen in der Bau- und
Betriebsphase Uberlagert. DarlUber hinaus wurden vier zusatzliche Rechenpunkte in der
FuchselstraBe, Raimundstrale und ZamenhofstraBe gewahlt, um die Maxima der
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Ausbreitungsberechnungen in der Bauphase darzustellen. Im Bereich der kinftigen Haltestelle
Lastenstralle wurden zusatzliche Messungen von NO- durchgefiihrt.

Das gegenstandliche Vorhaben befindet sich mit Ausnahme des in der KG Kleinmiinchen liegenden
Abschnitts in einem belasteten Gebiet fur den luftfremden Stoff PMjo, bzw. liegt es sidlich
angrenzend an ein belastetes Gebiet fiir den luftfremden Stoff NO..

In der Bauphase wurden samtliche Projektdnderungen gemeinsam betrachtet. Aufgrund der
Anderungen der Baumassen-Veranderungen dndern sich auch die ausgewiesenen Luftschadstoff-
Emissionen durch Massenmanipulation, LKW-Fahrbewegungen auf den Baufeldern und durch den
Einsatz der Baugerate.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass an einigen Rechenpunkten durch die projektbedingte
Zusatzbelastung an NO2 und PMy, die jeweilige Irrelevanzgrenze gemal Schwellenwertkonzept von
1 % des gultigen Grenzwerts Uberschritten wird. Die jeweilige Immissionsbelastung ist dem
Fachbeitrag Luft, Einlage 306.1 zu entnehmen. Durch das Baugeschehen wird an keinem
Rechenpunkt mit ganzjahriger Wohnnutzung der Grenzwert bzw. zuldssige Wert fir NO2 im
Beurteilungszeitraum HMWnax (max. Halbstundenmittelwert) bzw. JMW (Jahresmittelwert)
Uberschritten. Auch bei der Ermittlung der resultierenden Gesamtbelastung fir PM1o, PM2s und
Staubniederschlag zeigt sich, dass mit der Einhaltung der Grenzwertkriterien bzw. Grenzwerte zu
rechnen ist.

Insgesamt ist unter Berlcksichtigung der im genehmigten Projekt vorgesehenen
emissionsmindernden Malinahmen mit einer Einhaltung der Grenzwertkriterien bzw. Grenzwerte zu
rechnen.

In der Betriebsphase unterschreitet die projektbedingte Zusatzbelastung durch die geplanten
Anderungen am Vorhaben Neubaustrecke Linz Vbf — Linz Signalbriicke an allen betrachteten
Immissionspunkte mit Wohnnutzung (ganzjahriges Wohnen) im Untersuchungsgebiet die jeweilige
Irrelevanzgrenze gemaf dem Schwellenwertkonzept. Fir den luftfremden Stoff Stickstoffdioxid NO2
ist festzuhalten, dass in der Betriebsphase ein Anteil an Dieseltraktion angesetzt wurde, der im
Betriebsprogramm der OBB im Regelfall nicht erreicht wird. Die Ermittlung der resultierenden
Gesamtbelastung zeigt, dass mit der Einhaltung der Grenzwertkriterien bzw. Grenzwerte zu rechnen
ist.

Insgesamt flhrt die Projektdnderung daher sowohl in der Bau- als auch Betriebsphase zu keinen
nachteiligeren Auswirkungen im Vergleich zum bereits genehmigten UVP-Vorhaben. [8]

3.5.3.6.2 KLIMA

In der Bauphase wird es zu lokalen Turbulenzbildungen durch Baufahrzeuge kommen, die sich ent-
lang der Bauzufahrtsstral’en und an der Baustelle ausbilden, jedoch hinsichtlich Temperaturerhé-
hung und Feuchtigkeitserniedrigung am Bauareal lokal und zeitlich begrenzt sind. Die Ublichen
Maflnahmen zur Staubreduktion wie Besprihen der BauzufahrtsstralRen bewirken eine ebenfalls nur
lokal und zeitlich eng begrenzte Temperaturabnahme und Feuchtigkeitszunahme. Es sind vo-
ribergehende Anderungen der meteorologischen Bedingungen durch Art und GroRe der verander-
ten Oberflachen sowie durch Baustelleneinrichtungen zu erwarten.

Diese geringfigigen Anderungen sind jedoch auf die Dauer der Bauarbeiten begrenzt und
hinsichtlich einer Klimabetrachtung (30-Jahres-Periode) als nicht relevant einzustufen.

al ~

GR
W A

7] —
ek - |

PE ® 201 Umweltbericht_ F03 Seite 40
ER



OBB-Infrastruktur AG Durchbindung 4-gleisige Westbahn — Linz VBf West — Linz Signalbricke
1. Anderungseinreichung
Teil 2: Umweltbericht

Die CO2-Zusatz-Emissionen fir die Zusatzbelastungen 2031 und 2035 liegen, wie im bereits
genehmigten Projekt, bei maximal 0,1 % der aktuellen Emissionswerte des Landes OO.

Der Kaltluftabfluss wird durch die Projektanderungen nicht behindert, fiir das lokale Windfeld bzw.
die bestehenden Windverhaltnisse wird mit hoher Wahrscheinlichkeit keine grundsatzliche
Anderung erwartet. Da bereits im Bestand derartige Effekte im vergleichbaren AusmaR auftreten,
fihren die zuséatzlichen geplanten Kunstbauwerke zu keinen grundsatzlichen Anderungen der
bestehenden mikroklimatischen Verhaltnisse. Aus klimatologischer Sicht ergeben sich durch das
Anderungsprojekt keine nachteiligeren Auswirkungen m Vergleich zum bereits genehmigten
Vorhaben. [8]

3.5.3.7 Stadtbild

In der Bauphase ergeben sich nur geringfligig nachteilige Auswirkungen auf das Stadtbild, aufgrund
der im Vergleich zur Betriebsphase relativ kurzen Baudauer, der gegebenen Vorbelastungen
(technogene Uberpragung, Trennwirkungen) und der insgesamt nur kleinrdumigen Relevanz
aufgrund der starken Sichtverschattung fiir die angrenzenden landschaftlichen Teilraume.

Im Vergleich zu den Umweltauswirkungen des genehmigten Vorhabens ist somit keine Anderung
der Umweltauswirkungen feststellbar.

Durch die Errichtung des Haltestelle Linz Franckviertel, wird die Unterfuhrung LastenstralRe
aufgeweitet und freundlicher gestaltet. Im Bereich der Begegnungszone und der Warteflachen
werden die Stitzen derart konzipiert, dass die Sichtverhaltnisse optimiert sodass das
Erscheinungsbild sowie die Trennwirkung und Zerschneidungseffekte positiv beeinflusst werden.

Die zusatzliche Stitzmauer und die LarmschutzmalRnahmen sowie die neue Beleuchtung wirken
sich nur geringfligig auf den bereits im Bestand sehr stark durch die Bahnanlagen und
Larmschutzwande gepragten Stadtraum aus. Insgesamt kommt es durch die Projektanderung daher
zu keiner Verschlechterung der Umweltauswirkungen auf das Stadtbild.

3.56.3.8 Sach- und Kulturgiiter

Die Prifung der Projektanderung Haltestelle Linz Franckviertel auf Auswirkungen hinsichtlich
Erschiitterungen in der Bauphase ergab keine nachteiligen Auswirkungen auf Sach- und
Kulturguter.

Die elektromagnetischen Felder unterscheiden sich nicht im Vergleich zum Bestand, wodurch es
zu keiner Anderung der Beeinflussung von Sachgiitern, insbesondere medizinisch-technischer
Gerate kommt.

In der Bauphase kommt es zu keiner relevanten Zusatzbelastung hinsichtlich Stickstoffoxid NOy fur
Kulturguter. Der Staubniederschlag beschrankt sich auf den Nahbereich der Baufelder und es
entsteht keine relevante Zusatzbelastung durch Luftschadstoffe auf die Kulturguter.

Hinsichtlich Flachenbeanspruchung und Trennwirkung sind in der Bauphase Sachgtter durch die
Umlegungen von Einbauten bzw. die Errichtung von Bau-Provisorien und die Nutzung des
Verkehrsnetzes fiir den Baustellenverkehr geringfligig nachteilig betroffen. Im Fachbeitrag Verkehr
wurde die Leistungsfahigkeit der Kreuzungen nachgewiesen, welche durch den Baustellenverkehr
nicht nachteilig beeinflusst werden. Dennoch tritt bei der VLSA-geregelten Kreuzung
HamerlingstraRe/LastenstraRe wahrend der Referenz-/Bauphase eine Uberlastung auf. Kulturgiter
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werden in der Bauphase nicht direkt beansprucht. Die bestehenden Kulturglter liegen auf3erhalb
des optisch-visuellen Einflussbereichs der Bauarbeiten, wodurch keine Auswirkungen auf das
Erscheinungsbild entstehen. Archaologische Zufallsfunde werden dem Bundesdenkmalamt gem.
§ 8 Denkmalschutzgesetz umgehend gemeldet.

Es ergibt sich somit keine Anderung der Bewertung der Umweltauswirkungen gegeniiber dem
genehmigten Projekt.

In der Betriebsphase kommt es in Bezug auf den Wirkfaktor Erschiitterungen durch die
Projektdnderung zu keinen Auswirkungen auf die Sach- und Kulturgiter. Es befinden sich keine
denkmalgeschitzten Gebaude bzw. erschitterungsanfalliges Kulturgut im Projektumfeld und der
ausreichende Erschiitterungsschutz wird im Bereich der Haltestelle erreicht.

Hinsichtlich elektromagnetischer Felder wird die Oberleitungsanlage im Bereich der Haltestelle
neu errichtet. Da das elektrische Feld keiner relevanten Anderung unterliegt und sich keine sensiblen
medizinischen-technischen Gerate im erweiterten Untersuchungsraum befinden, ergeben sind keine
Anderungen der Umweltauswirkungen.

Die zusatzliche Luftschadstoffbelastung liegt unter den jeweiligen Irrelevanzgrenzen wodurch keine
nachteilige Anderungen fiir Kulturglter entsteht.

Die in der Bauphase notwendigen Provisorien fir die Umlegung von Einbauten sind in der
Betriebsphase bereits wieder zurlickgebaut. Wesentlich nachteilige Auswirkungen des Bahnprojekts
auf den StraRenverkehr bzw. das héherrangige Stralenverkehrsnetz sind nicht zu erwarten. Durch
die Haltestelle Franckstralke wird eine Verbesserung des OV-Angebots geschaffen, wodurch
Entlastungswirkungen auf den Stralkenverkehr entstehen. Im Bereich der Unterfiihrung
Lastenstralle wird auch fir den Radverkehr eine Infrastrukturverbesserung im Rahmen des Projekts
umgesetzt. Da keine Kulturguter direkt vom Vorhaben der Projektanderung beansprucht werden
oder im Einflussbereich des Vorhabens liegen, kommt es zu keinen nachteiligen Auswirkungen
hinsichtlich  Flachenbeanspruchung, Trennwirkung / Gelandeveranderungen oder
Veranderungen des Erscheinungsbildes.

Aus fachlicher Sicht ergibt sich durch die Projektdnderung Haltestelle Linz Franckviertel keine
Anderung der Bewertung der Umweltauswirkungen gegeniiber dem genehmigten Projekt. [16]
3.54 Zusammenfassende Beurteilung

Die Projektanderung Haltestelle Linz Franckviertel hat aus fachlicher Sicht keine anderen
Auswirkungen als jene, die im Einreichprojekt beurteilt wurden. Die Bewertung der Auswirkungen
fur die Schutzguter Menschen und deren Lebensrdume, Biologische Vielfalt - Tiere, Pflanzen und
deren Lebensrdaume, Luft und Klima, Wasser, Stadtbild sowie Sach- und Kulturgliter bleibt
unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.

3.6 Projektanderung Aufrollung Fehl-km

3.6.1 Beschreibung und Beurteilung

Die bestehenden Fehl-Kilometer im Bereich Linz Hbf. Ostseite werden bereinigt, die Kilometrierung
daher vom Projektende her aufgerollt und ca. bei Bahn-km 186.7 wird ein neuer Fehl-Km eingeflihrt.
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Die Projektanderung flihrt zu keinen relevanten Umweltauswirkungen auf die jeweiligen Schutzgiter
und hat aus fachlicher Sicht keine anderen Auswirkungen als jene, die im Einreichprojekt beurteilt
wurden.

3.7 Projektanderung Technikgebaude TG-07

3.71 Beschreibung

Bei ca. Bahn-km 184.740 wird ein neues Technikgebaude mit einer Grundflache von ca. 65 m?
errichtet.

3.7.2 Relevante Wirkfaktoren sowie Relevanz der projektbedingten
Umweltauswirkungen

In nachstehender Tabelle sind alle zu beurteilenden Themenbereiche angefliihrt. Durch die
Fachbeitragserstellenden wurde beurteilt, ob die Projektanderungen auf mogliche Wirkungen zu
untersuchen und zu bewerten (relevant) oder keine relevanten Wirkungen durch die
Projektanderungen zu erwarten sind (nicht relevant). Fir relevante Projektwirkungen wird im
Folgenden eine Auswirkungsanalyse durchgeflihrt.

WIRKUNGSMATRIX Wirkfaktoren
. 2 s = £
ol 9 2 E s E
2| 3 2 5 & 2 | 5| 3
2| o 3 e=| 0| 5 B L8
S s S| - o < 58| 58| § 55| ©¢2
> ';:T\s 2 ‘S [y cT c3 g 8’§ o «
Relevante Wirkfaktoren und Schutzgiiterin ¢ | 3 5|8 |8 | B S| 2, 8 | 22 g%,
Zusammenhang mit der Projekténderung 7| &5 | £ §a| © 8 % 58| 25| § 3T| 53
Technikgebiude TG-07 - |2 22 o 2 '§ 3v| $G| & cz| 29
o |[S2| g |5 |2 |58 &8/ & | B2 £s
w | >6| £ = G s5| 8| G ®| > E
3| X = > wn|l > g 0 [} [
m| 2 g o 0| @ o S
< = = 2
SCHUTZGUTER | THEMENBEREICHE
Menschg.n, Leben und Gesundheit
Lebensraume
Tiere und deren
- Y
= | Tiere, Pflanzen, LB DTS
= Lebensrdume | pg. 0 0n und deren
3 Lebensraume
=
=
E Boden Untergrundaufbau
Wasser Grundwasser
Legende: |:| Nicht relevant |:| Relevant
Tabelle 9 Relevante Wirkfaktoren und Schutzgiter in Zusammenhang mit der Projektanderung 7
Technikgebaude TG-07
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3.7.3 Auswirkungsanalyse

3.7.31 Menschen und deren Lebensraume

Die schalltechnischen Untersuchungen zeigten, dass durch die Anlage am neu errichteten
Technikgebaude 07 die Umgebungslarmsituation unverandert bleibt. Es kommt im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben zu keinen Anderungen der Auswirkungen auf Leben und Gesundheit des
Menschen. [5]

3.7.3.2 Biologische Vielfalt einschl. Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume

Die Projektanderung 7 betrifft Bahnhofsgelande ohne hochwertige Biotopstrukturen und Tierlebens-
raume und hat aus fachlicher Sicht keine anderen Auswirkungen als jene, die im bisherigen Verfah-
ren beurteilt wurden. Eine detaillierte Beschreibung der Auswirkungen der Projektanderung auf die
biologische Vielfalt erfolgt Uber das gesamte Projektgebiet in Kapitel 3.5.3.2.

Die Bewertung der Auswirkungen fir das Schutzgut Biologische Vielfalt einschlieBlich Tiere, Pflan-
zen und deren Lebensrdume bleibt unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.

3.7.3.3 Boden

Bei Einhaltung der im Fachbeitrag ,Geotechnik und Hydrogeologie“ beschriebenen Randbedingun-
gen zur Bauherstellung sowie unter Berlicksichtigung darin erlauterten grund- und erdbaulichen
Maflnahmen (Fachbeitrag ,,Geotechnik und Hydrogeologie®, Kapitel 5.1.1), welche unter anderem
eine Bodenauswechslung beinhalten, ist mit in der Bau- und Betriebsphase mit keinen Auswirkun-
gen durch die Wirkfaktoren Erschiitterungen, Abfalle und Riickstande, quantitative Verande-
rungen des Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung und Trennwirkung auf den Untergrund-
aufbau bzw. die Untergrundstabilitat zu rechnen.[12]

3.7.34 Wasser

Die Baumaflnahmen fir das Technikgebaude TG-07 sind Uber dem Grundwasserniveau
angeordnet, wodurch hinsichtlich quantitativer Veranderungen des Wasserhaushalts nachteilige
Auswirkungen auszuschlieen sind. In Hinblick auf den Wirkfaktor qualitative Veranderung des
Wasserhaushalts sind in der Bauphase getriibte Bauwasser im unmittelbaren Abstrombereich
mdglich, erhebliche Beeintrachtigungen des Grundwassers durch Baustoffe kénnen, durch die
bereits im genehmigten Projekt gesetzten MalRnahmen verhindert werden, sodass allenfalls
geringfugig nachteilige Auswirkungen entstehen.

Durch die gegenstandliche Projektdnderung werden keine bestehenden Wassernutzungen,
ausgewiesenen Altlasten oder Verdachtsflachen direkt bertihrt. Die Oberflachenentwasserung in der
Betriebsphase erfolgt wie im genehmigten Projekt.

In der Betriebsphase bewirkt die Projektanderung keine nachteiligen Auswirkungen durch die
Wirkfaktoren quantitative oder qualitative Veranderungen des Wasserhaushalts und
Flachenbeanspruchung.[12]
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3.74 Zusammenfassende Beurteilung

Die Projektanderung Technikgebaude TG-07 hat aus fachlicher Sicht keine anderen Auswirkungen
als jene, die im Einreichprojekt beurteilt wurden. Die Bewertung der Auswirkungen fir die
Schutzgiter Menschen und deren Lebensraume, Biologische Vielfalt - Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume, Boden und Wasser bleibt unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.

3.8 Projektanderung Schaltgeriist

3.8.1 Beschreibung

Das Schaltgerust wird ca. zu Bahn-km 186.358 auf bestehenden Bahngrund verschoben, um Platz
fur die Unterflhrung LastenstralBe zu schaffen. Detailliertere Ausfihrungen zu den
Projektanderungen sind im technischen Bericht der Streckenplanung, Kunstbauten und der
Hochbauplanung (Einlagennummer 411.2, 430.1 und 480.1.1) enthalten.

3.8.2 Relevante Wirkfaktoren sowie Relevanz der projektbedingten
Umweltauswirkungen

In nachstehender Tabelle sind alle zu beurteilenden Themenbereiche angeflihrt. Durch die
Fachbeitragserstellenden wurde beurteilt, ob die Projektanderungen auf mogliche Wirkungen zu
untersuchen und zu bewerten (relevant) oder keine relevanten Wirkungen durch die
Projektanderungen zu erwarten sind (nicht relevant). Fir relevante Projektwirkungen wird im
Folgenden eine Auswirkungsanalyse durchgeflihrt.
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i 35| 8 |2 | e |88 85| 5 |TS| 22
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= Lebensrédume Pflanzen und deren
3 Lebensraume
4
s
E Boden Untergrundaufbau
Wasser Grundwasser
Legende: |:| Nicht relevant |:| Relevant
Tabelle 10 Relevante Wirkfaktoren und Schutzgiiter in Zusammenhang mit der Projektédnderung 8 Schaltgeriist
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3.8.3 Auswirkungsanalyse

3.8.3.1 Menschen und deren Lebensraume

Durch die Verschiebung des Schaltgerists wird die im genehmigten Projekt enthaltende
Larmschutzwand 2 links der Bahn im Bereich der Lastenstrale zur RaimundstralRe in ihrer Lage
adaptiert. Die Larmschutzwande 2 und 3 werden an die neuen Gegebenheiten (gréRere Lange der
Brickenrandbalken, geanderte Gelandeverschnitte) angepasst, wodurch sich der Hohensprung der
Larmschutzwand 2 in Richtung Hauptbahnhof verschiebt und die Larmschutzwand 3 verlangert wird.

Die Projektanderung bewirkt daher keine relevanten Anderungen der Larmimmissionen, und damit
im Vergleich mit dem genehmigten Vorhaben keine Anderungen der Auswirkungen auf Leben und
Gesundheit des Menschen. [5]

3.8.3.2 Biologische Vielfalt einschl. Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume

In der Bauphase ist die ggst. Projektdnderung bereits enthalten, hier wird keine Flache zusatzlich
tangiert. Im Betrieb ist hier eine Rekultivierung der Baustellenflache vorgesehen. Eine entspre-
chende Begrinung und Nutzung des ggst. Bereichs durch z.B. Insekten ist méglich und wird durch
den Betrieb des Schaltgertsts nur unwesentlich eingeschrankt.

Die Anderung hat aus fachlicher Sicht keine anderen Auswirkungen als jene, die im bisherigen Ver-
fahren beurteilt wurden. Die Bewertung der Auswirkungen fur das Schutzgut Biologische Vielfalt
einschliellich Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume bleibt unverandert zum genehmigten Projekt
bestehen.

3.8.3.3 Boden

Bei Einhaltung der im Fachbeitrag ,Geotechnik und Hydrogeologie“ beschriebenen Randbedingun-
gen zur Bauherstellung sowie unter Berlicksichtigung darin erlauterten grund- und erdbaulichen
Maflnahmen (Fachbeitrag ,,Geotechnik und Hydrogeologie®, Kapitel 5.1.1), welche unter anderem
eine Bodenauswechslung beinhalten, ist mit in der Bau- und Betriebsphase mit keinen Auswirkun-
gen durch die Wirkfaktoren Erschiitterungen, Abfalle und Riickstande, quantitative Verande-
rungen des Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung und Trennwirkung auf den Untergrund-
aufbau bzw. die Untergrundstabilitat zu rechnen.[12]

3.8.3.4 Wasser

Die BaumaRRnahmen fir das Schaltgerist sind Gber dem Grundwasserniveau angeordnet, wodurch
hinsichtlich quantitativer Veranderungen des Wasserhaushalts nachteilige Auswirkungen
auszuschlieBen sind. In Hinblick auf den Wirkfaktor qualitative Veranderung des
Wasserhaushalts sind in der Bauphase getriibte Bauwasser im unmittelbaren Abstrombereich
moglich, erhebliche Beeintrachtigungen des Grundwassers durch Baustoffe kénnen, durch die
bereits im genehmigten Projekt gesetzten Malnahmen verhindert werden, sodass allenfalls
geringfugig nachteilige Auswirkungen entstehen.

Durch die gegenstandliche Projektanderung werden keine bestehenden Wassernutzungen, keine
ausgewiesenen Altlasten oder Verdachtsflachen direkt bertihrt. Die Oberflachenentwasserung in der
Betriebsphase erfolgt wie im genehmigten Projekt.
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In der Betriebsphase bewirkt die Projektanderung keine nachteiligen Auswirkungen durch die
Wirkfaktoren quantitative oder qualitative Verdnderungen des Wasserhaushalts und
Flachenbeanspruchung.[12]

3.84 Zusammenfassende Beurteilung

Die Projektanderung Schaltgerist hat aus fachlicher Sicht keine anderen Auswirkungen als jene, die
im Einreichprojekt beurteilt wurden. Die Bewertung der Auswirkungen flir die Schutzglter Menschen
und deren Lebensraume, Biologische Vielfalt - Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume, Boden und
Wasser bleibt unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.
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4 ZUSATZLICHE MABNAHMEN

In den folgenden Unterkapiteln sind die infolge der gegenstandlichen Projektanderung zusatzlich
erforderlichen Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichsmallnahmen aus den einzelnen
Fachbereichen zusammengefasst. Die Malnahmen werden Uber einen eindeutigen Code, der sich
aus dem Fachbereichskiirzel, dem Kiirzel PA (fiir die gegenstandliche Projektanderung), jenem fir
die Bau- oder Betriebsphase (BA oder BE) und dem Kirzel BW, wenn es sich um eine
Beweissicherungsmallnahme handelt, sowie einer innerhalb des jeweiligen Fachbereichs
fortlaufenden Nummer eindeutig definiert.

Zusitzliche MaBnahmen bzw. Beweissi-

e | e eeEn cherungen erforderlich

zusatzliche (Beweissicherungs-) Malnahmen

SCH Schalltechnik in der Betriebsphase erforderlich

zusatzliche Malinahme in der Betriebsphase

ERS Erschitterungen erforderlich

adaptierte Beweissicherungsmalinahme in

LUK Luft und Klima der Bauphase erforderlich

zusatzliche Malinahmen in der Bauphase er-

HUM Humanmedizin forderlich

Keine zusatzlichen MalRhahmen, jedoch
Adaptierung der genehmigten Maf3nahmen in
ihrer Flache, beschrieben in Kapitel 3.1.3.2.

Biodiversitat, Tiere, Pflanzen und deren Le-

TPL .
bensraume

zusatzliche (Beweissicherungs-) Mallnahmen

AFW Abfallwirtschaft in der Bauphase erforderlich

zusatzliche verkehrliche MalRnahme in der Be-

VER Verkehr triebsphase erforderlich

Tabelle 11 Fachbereichskirzel fir die Malnahmenbeschreibung

4.1 Zusatzliche Vermeidungs-, Verminderungs- und
AusgleichsmalRnahmen

411 Zusatzliche humanmedizinische MaBnahmen in der Bauphase

Code Kurzbeschreibung

Bauphase

Larm: Im Rahmen einer Detailerhebung sind vor Baubeginn jene Wohnobjekte von Anrainer:in-
nen zu untersuchen, an welchen aufgrund der Planungen die Richtwerte wahrend der Bauzeit
HUM-PA-BA-01 nicht eingehalten werden kénnen. Es ist zu erheben, ob Wohn- und Schlafrdume baustellen-
seitig situiert sind oder ob die Bewohner:innen (Nutzer:innen) auf andere, der Baustelle abge-
wandte Zimmer ausweichen kdnnen.
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Code Kurzbeschreibung
Larm: Bei einer Bauzeit von = 6 Monaten kann an drei Samstagen/Sonntagen/Feiertagen
(wenn Bautatigkeit aus betrieblichen Griinden unbedingt erforderlich ist, jedoch nicht an zwei
aufeinanderfolgenden Wochenenden, es muss jeweils ein ruhiger Samstag/Sonntag/ Feiertag
dazwischen liegen) der Bauldrm den Pegel des Ist-Zustandes erreichen. Kénnen diese Werte
(auch bei Setzung baustellenseitiger Malnahmen) nicht eingehalten werden, werden objekt-
HUM-PA-BA-02 seitige MaBnahmen angeboten bzw. werden alternativ dazu durch Larm nicht belastete Aufent-
haltsraume fiir die Dauer der Uberschreitung der Werte angeboten; jeweils aber nur dann,
wenn die Grenzwerte in Wohn- und Schlafraumen nicht eingehalten werden kénnen: Falls
wahrend der gesamten Bauzeit im Wohn- und Schlafraum ein Wert von L: (Tag/Abend/Nacht)
<45 dB /<40 dB / <35 dB bei geschlossenen Fenstern nicht eingehalten werden kann, sind
den Anrainer:innen geeignete bauliche Ma3hahmen (Schallddmmlufter bzw. Schallschutzfens-
ter + Schallddmmlufter) vor Baubeginn anzubieten.
Tabelle 12 Zusatzliche humanmedizinische Maflinahmen in der Bauphase [10]
4.1.2 Zusatzliche abfallwirtschaftliche MaBRnahmen in der Bauphase
Code Kurzbeschreibung
Bauphase
Die Aushubarbeiten im Bereich der Altlast Lastenstrale werden durchgangig von einer abfall-
chemischen Aufsicht begleitet. So Materialien aufgefahren werden, die ein Gefdhrdungspoten-
AFW-PA-BA-01 tial flr die Schutzguter aufweisen, muss umgehend die Abfallrechtsbehdrde informiert werden
und in Abstimmung mit dieser werden weitere MalRnahmen (z.B. Beseitigung objektiver Ab-
falle) ergriffen.
Tabelle 13 Zusatzliche abfallwirtschaftliche MaRnahmen in der Bauphase[14]
41.3 Zusatzliche verkehrliche MaBRnahmen in der Bauphase
Code Kurzbeschreibung
Bauphase
VER-PA-BA-01 Berlicksichtigung der zu erwartenden Verkehrsmengen differenziert nach Tageszeit bei der
Planung der VLSA in der Raimundstralie.
Tabelle 14 Zusatzliche verkehrliche MalRnahmen in der Bauphase [3]
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4.

1.4 Zusatzliche LarmschutzmaBnahmen in der Betriebsphase

Code

Kurzbeschreibung

Betriebsphase

SCH-PA-BE-01

Adaptierungen der genehmigten LS-Wande:

Durch die Anderungseinreichung ergeben sich nachstehende Adaptierungen der bereits in der
genehmigten UVE vorgesehenen Larmschutzwande (einzelne kleinere Anpassungen) und es
wird im Bereich Rollberg/Vbf. Ost von den Berggleisbremsen Richtung Norden zu den Rich-
tungsgleisbremsen eine neue Larmschutzwand (LSW-4 von km 183,422 — 183,616 mith =4 m
Uber SOK jeweils nachstgelegenes Gleis) vorgesehen und damit die bestehende LSW mit 4 m
Hoéhe nahtlos verlangert. Zu diesem Zwecke muss die derzeit an die bestehende 4 m hohe
Wand anschlieBende 2,5 m hohe Wand abgetragen werden. Die neu zu errichtende LSW-4 hat
eine Lange von 194 m.

* LSW-2li.d.B. - Lageanpassung durch Verlegung des Schaltgeriistes von km 186,955 auf
km 186,225 inkl. Verschiebung des Beginns der LSW-2 Teil 2 von km 186,217 (Gleis 45)
auf km 186,222 (Gleis 45)

e LSW-2li.d.B. - Anpassung des Hohensprunges von 3 m auf 2 m (inkl. Abtreppung mit
2,5 m) an die neue Breite der Lastenstralenunterfihrung (Randbalkenlange). Der LSW-
Teil mit h = 3 m verlangert sich von km 186,865 (Gleis 45) bis km 186,884 (Gleis 45), der
2 m hohe Teil verkuirzt sich unter Beachtung einer Abtreppung mit h = 2,5 m (Lange 3 m)
entsprechend, das Ende der LSW-2 verandert sich dadurch nicht.

e LSW-3re.d.B. - Anpassung der Lange an die neue Breite der LastenstralRenunterfiihrung
(Randbalkenlange) und daher Verlangerung der LSW-3 am Beginn von km 186,970
(Gleis 1Su) auf km 186,959 (Gleis 1Su) und am Ende von km 187,023 (Gleis 1Su) auf
km 187,038 (Gleis 1Su) . Festzuhalten ist, dass im Bereich der ,Verlangerung“ am Be-
ginn im Gegenzug eine bestehende LSW abgetragen wird.

Auf Untersuchungen zum Wirtschaftlichkeitskriterium der SchlV fur die neu geplante LSW-4
wird verzichtet, da diese Wand zum einen aus Erkenntnissen von Voruntersuchungen und Va-
riantenstudien in der Infrastrukturentwicklung beim Umbau des Vbf. Ost zur Errichtung vorge-
sehen war und zum anderen bei einer Gesamtbetrachtung der Wirtschaftlichkeit der LS-Wande
im stadtischen Gebiet von der Einhaltung der Kriterien auszugehen ist.

In nachstehender Tabelle sind entsprechend den Ausfiihrungen in der Methodik alle Mal3nah-
men zur Vermeidung des Bahnlarms entlang der Weststrecke (inkl. Verschubbereiche und wei-
terer Strecken) — also jene der bereits genehmigten UVE und die erganzenden der vorliegen-
den Anderungseinreichung inkl. Adaptierungen der Erstgeplanten — angefiihrt, um zur Umset-
zung des Projektes eine Ubersicht aller bahnseitiger MaRnahmen fiir das gesamte Untersu-
chungsgebiet zu haben. Diese wurden in dieser Form in den Berechnungen ,Prognose mit
LSW Anderungsverfahren” beriicksichtigt und sind zur Errichtung vorgesehen.

Weiters sind im Ergebnis- und Manahmenplan (Ordnungsnummer 303.2) samtliche MalRnah-
men grafisch dargestellt und beschrieben. Erganzend sei festgehalten, dass die bestehenden,
vom gegenstandlichen Ausbauvorhaben unberiihrt bleibenden Larmschutzwéande in den Be-
rechnungen enthalten sind, hier aber nicht weiter erwahnt werden.
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Code Kurzbeschreibung
Ubersicht aktive LirmschutzmaBnahmen — Betriebsphase:
LSW-Abschnitt d max.
LSW Gleis fiir von km — bis km La’rn. " Hohe
Bezeich - Héhenbe 9 i. SOK Anmerkung
ezeichnung zug (in Klammer Gleis fiir
km-Bezug) [m] [m]
Anfang an bestehende
Teil 1 1 183,569 (3) — 183,701 (3) 138 4,0 LSW anschliefen, Ende
an Gebaude anschliefen
LSW-1 Teil 2 1 183,730 (3) — 184,368 (3) 28+602 50
lidB. | Teil3 1 184,346 (3) — 184,825 (3) 16+424+16 | 40
Lickenschluss
Teil 4 1 184,853 (3) - 40 Bestandswand zu
Gebaude
. s s Anfang an TG04
Teil 1 47 185,962 (45) — 186,228 (45) 100+5+160 | 2,0/3,0 anschlieRen
LSW-2 -
li.dB. Werschiebung
Teil 2 47 186,222 (45) — 187,097 (45) 662+3+210 | 3,0/20 Hohensprung auf km
186,884
Teil 1 15u 186081 (15u) — 186,188 (15u) 8+88+8 3.0
Teil 2 - 186,298 (15u) — 186,348 (15u) 51 * Briicke Raimundstrale
. . . * Bestandswand wird
186,776 (1Su) — 186,860 (15u) 84 Lageadaptiert
LSW-3 —
redB. ) Briicke Lastenstralte,
Teil 3 - 186,959 (15u) — 187,038 (15u) a8 * Ende an Gebiude
anschliefen
Abtrag Blumauergarage,
Teil 4 1L 187,458 (15u) — 187,522 (15u) 65 20 Beidseits an bestehende
SCH-PA-BE-01 LSW anschliefen
LSW-4 nichstael Anfang an bestehende
nahe - = eng 183,422 — 183,616 194 4 LSW mit h=4m anbinden
Rollberg 9 (Teil mit h=2,5m abtragen)

*... Hohe (Oberkante der LSW) an die anschlieBende Bestands-LSW anpassen
SOK ... Schienenoberkante li. fre.d.B. ... links / rechts der Bahn
... Kennzeichnung von Bereichen mit Verdnderungen gegeniiber der genehmigten UVE

Erlauterungen zu den aktiven LirmschutzmaRnahmen

Die Ausflihrung der Larmschutzwande muss in jedem Fall fugendicht sein und entsprechend
den Richtlinien ein Schallddmmmalf von mindestens 27 dB aufweisen. Daruber hinaus ist vor-
gesehen, samtliche angefiihrten aktiven Larmschutzmalinahmen grundsatzlich generell beid-
seitig hochabsorbierend, mindestens Klasse A3 gemaR ONORM EN 1793-1, auszufiihren. Ge-
nerell ist auf eine fugendichte Ausfliihrung (Anschluss- und Bodenfuge) zu achten.

Da die Sockelbretter von Larmschutzwanden (Material Beton) auch bei einer hochabsorbieren-
den Ausfiihrung der Larmschutzwande keine Schallabsorption aufweisen, sollten diese so
niedrig wie moglich ausgefuhrt werden. Sind in Ausnahmefallen Sockelbretter mit einer Aus-
fiihrungshohe Uber Schienenoberkante erforderlich, waren diese gegebenenfalls gesondert zu
beurteilen.

Hohenangaben von aktiven Larmschutzmafnahmen (LSW), sowohl im Bericht als auch in den
Plandarstellungen, sind grundsatzlich auf Schienenoberkante (SOK) bezogen, andernfalls sind
diese (z. B. MOK ... Maueroberkante, Bstg. ... Bahnsteigoberkante) gesondert gekennzeichnet.

Weitere Angaben zu den bahnseitigen LarmschutzmaRnahmen, insbesondere Lageplane und
Profile, kénnen den Streckenplanungen entnommen werden.
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Code

Kurzbeschreibung

SCH-PA-BE-02

Objektseitige passive LarmschutzmaRnahmen

Zur Analyse der Auswirkungen der Projektanderungen auf die objektseitig erforderlichen
SchallschutzmaRnahmen wurden Gebaudelarmkartenberechnungen (Dauerschallpegel, mittle-
rer Spitzenpegel der lautesten Zuggattung) unter Berlicksichtigung der adaptierten und um die
LSW-4 erganzten aktiven (trassennahen) Larmschutzmallnahmen vorgenommen.

Fiir jene Gebaude bzw. Gebaudeteile mit Wohnnutzung, an welchen eine Uberschreitung der
angestrebten Ziel- bzw. Grenzwerte zu erwarten ist, ist analog den im Fachbericht Schalltech-
nik (Einlage 303.1) in Kapitel 3.3.8.2 (Grenz- bzw. Zielwerte fiir den objektseitigen Larmschutz)
angeflihrten Bestimmungen bzw. gemaR Kapitel 5.4.3 objektseitiger Schallschutz zu planen.

Die Ergebnisse zeigen, dass vor allem in den héheren GescholRlagen bzw. an Wohnobjekten
auBerhalb von aktiven LarmschutzmaBnahmen Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten
sind.

Im Untersuchungsraum der genehmigten UVE ergeben sich an 13 Gebauden zusatzliche ob-
jektseitige Malnahmen. Keines dieser Gebaude ist ,neu hinzugekommen*, alle waren also be-
reits in der genehmigten UVE mit objektseitigen Mallnahmen auszustatten. Im erweiterten Un-
tersuchungsraum (war nicht Teil der genehmigten UVE) sind 22 Gebaude mit objektseitigen
Maflnahmen auszustatten.

Hinweis: Alle 22 Gebaude waren — jedenfalls mit gleichem, meist mit mehr Anspruch — bereits
im Zuge des vor Jahren gebauten Projektes Asten — Linz/Kleinmiinchen anspruchsberechtigte
fiir objektseitige Malnahmen. Anders ausgedriickt gibt es also bei Vergleich des Projektes As-
ten — Linz/Kleinmiinchen mit der gegenstandlichen Anderungseinreichung im erweiterten Un-
tersuchungsraum (= Abschnitt km 182,000 [Jauckerbach] bis km 183,213 [Beginn Baubereich
genehmigte UVE nahe Wahringerstral3e]) keine zusatzlichen objektseitig erforderliche Maf3-
nahmen.

Im Ergebnis- und MalRnahmenplan (Ordnungsnummer 303.2) sind entsprechend den Ausfiih-
rungen in der Methodik alle objektseitigen MalRnahmen der Betriebsphase — also jene der be-
reits genehmigten UVE und die ergénzenden der vorliegenden Anderungseinreichung — ange-
fihrt, um zur Umsetzung des Projektes eine Ubersicht aller objektseitigen MaRnahmen fiir das
gesamte Untersuchungsgebiet zu haben.

Unter Einbeziehung des erweiterten Untersuchungsraumes sind an rd. 210 Gebauden bzw.
Gebaudeteilen (zum Vergleich - rd. 190 in der genehmigten UVE) objektseitige MalRnahmen
zur Einhaltung der Grenz- und Zielwerte, aus den Themenbereichen Schiene gemaf SchlV
und mittlerer Spitzenpegel der lautesten Zuggattung erforderlich.

Die betroffenen Gebaude sind im MalRnahmenplan farblich gekennzeichnet und die erforderli-
chen MalRnahmen eingetragen.

Die Abgrenzung der objektseitigen Mafinahmen zu den durch das Vorhaben nicht veranderten
Streckenabschnitten bzw. der erweiterte schalltechnische Untersuchungsraum ist im Ergebnis-
und Mafinahmenplan (Ordnungsnummer 303.2) ersichtlich.

Betreffend die im Schienen-Infrastrukturbau festgelegten Forderregelungen von Objektschutz
wird auf die einschlagigen Durchfiihrungsbestimmungen verwiesen.

So ist beispielsweise zu beachten, dass fir den Einbau von Schallschutzfenstern nur Gebaude
mit rechtsglltiger Bau- und Benutzungsbewilligung und Raumlichkeiten vorgesehen sind, wel-
che (vorbehaltlich einer Nutzungsprifung vor Ort) iberwiegend Wohn- und Schlafzwecken die-
nen. Weisen die vor Ort eingebauten, bestehenden Fenster ein ausreichendes Schalldamm-
malf} auf, geniigen diese an sich den Erfordernissen. Fenster und Tiiren von Nebenrdumen,
Hausgangen und Kiichen (ausgenommen Wohnkuchen) sind von objektseitigen Schallschutz-
mafRnahmen ausgenommen.

Um beim Einbau von Schallschutzfenstern, welche im Allgemeinen mit sehr guter Dichtung
ausgefiihrt und zur Erreichung der Wirksamkeit geschlossen sind, den notwendigen Luftaus-
tausch zu gewahrleisten, ist der Einbau von eigenen Liftungseinrichtungen (sogenannten
Schalldammliftern) vorgesehen.

Diese Schalldammlifter sind jedenfalls in Schlafraumen erforderlich, wenn eine natirliche
Frischluftzufuhr alternativ (z. B. von der larmabgewandten Seite des Gebaudes oder per haus-
technischer Liiftung) nicht moglich ist. Das Mindestschallddmmmalf des Lufters ist dem Schall-
dammmal des jeweiligen Fensters anzupassen.

Um fur die Fensterférderung aktuelle Eigentimerdaten zu erhalten, wird eine diesbezlgliche
Erhebung zu einem spateren Zeitpunkt durchgefiihrt.

Tabelle 15

Zusatzliche Larmschutzmalinahmen in der Betriebsphase [4]
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41.5 Zusatzliche MaBnahmen zum Schutz vor Erschiitterungen

Code

Kurzbeschreibung

Betriebsphase

Nach Inbetriebnahme werden gemaf RVE 04.02.03 nach einer angemessenen Einfahrperiode

ERS-PA-BE-01 (wenigstens 6 Monate) Kontrollmessungen in einem Objekt im Bereich des Rollberges durch-
geflhrt. Soweit mdglich findet die Messung in dem Objekt HolzmiillerstralBe 7 statt.
Tabelle 16 Zusatzliche Mallnahmen zum Schutz vor Erschitterungen [6]
4.1.6 Zusatzliche verkehrliche MaRnahmen in der Betriebsphase
Code Kurzbeschreibung

Betriebsphase

VER-PA-BE-01

Prifung und ggf. Anpassung der VLSA-Programme der Kreuzungen FranckstralRe/Lasten-
stralRe/Liebigstrale und Hamerlingstral3e/Lastenstralie

Tabelle 17 Zusatzliche verkehrliche MalRnahmen in der Betriebsphase [3]

4.2 Zusatzliche BeweissicherungsmaBnahmen

421 Zusatzliche abfallwirtschaftliche BeweissicherungsmaBnahme

Code

Kurzbeschreibung

Betriebsphase

AFW-PA-BA-01-BW

Nach erfolgter Aushubarbeit werden im Bereich der Altlast Lastenstrale die Sohle und die
die Boschungswande der Aushubbereiche beprobt und auf die kontaminationsgebenden
Parameter der Altlast (MKW zuzlglich SM) im Eluat analysiert.

Tabelle 18 Zusatzliche abfallwirtschaftliche Beweissicherungsmafllnahme in der Bauphase [14]
422 Adaptierte luftreinhaltetechnische BeweissicherungsmaBnahme
Code Kurzbeschreibung

Bauphase

LUK-PA-BA-02-BW

Messungen des Staubniederschlags nach VDI 4320 Blatt 2 werden an folgenden Punkten
durchgeflhrt:

e Linz, Frankstralte 10

e Linz, Raimundstralle 47

Infolge der Projektédnderungen erfolgt zusatzliche eine Beweissicherung bei:
e Linz, Fichselstralle 11c

Tabelle 19 Adaptierte BeweissicherungsmafRnahme in Bezug auf Luftreinhaltung [8]
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423

Adaptierte schalltechnische BeweissicherungsmaBnahme

Code

Kurzbeschreibung

Betriebsphase

SCH-PA-BA-01-BW

Grundsatzlich sind die BeweissicherungsmafRnahmen der genehmigten UVE ausreichend,
nur der erste Aufzdhlungspunkt — nachstehend nochmals in bereits modifizierter Form
angeflihrt — ist um die LSW-4 zu erganzen.

1. Die im Einreichprojekt angefiihrten bahnseitigen LarmschutzmaRnahmen
(L&rmschutzwande 1 bis 4) werden hinsichtlich der értlichen Situierung, der Langen, der
Hoéhen und der schalltechnischen Ausstattung jedenfalls im vollen Umfang des
schalltechnischen Projektes hergestellt und nach Fertigstellung die Errichtung und
Ausfiihrung Uberprift.

Tabelle 20

Adaptierte schalltechnische Beweissicherungsmalinahme in der Betriebsphase [5]
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5 WIRKUNGSMATRIX BAUPHASE

WIRKUNGSMATRIX

5 El S £
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SCHUTZGUTER | THEMENBEREICHE
Leben und Gesundheit
Menschen,
Lebensraume
Raumnutzung
Tiere und deren
Tiere, Pflanzen, Lebensraume
el Pflanzen und deren
Lebensraume
Untergrundaufbau
Boden
Bodenqualitat
Flache Flache
Oberflachengewasser
Wasser
Luft
Luft und Klima
Klima
Landschaft Stadt- / Landschaftsbild .
Sachguter
Sach- und
Kulturgiiter .
Kulturguter

Legende:

Verbesserung der bestehenden Situation

Keine Auswirkungen

Geringfligig nachteilige Auswirkungen

Merkbarnachteilige Auswirkungen

. Untragbar nachteilige Auswirkungen

Stérkere Beeintrachtigung
im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben.
Verbesserung im Vergleich

zum genehmigten
Vorhaben.

Die Farbe am Pfeilschaft
zeigt die Bewertung des
genehmigten Vorhabens,
jene an der Pfeilspitze die
der Projektéanderung.
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6 WIRKUNGSMATRIX BETRIEBSPHASE

WIRKUNGSMATRIX

mogliche Auswirkungen des
Vorhabens in der Betriebsphase

Larm

Erschiitterungen

Veranderung der
Belichtungsverhiltnisse

Elektromagnetische Felder
Luftschadstoffe
Abfille, Riickstande, Aushub
Verdanderungen des
Wasserhaushalts (qualitativ)
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SCHUTZGUTER | THEMENBEREICHE
Leben und Gesundheit

Menschen,

Lebensraume

Raumnutzung

Tiere, Pflanzen,

Tiere und deren
Lebensrdume

Kulturgiiter

Lebensraume Pflanzen und deren
Lebensraume
Untergrundaufbau
Boden
Bodenqualitat
Flache Flache .
Oberflachengewasser
Wasser
Grundwasser
Luft
Luft und Klima
Klima
Landschaft Stadt- / Landschaftsbild -
Sachguter
Sach- und

Kulturguter

Legende:

Verbesserung der bestehenden Situation
Keine Auswirkungen
Geringfligig nachteilige Auswirkungen

Merkbarnachteilige Auswirkungen

. Untragbar nachteilige Auswirkungen

N
i)

Stéarkere Beeintrachtigung
im Vergleich zum
genehmigten Vorhaben.

Verbesserung im Vergleich
zum genehmigten
Vorhaben.

Die Farbe am Pfeilschaft
zeigt die Bewertung des
genehmigten Vorhabens,
jene an der Pfeilspitze die
der Projekténderung.
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7 ZUSAMMENFASSUNG

Der vorliegende Umweltbericht umfasst den Umbau des Abrollbergs, die Errichtung eines neuen
Hauptkabelwegs, den Einbau einer zusatzlichen Weichenverbindung, die Errichtung einer
Stutzmauer, die Neuerrichtung der Haltstelle Linz Franckviertel und Ausfiihrung als multifunktionaler
Knoten, die Aufrollung eines Fehl-km, die Errichtung eines zusatzlichen Technikgebaudes sowie die
Verschiebung eines Schaltgerists.

Im Zuge des Anderungsprojekts erfolgten Erganzungen und Adaptierungen der Bauphasen, des
Gerateeinsatzes sowie der Baudauer. Dies mindete in einer Uberarbeiteten
Bauablaufbeschreibung.

71 Schutzgut Mensch

Durch die Projektanderungen ergeben sich Adaptierungen der in der genehmigten UVE
vorgesehenen Larmschutzwande. Im Bereich der Haltestelle Lastenstrale werden die
Larmschutzwande verlangert bzw. in ihrer Héhe angepasst (LSW 2 und LSW 3), im Bereich des
Rollbergs wird eine zusatzliche Larmschutzwand (LSW 4) errichtet. Die schalltechnischen
Auswirkungen des Anderungsprojekts wurden mit der genehmigten Situation verglichen und bei
Grenzwertlberschreitungen erganzende Mallnahmen ausgearbeitet. Hohe Spitzenpegel werden
vor allem durch die Arbeiten mit schwerem Baugerat hervorgerufen, diese treten zeitlich begrenzt
auf. Aufgrund der geplanten Bauarbeiten und der Verldangerung der Baudauer sind zusatzliche
Anrainner:innen, welche Anspruch auf den Einbau von objektseitige SchallschutzmalRnahmen
haben, betroffen. Unter Berlicksichtigung der bereits genehmigten und der in Kapitel 4
beschriebenen zusatzlichen Malnahmen ist die Larmbelastung in der Bauphase aus
humanmedizinischer Sicht zumutbar. In der Betriebsphase werden unter Beriicksichtigung der
geplanten Malnahmen die Grenzwerte zur Tageszeit an allen, auch an den erganzenden
Referenzpunkten eingehalten. Die Projektanderungen verursachen vereinzelt Pegelsteigerungen
um 1 dB (Bereich Rollberg) und unveranderte Pegel bzw. Pegelminderungen um 1 dB (Bereich
Haltestelle Linz Franckviertel). Alle Gebdude mit zusatzlichem Anspruch auf Larmschutz sind bereits
mit gleichem, meist mit mehr Anspruch, durch das gebaute Projekt Asten — Linz / KleinmUnchen fiir
objektseitige MaRnahmen berechtigt. Es kommt durch das gegenstandliche Anderungsprojekt zu
keinen zusatzlichen objektseitig erforderlichen Malknahmen.

Hinsichtlich Erschiitterungen zeigten die Prognoserechnungen, dass im Bereich des Rollbergs die
Richtwerte flr einen ausreichenden Erschitterungsschutz unter Berlcksichtigung der
Entfernungsabhangigkeit von Erschitterungen eingehalten werden. Eine Uberwachung der
Erschitterungsimmissionen ist wie im bereits genehmigten Projekt vorgesehen, zusatzlich sind nach
einer angemessenen Einfahrperiode Kontrollmessungen im Bereich des Rollbergs eingeplant. Die
zum Schutz vor gesundheitsgefahrdenden Erschitterungen geltenden Grenzwerte der VOLV
werden bei weitem nicht erreicht und somit mit Sicherheit eingehalten. Im Bereich der Haltestelle
konnte der gute Erschitterungsschutz festgestellt werden, dieser liegt auch bei Umsetzung der
Projektanderung vor.

Die Belichtung und Beschattung wird in der Bauphase derart ausgerichtet, dass eine
Ausleuchtung der Wohn- und Schlafraume von Anrainern vermieden wird und sie in den
Arbeitsruhezeiten auf ein Minimum reduziert wird. Dauerhaft beleuchtet wird in der Betriebsphase
ein Technikgebdude im Bereich Rollberg, sowie die Bahnsteige und Personenunterfihrungen im

al ~

GR
W A

7] —
ek - |

PE ® 201 Umweltbericht_ F03 Seite 57
ER



OBB-Infrastruktur AG Durchbindung 4-gleisige Westbahn — Linz VBf West — Linz Signalbricke
1. Anderungseinreichung
Teil 2: Umweltbericht

Bereich der Haltestelle LastenstralRe. Die Belichtungsverhaltnisse sowie die Besonnungsverluste in
der Betriebsphase wurden untersucht und zeigten keine Verschlechterung fir die umliegende
Bebauung.

Durch das Anderungsprojekt wird im Bereich der Haltestelle Linz Franckviertel neben der
Gleisanlage die Oberleitungsanlage nach dem Stand der Technik neu errichtet. Die am Bahngelande
gemessenen elektromagnetischen Felder liegen deutlich unter den Referenzwerten fir die
Allgemeinbevodlkerung. Hinsichtlich der elektromagnetischen Felder kommt es daher im Vergleich
zum genehmigten Vorhaben zu keinen relevanten Auswirkungen.

Die Veranderung der Bauphasen und die Erhéhung der Baumassen im Projekt flihrt zu einer
Anderung der Emission von Luftschadstoffen. In der Bauphase werden teilweise die
Irrelevanzgrenzen Uberschritten. Durch die bereits genehmigten und auch fiir den Projektbereich der
Projektanderungen wirksamen MafRnahmen kdnnen die Grenzwerte jedoch eingehalten werden. In
der Betriebsphase kommt es zu einer Erhdhung des Einsatzes der Rangierlokomotiven im Bereich
des Rollbergs, dies fuhrt jedoch zu keiner relevanten Erhéhung der Luftschadstoffkonzentration. Die
Bewertung der Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen und deren Lebensraume bleibt daher
unverandert zum genehmigten Projekt bestehen.

Durch die Projektdnderungen kommt es somit in Bezug auf das Schutzgut Menschen und deren
Lebensraume zu keiner Veranderung der Beurteilung gegeniiber dem bereits genehmigten Projekt.

Die Bewertung der baubedingten Larm- Erschitterungs- und Luftschadstoffbelastung fir die
Nutzung des Siedlungsraums ist vergleichbar mit jenen flr die Gesundheit und das Wohlbefinden
des Menschen.

In Hinblick auf den Wirkfaktor qualitative Veranderung des Wasserhaushalts werden durch die
gegenstandliche Projektanderung generell keine bestehenden Wassernutzungen sowie keine
ausgewiesenen Altlasten und Verdachtsflachen direkt berthrt. Baumafnahmen unterhalb des
Grundwasserniveaus sind nur in einem geringen Ausmaf} notwendig, es kommt zu keiner
Absenkung des Grundwasserniveaus und die Tiefgriindungselemente kénnen vom Grundwasser
durch- bzw. umstromt werden. Bauwerksteile, die unter der Gelandeoberkante einbinden,
verursachen in der Betriebsphase keine qualitative oder quantitative Veranderung des
Wasserhaushalts.

Die Funktionszusammenhange werden in der Bauphase aufgrund der bereits vorhanden hohen
Trennwirkung unwesentlich verandert. Durch den Baustellenverkehr und den Neubau der
Strallenunterfuhrung Lastenstralle kommt es zu keiner Unterbrechung von Wegeverbindungen. In
der Betriebsphase ergibt sich sowohl im Bereich des Rollbergs also auch bei der Haltestelle
Franckviertel eine lokale Verbesserung, da bei ersterem die Transportablaufe beschleunigt werden
und mit zweiterer ein positiver Effekt auf das 6ffentliche Verkehrsangebot einhergeht.

Das Erscheinungsbild andert sich in der Bauphase in einem vernachlassigbaren Ausmald, in der
Betriebsphase kommt es insbesondere im Bereich der Haltestelle Lastenstral’e, durch die
Umgestaltung des Vorbereichs und der Unterflihrung zu einer lokalen, positiven Veranderung.

Durch die Projektanderungen werden keine Freizeit- und Erholungseinrichtungen direkt
beansprucht. Im Bereich von Freizeiteinrichtungen (Skater-Park, Rad-Nebenrouten) ist mit
temporaren Stérungen wahrend der Bauphase zu rechnen. Die Schalluntersuchung zeigte, dass es
bei offentlichen Flachen bzw. schutzwiirdigen Objekten zu keiner Veranderung der Pegel kommt.
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Eine Kleingartenanlage im Bereich Wahringerstralle/Zentralstellwerk befindet sich jedoch im
unmittelbaren Nahbereich des Vorhabens. Die Nutzung wird von Seiten der OBB aufgrund der
Maflnahmen im Rahmen der Projektanderung Hauptkabelweg zeitgerecht gekiindigt werden.

Es kommt daher, wie im genehmigten Projekt, zu geringflgig nachteiligen Auswirkungen, somit ist
keine Anderung der Umweltauswirkungen im Vergleich zum genehmigten Vorhaben zu erwarten.

7.2 Schutzgut Biodiversitat, Tiere, Pflanzen und deren
Lebensraume

Im Zuge des Anderungsprojekts wurde das Untersuchungsgebiet auf Anderungen der Biotopaus-
stattung gepruft. Dabei wurde festgestellt, dass es zu keinen wesentlichen Anderungen in der Bio-
topausstattung gekommen und das Arteninventar somit als vollstdndig anzusehen ist.

In der Bauphase kommt es zu Anderungen in der Flaichenbeanspruchung. In der Zusammen-
schau aller Projektédnderungen erhoht sich die Flachenbeanspruchung auf 14,19 ha. Davon ist grof3-
teils Bahnhofsareal mit ca. 10 ha betroffen, insbesondere bedingt durch die Arbeiten am Rollberg
und der Lastenstra’e. Daneben wird auch Ruderalflur im Ausmaf von ca. 1,9 ha als Baustellenein-
richtungsflache genutzt.

Die Anderungen von Larm, Erschiitterungen, Wasserhaushalt (qualitativ und quantitativ), Luft-
schadstoffe und Beschattung bewirken keine gednderten Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und
deren Lebensraume gegentber dem genehmigten Projekt. Hinsichtlich Trennwirkung ergeben sich
ebenfalls keine gednderten Wirkungen auf die biologische Vielfalt.

In der Betriebsphase ergeben sich durch die zusatzlich aufgestellte Larmschutzwand, durch die
Luftschadstoff Ausbreitung und die Flichenbeanspruchung Anderungen auf die biologische Viel-
falt. Die Anderungen hinsichtlich Erschiitterungen, Wasserhaushalt (qualitativ und quantitativ) und
Beschattung flihren zu keinen geanderten Auswirkungen gegeniliber dem genehmigten Projekt.

Da die wesentlichen Tierlebensraume bereits im Bestand am Tag als auch in der Nacht und in den
Dammerungsstunden deutlichen Larmwirkungen ausgesetzt sind, finden sich keine larmempfindli-
chen Arten im ggstl. Raum. Durch die zusatzlichen LarmschutzmalRnahmen reduzieren sich die
Larmzonen, es verbleiben allerdings, wie im genehmigten Projekt, geringfugig nachteilige Wirkun-
gen im Vergleich zum Bestand.

Die Zusatzbelastung durch Luftschadstoffe verringert sich in der Betriebsphase im Vergleich zum
genehmigten Projekt Die NO,-Belastung nimmt ab und Uberschreitet lediglich im Nahbereich der
Bahntrasse die Irrelevanzschwelle.

Hinsichtlich der Trennwirkung sind keine gednderten Wirkungen zu erwarten, da keine sensiblen
Arten oder naturschutzfachlich relevante Arten in den relevanten Bereichen nachgewiesen sind.

Die zusatzliche Flachenbeanspruchung erhéht sich vorwiegend auf Flachen am Bahnhofsgelande
mit keiner oder geringer Bedeutung als Habitat flr verschiedene Tierarten, sowie Ruderalflachen mit
geringer Sensibilitat. Insgesamt werden 10,61 ha an vegetabile Biotope beansprucht, davon sind in
der Betriebsphase 8,01 ha betroffen. Der Folienteich (Tumpel) wird in Nahelage rund 90 m nérdlich
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vor Baubeginn hergestellt und erméglicht eine rasche Besiedelung durch Wechselkroten. Fir alle
weiteren im Untersuchungsraum vorkommenden Arten, die vergleichsweise flexibel und an anthro-
pogene Stdrungen gewdhnt sind, kommt es lediglich zu geringfiigigen Anderungen. Die zusétzlich
beanspruchten Flachen weisen keine hochwertigen Tierhabitate auf, wodurch es zu keinen Ande-
rungen zum bereits genehmigten Projekt kommt.

Durch die Projektanderungen werden Uber weite Bereiche gering bis maRig sensible Pflanzenle-
bensraume beansprucht, wobei bei dieser Beanspruchung teilweise Versitzbecken oder Bdschun-
gen etabliert werden. Es kommt daher nicht zu einer Versiegelung, sondern zu einer Anderung des
Biotoptyps.

Die zusatzliche Beanspruchung betrifft insbesondere wenig sensible Gleisflachen am Bahnhofsge-
l&nde. Daruber hinaus werden maRig sensible Ruderalfluren und Feldgehdlze flachenmalig verrin-
gert, jedoch bleibt ein gewisses Maf an Offenflachen erhalten. Im Zuge des Projekts werden Zwi-
ckelflachen und Bdschungen mittels Wiesenansaat sowie Versitzbecken und Entwasserungsmulden
etabliert. Die Restbelastung flr Pflanzen und deren Lebensrdume hinsichtlich Flachenbeanspru-
chung wird als geringfligig nachteilige Auswirkungen bewertet.

Die MalRnahmen im Projekt andern sich auf Grund der gednderten Bauumbhdillenden und entspre-
chend der zu rekultivierenden Flachen in der Betriebsphase wie unten beschrieben. Die MalRnah-
men in der Bauphase andern sich nicht. Insgesamt werden MaRnahmen in folgendem Umfang um-
gesetzt:

e Okologische MaRnahmenflache: 0,1 ha;

e Begrinung von Versitzbecken inkl. deren Umgebung sowie Entwasserungsmulden: 3,27 ha;
e Begrinung von Bdschungen, Zwickelflachen u.a.: 4,51 ha;

e Insektenfreundliche Beleuchtung.

Eine Verortung und genaue Beschreibung der MalRnahmenflachen findet sich in der landschaftspfle-
gerischen Begleitplanung bzw. auch im MaRnahmenplan — mit der Kennung TPL. Durch die Pro-
jektédnderungen kommt es somit in Bezug auf das Schutzgut Biologische Vielfalt einschlieRlich Tiere,
Pflanzen und deren Lebensraume zu keiner Veranderung der Beurteilung gegenliber dem geneh-
migten Projekt. [12]

7.3 Schutzgut Boden

Im Nahbereich der Projektanderung Haltestelle Linz Franckviertel befindet sich die Altlast O83
.Frachtenbahnhof Linz — Teilbereich Nord“, bei welcher der Untergrund mit
Mineralolkohlenwasserstoffen (Diesel / Heizdl) verunreinigt ist. Zusatzliche Aufschlisse im
Randbereich der Altlast zeigten keine Verunreinigungen mit Mineraldlkohlenwasserstoffen daher
kann davon ausgegangen werden, dass das Projektgebiet die Altlast nicht berthrt. Dennoch sind fur
die Bauphase neben den bereits im Rahmen des genehmigten Projekts vorgesehenen Mallnhahmen
zusatzliche (Beweissicherungs-) Mallnahmen vorgesehen, um die Auswirkungen auf den Boden zu
reduzieren. Dadurch haben Erschitterungen, Abfédlle und Riickstinde, qualitative und
quantitative = Verdanderung des  Wasserhaushalts, Flachenbeanspruchung und
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Trennwirkungen im Vergleich zum genehmigten Vorhaben keine nachteiligen Auswirkungen auf
den Untergrundaufbau und die Bodenqualitat.

In der Betriebsphase kommt es durch die Beseitigung moglicher weiterer Kontaminationen zu einer
lokalen Verbesserung der Bodenqualitat. Insgesamt sind daher keine geanderten Auswirkungen im
Vergleich zum genehmigten Projekt auf das Schutzgut Boden zu erwarten.

7.4 Schutzgut Flache

Vom Vorhaben werden inkl. der Projektdnderungen insgesamt ca. 44,26 ha Flache beansprucht,
davon entfallen 14,19 ha auf die Bauphase und 30,07 ha auf die Betriebsphase. Zusatzliche Flachen
werden vorallem durch die Projektanderung Rollberg, welche 8,59 ha Bahnhofgelande einnimmt,
beansprucht.

In der Bauphase sind ca. 18 % unversiegelte und 82 % versiegelte Flache betroffen, in der
Betriebsphase werden ca. 27 % unversiegelte und 73 % versiegelte Flache beansprucht. Am
Standort verandert sich der Versiegelungsgrad auf den Flachen der Betriebsumhillenden nur
unwesentlich von 73 % auf 74 %. Die unversiegelte Flache nimmt leicht ab (-1 %).

Temporar beanspruchte Flachen werden rekultiviert und stehen in Inrem Ursprungszustand wieder
zur Verfugung. Neben der Rekultivierung der temporaren Flachen werden Zwickelflachen begrint
sowie Versickerungsbecken etabliert.

Insgesamt ist von einer nahezu ahnlichen Flachennutzung wie im Bestand auszugehen und die
Projektanderungen bewirken im Vergleich zum genehmigten Vorhaben keine geénderten
Auswirkungen auf das Schutzgut Flache.

7.5 Schutzgut Wasser

Durch die Projektdanderungen kommt es nur in einigen wenigen Bereichen zu Baumallnahmen,
welche unterhalb des Grundwasserniveaus eintauchen. Dies betrifft im Bereich des Rollbergs den
Bau einer Erhaltungszufahrt flir welche Pfahle bendtigt werden. Im Bereich der Haltestelle
LastenstralRe wird fur die kiinftige Stlitzmauer Friedhof Lastenstralie eine Tieffundierung hergestellt,
die Baugrubensicherungen reichen im Bereich der Haltestelle bereichsweise ebenfalls in den
Grundwasserkorper. Temporare Wasserhaltungsmallinahmen sind nicht notwendig. Durch die
Projektanderungen werden keine Wassernutzungen berihrt. Die BaumalRnahmen der geplanten
Haltestelle kommen in unmittelbarer Nahe einer Altlast zu liegen, erfolgen allerdings oberhalb des
Grundwasserniveaus, wodurch die Altlast nicht berihrt wird. Zusatzliche abfallwirtschaftliche
MaRnahmen sind vorgesehen, um dennoch im Falle von Kontaminationen eine entsprechende
Entsorgung des Aushubmaterials sicherzustellen.

Es handelt sich insgesamt um lokal begrenzte Eingriffe in den Grundwasserkorper, die
Spundwandsicherungen kénnen um- bzw. unterstromt werden und Beeintrachtigungen hinsichtlich
qualitativer Veranderungen durch die im genehmigten Projekt vorgesehenen Malihahmen reduziert
werden. Es kommt daher zu keinen geanderten Auswirkungen im Vergleich zum genehmigten
Vorhaben.

In der Betriebsphase verbleiben lediglich die Tiefgrindungselemente unterhalb des
Grundwasserniveaus. Dies betrifft teilweise die Spundwdnde im Bereich der Haltestelle
LastenstralRe, wobei diese aufgrund der kleinrdumigen Ausdehnung, vom Grundwasser um- bzw.

al ~

GR
W A

7] —
ek - |

PE ® 201 Umweltbericht_ F03 Seite 61
ER



OBB-Infrastruktur AG Durchbindung 4-gleisige Westbahn — Linz VBf West — Linz Signalbricke
1. Anderungseinreichung
Teil 2: Umweltbericht

unterstromt werden. Die anfallenden Oberflachenwasser werden wie im genehmigten Projekt
versickert. Im Bereich des Rollbergs, der noch nicht Teil des genehmigten Projekts ist, erfolgt eine
flachige Versickerung wie im Bestand, im Bereich des neuen Zufahriswegs werden die
Oberflachenwasser dem bestehenden Entwasserungssystem der Wahringer StralRe zugefuhrt.

Es kommt daher in der Betriebsphase zu keinen geadnderten quantitativen oder qualitativen
Auswirkungen auf  den Wasserhaushalt oder  Anderungen hinsichtlich der
Flachenbeanspruchung in Bezug auf das Grundwasser. Die Projektanderung fiihrt daher sowohl
in der Bau- als auch Betriebsphase zu keinen nachteiligeren Auswirkungen auf das Schutzgut
Wasser im Vergleich zum bereits genehmigten Vorhaben.

Oberflachengewasser werden durch das Anderungsprojekt nicht beriihrt. Der das Projektgebiet des
genehmigten Projekts querende Fiichselbach verlauft unterirdisch und ist verrohrt.

7.6 Schutzgut Luft und Klima

Zur Bewertung der Luftschadstoffsituation wurden in der Bauphase samtliche Projektanderungen
gemeinsam betrachtet. Durch die Bautatigkeiten kommt es an einigen Rechenpunkten zu einer
Erhéhung der Luftschadstoffe NO> und PM1o. Unter Berlicksichtigung der im bereits genehmigten
Projekt vorgesehenen MalRnahmen (StaubschutzmalRnahmen: Reinigung und Befeuchtung der Zu-
und Abfahrten, Feuchthalten der unbefestigten Fahrwege gelagertem Aushubmaterial; Einsatz
schadstoffarmer Baufahrzeuge und -maschinen) tberschreitet die Gesamtbelastung allerdings an
keinem Rechenpunkt den jeweiligen Grenzwert. Hinsichtlich der Schadstoffe PM.s und
Staubniederschlag werden die Grenzwerte ebenso eingehalten.

In der Betriebsphase erhoht sich im Bereich des Rollbergs der Einsatz der dortigen
Rangierlokomotiven, wobei es zu keiner Uberschreitung der Irrelevanzgrenzen kommt. Auch an
allen weiteren betrachteten Immissionspunkten mit Wohnnutzung (ganzjahriges Wohnen) im
Untersuchungsgebiet kommt es zu keiner relevanten Erhéhung durch die Projektanderungen.
Zusammengefasst bleibt die Bewertung der Auswirkungen fiir das Schutzgut Luft daher unverandert
zum genehmigten Projekt bestehen. [8]

Aus klimatologischer Sicht ergeben sich durch das Anderungsprojekt keine nachteiligeren
Auswirkungen im Vergleich zum bereits genehmigten Vorhaben. Die Auswirkungen in der Bauphase
sind lokal und zeitlich begrenzt und werden durch die im genehmigten Projekt gesetzten
Maflnahmen reduziert. Die CO,-Zusatz-Emissionen fiir die Zusatzbelastungen 2031 und 2035 liegen
wie im bereits genehmigten Projekt bei maximal 0,1 % der aktuellen Emissionswerte des Landes
OO0. Durch die Projektanderungen sind keine grundsétzlichen Anderungen der mikroklimatischen
Verhaltnisse zu erwarten. [8]

7.7 Schutzgut Landschaft, Stadtbild

Die Projektanderung Rollberg bewirkt nur kleinrdumige, kaum wahrnehmbare Veranderungen des
Erscheinungsbildes. Die Neuerrichtung der Larmschutzwand LSW 4 befindet sich mittig am
Bahngelande und die Verlangerung der Larmschutzwand LSW 2 schlie3t inmitten des breiten,
bestehenden Bahnkoérpers an. Die Sichtbeziehungen fehlen aufgrund der Breite des Bahnkdrpers in
der nadheren Umgebung bereits im Bestand und werden durch die Projektdnderungen nicht
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beeinflusst. Hinsichtlich Belichtungsverhiltnisse, Flachenbeanspruchung, Trennwirkung sowie
Zerschneidungseffekte kommt es zu keiner nachteiligen Beeinflussung.

Die Projektanderung Haltestelle Lastenstralie ist wie im genehmigten Projekt durch die technogene
Vorbelastung gepragt, die Bauphase wirkt sich daher nicht nachteilig auf das Stadtbild aus. Die
Betriebsphase hat lokal positive Auswirkungen auf das Stadtbild. Die Unterfihrung wird aufgeweitet
und freundlicher gestaltet, die Gestaltung der Begegnungszonen und Warteflachen hat dariber
hinaus punktuell positive Effekte auf das Erscheinungsbild, die Trennwirkung sowie
Zerschneidungseffekte.

Die Projektanderungen flhren in der Zusammenschau bei Betrachtung und Vergleich mit dem
genehmigten Projekt zu keinen geadnderten Auswirkungen auf das Stadtbild.

7.8 Schutzgut Sach- und Kulturguter

Im Zug der Bestandserhebung fiir das Anderungsprojekt wurden Sach- und Kulturglter im
erweiterten  Untersuchungsraum erfasst. Zu den zahlreichen technischen Einbauten,
Mobilfunkanlagen, einer medizinisch-technischen Einrichtung sowie den beiden grof3en
Verkehrsanlagen die A 7 Mihlkreis Autobahn und die B 1 Wiener Stral3e, aus dem genehmigten
Vorhaben befinden im erweiterten Untersuchungsgebiet neben bahnspezifischen Objekten auch
eine Erdgasleitung, zwei Hochspannungsleitungen und eine Abwasser- und Abfallanlage.
Hinsichtlich Kulturguter befindet sich im erweiterten Untersuchungsraum eine ehemalige Kapelle.

Durch die erforderlichen Umlegungen von Einbauten bzw. die Errichtung von Bau-Provisorien und
die Nutzung des Verkehrsnetzes fur den Baustellenverkehr kommt es zu geringfugigen
Beeintrachtigungen hinsichtlich Flachenbeanspruchung und Trennwirkung. Die Leistungsfahigkeit
der Kreuzungen wurde nachgewiesen und durch den Baustellenverkehr werden diese nicht
nachteilig beeinflusst. Es werden keine Kulturgiter direkt vom Vorhaben der Projektdanderung
beansprucht oder liegen im Einflussbereich des Vorhabens.

In der Betriebsphase kommt es durch die Projektanderung Rollberg im Bereich der Wahringer
Stralte ausschlieBlich zu Auswirkungen auf den Schienenverkehr.

Im Bereich der Haltestelle Linz Franckviertel wird die Oberleitungsanlage nach dem Stand der
Technik neu errichtet. Das elektrische Feld unterliegt keiner relevanten Anderung und es befinden
sich keine medizinisch-technischen Gerate im erweiterten Untersuchungsraum, wodurch sich keine
Anderungen der Umweltauswirkungen ergeben. Durch die Haltestelle FranckstraBe wird eine
Verbesserung des OV-Angebots geschaffen, wodurch Entlastungswirkungen auf den
StralBenverkehr zu erwarten sind. Im Bereich der Unterfuhrung LastenstralRe wird auch fur den
Radverkehr eine Infrastrukturverbesserung im Rahmen des Projekts umgesetzt. Insgesamt ergibt
sich durch die Projektdnderungen aus Sicht des Fachbereichs Sach- und Kulturgiter keine
Anderung der Bewertung der Umweltauswirkungen im Vergleich zum genehmigten Vorhaben.
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7.9 Zusammenfassung

Durch die Projektdnderungen kommt es in Bezug auf die Schutzglter zu keiner Veranderung der
Beurteilung im Vergleich zum bereits genehmigten Projekt.

Zusammenfassend wird davon ausgegangen, dass die ggst. Projektanderungen keine
Veranderungen der verbleibenden Auswirkungen nach sich ziehen und somit das Ergebnis der
Umweltvertraglichkeitsprifung mit Bescheid vom 26.01.2022 (GZ.BMK: 2021-0.735.094) nicht
widerspricht.
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